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Lederen

»Nu gir den ikke lengere«, S/S »Skjelskgr« skal ha-
ve sin hidtil stgrste og mest omfattende restaurering.

Igennem mere end et halvt drhundrede har tidens
tand teeret pa skibssidens plader, nagler samt span-
ter, iser hvor en malerpensel ikke har kunnet kom-
me til. En udskiftning af flere pladerange savel i styr-
bord- som bagbordside er uundgaelig.

Lardag den 2. december afgik »Skjelskgr« fra sit
vante vinterleje for egen maskine med kurs mod Hel-
singgr. Pd bedste Philias Fogg manér fyredes med det
sidste tree fra den gamle interimistiske salon, som er
blevet taget ned for bedre at komme til spanter og
kladning ved den forestidende overhaling.

Den folgende uge fulgte flydekranen » Herkules«
efter, sleebt af Det Forenede Bugserselskabs »Hu-
gin«, som gratis blev stillet til ridighed for opgaven.

Helsinggr Verft A/S har pitaget sig arbejdet, og
som det fremgdr af bladets forside, tog Kgbenhavns
Havnevasens store flydekran »Herkules« den 7. de-
cember den til ukendelighed afriggede »Skjelskgr«
ud af sit vide element.

Det er tanken, at veerftet i vinterens lgb skal ud-
fore restaureringen lejlighedsvis, d. v. s. nar der er
disponibel arbejdskraft til rddighed mellem Igbende
reparationer i de to tgrdokke. Derfor blev skibet sat
pd en blokvogn og trukket ind i en af de stgrre hal-
ler, hvor hun nu star lunt og godt.

Dansk Veteranskibsklub har haft tiden med sig. |
femten somre har medlemmerne bevist, at det ikke
alene er muligt at holde hende sejlklar, men ogsa at
opretholde skibets fartcertifikat som passagerbefor-
drende kystdamper. S/S »Skjelskgr« er i denne pe-
riode kommet mere omkring i danske og internatio-
nale farvande end i de fgrste 50 ar af skibets historie.

Det arbejde, der nu forestdr, er mere end vore
kvalificerede medlemmer kan udfgre end sige har
veerktgjer til. Det er meget vigtigt, at udbedringen af
skroget ferdigggres pa een gang. Skal vi afbryde
restaureringsarbejdet pa halvvejen, vil det blive bade
vanskeligt og meget kostbart.

Foreningen har afsat 140,000 kroner hertil, og det
slir neeppe til selv med megen velvilje fra Kgben-
havns Havnevaesen med flydekranen, Helsinggr
Verft, samt stalvaerket i Frederiksvaerk, der alle har
lovet at veere tilbageholdende, ndr regningen skal
skrives. Vi har ganske vist 200.000 kroner at ggre
godt med.

Nye regler for redningsudstyret medfgrer, at de
flydemidler, vi hidtil har anvendt, ikke l&ngere er fyl-
destggrende. Inden naste sason skal der vare op-
pustelige gummifldder til samtlige ombordvarende,
og der er afsat 60.000 kroner til dette formal.

Alle, som sympatiserer med vor grundtanke, nem-
lig ved sejlads at levendeggre datidens skibstyper, er
meget velkomne til at afse et belgb - stort eller lille -
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til S/S »Skjelskgr«s reparationsfond. Medlemmerne
opfordres ogsa til at teenke herpa, nar girokortet for
kontingentet sendes.

Stgrre bidragydere kan drage fordel af, at For-
eningen til Gamle Skibes Bevarelse er anerkendt som
almennyttig, d. v. s. at bidrag jevnfer skattelovgiv-
ningen er fradragsberettiget.

Arbejdet med den gamle damper udfgres i forsta-
else med og pd anbefaling af sivel Handels- og Sg-
fartsmuseet pd Kronborg som Teknisk Museum i
samme by. Begge beklager imidlertid, at man ikke
kan afse gkonomisk stgtte til restaureringen.

Sommerens veteranskibsmgde i Kgbenhavn med
vore nordiske sgsterorganisationer har vist, at man
her er kommet meget langt med betydeligt stgrre ski-
be (se separat artikel i dette blad).

Kan vi i Danmark som sgfarende nation siden
vikingetiden vaere bekendt ikke engang at kunne be-
vare eet eksemplar fra dampskibenes skelszttende
periode?

S/S »Skjelskgr« er ikke stor. Det er overkomme-
ligt at bevare hende for kommende generationer.
Lad derfor alle gode krafter slutte op om denne sag.

Pibiv,
Stoltze.

Skipperaflpsning: B. G. Nielsen og Axel Fiedler.
; I
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Det sejlende mum

Billedet pa forsiden er stillet til ridighed af Frede-
riksborg Amtsavis, der samtidig skrev:

Allersidste skruedamper i Danmark, S/S »Skjel-
skgr« var genstand for mange helsingoraneres op-
marksomhed, da den i gir blev sat i land pa Helsing-
or Verft for i vinterens Igb at blive restaureret. Det
gode skib skal fgres tilbage til sin oprindelse med
damesaloner agter, petroleumslamper og det hele.
Adskillige repraesentanter fra ejergruppen, Forenin-
gen til Gamle Skibes Bevarelse, samt fra Handels- og
Sgfartsmuseet pa Kronborg, overvaerede operation
landsaetning, der ogsa vakte interesse hos de profes-
sionelle veaerftsfolk. Det er ikke hver dag, de ser et sa-
dant nittet skib.

Festuge i Bremerhaven

Magistraten for Bremerhaven har sendt Foreningen
en indbydelse til at deltage i en Festuge 1979, der af-
holdes fra I1. til 15. juli i anledning af, at det i ar er
130 ar siden den fgrste tyske marine blev til. Dette
skete jo netop i forbindelse med trearskrigen mod
Danmark, og i god overensstemmelse med vor tids
and, inviterer man altsd ogsa den gamle fjende til fe-
sten.
I forbindelse med festugen arrangeres en Wind-
jammer-Sammenkomst og en Hgjsaregatta.
Endvidere arrangeres en s@rudstilling i Deutsches
Schiffahrtsmuseum. Dette museum blev officielt ab-
net i juni 1975, og foruden det egentlige museum om-
fatter samlingerne ogsa »rigtige« skibe, der er op-
ankret i Alten Hafen, bl. a.:
Bark »Seute Deern« fra 1919.
Bjergningsdamper »Seefalke« fra 1924.
Hvalfanger » Rau I X« fra 1939,
Fyrskib »Elbe 3« fra 1909.
Polarforskeren »Gronland« fra 1867.

»Skjelskor« — frit i luften svaevende — under operationen

~ se endvidere ogsd side 8.  Foto: Anne Sophie Rubzek.

1. september 1979 -
Rundskuedag i Roskilde.

I forbindelse med Rundskuedagen i Roskilde i ar vil
der blive afholdt et veteranstaevne, hvor Roskilde’s
turistchef er initiativtager.

Folgende foreninger er inviteret:

Foreningen til Gamle Skibes Bevarelse,

Traeskibsejernes Sammenslutning,

Veterancykler,

Dansk Damptromleklub,

Dansk Jernbaneklub,

Ostsjeellandske Jernbaneklub,

Sporvejhistorisk Selskab,

Industribaneklubben,

Dansk Veteranbilklub,

Veteran Flyveklubben,

Dansk Veteran Motorcykelklub,

Dansk Kgreselskab (med @gte hestekraefter),

Kobenhavns Ford A Klub,

Militeerhistorisk Forening,

Brandsprgjte,

Musik Mekanisk Museum.

Endeligt program for festlighederne vil frem-
komme ca. 15. februar. Medlemmer, der - for egen
regning - kunne tzenke sig at overvaere festugen, vil
kunne i n@rmere oplysninger hos sekretzren efter
ovennavnte dato.



Og aret gik sin gang

I pinsen 14.-15. maj afholdt Traeskibsejernes Sam-
menslutning deres arlige pinseregatta, hvor vor for-
enings vandrepraemie til det bedst restaurerede skib
blev tildelt skonnerten »Brita Leth«. Vandreprz-
mien er en kglhalningsblok, hvorpa vi satter en sglv-
plade med inskription. En tilsvarende mindre blev
slaet pa skibets mast.

Vor skipper, Henning Vernon Larsen, har pataget
sig jobbet og har i alle drene uddelt denne pramie i
samrdd med konservator Christian Nielsen fra Han-
dels- og Sgfartsmuseet pa Kronborg.

»Brita Leth« i Andreas Laursens
streg fra bogen » Danske Veteranskibe«. -

Miniudgave af »Skjelskgr«

Bygget af J. P. S. Moore, Cumbria, England. 70 mm
lang, 20 mm bred, veegt 100 g.

Foreningen har erhvervet ovenstiende minimo-
del. Den blev bl. a. udstillet pd Amtsgdrden i Ros-
kilde, der i anledning af 10-ars jubilzeet for »Skjel-
skgr«s sejlads pa Roskilde Fjord havde arrangeret en
udstilling i maj médned om vor forening og vort skib.

I/B »Storebjgrn«

Fra Frederiksborg Amtsavis 14. marts 1978 citerer vi:

Handels- og Sgfartsmuseets ellers omfattende sam-
linger har hidtil manglet en enkelt ting - et komplet
skibsinterieur. Det bliver der imidlertid radet bod pa
nu, idet museet har fiet overdraget officerssalonen
fra den nu udrangerede statsisbryder »Storebjgrn«.

Endvidere har museet pd Kronborg faet isbryde-
rens navigationsudstyr.

Salonen danner centrum i en nyopstilling, der ved
hjelp af modeller, billeder og forskellige genstande
fortzeller om isbrydningen i de danske farvande og
om besatningens vilkar ombord.

Samtidig skal salonen ved sin klassiske udform-
ning genskabe mindet om de gamle dampskibsdage
med deres hyggelige polstrede mgbler, mgrke pane-




ler, blanke trz og det lave loft med de s@vnige parer,
der forsteerkede den dgsighed, der greb passage-
reren ved skibets rullen og lugten af olie.

Isbryderen »Storebjgrn« blev bygget i Alborg i
1931, og den var - som navnet antyder — i mange r
den stgrste danske isbryder. Maskinens hestekraft
var 5000, og den var forsynet med to drivskruer
agterude samt en skrue forude til at suge vandet bort
under isen, sdledes at brydningen lettedes.

Sefartsmuseet havde i forvejen en model af »Store-
bjérn« i en montre, hvor isbryderen er i spidsen for
en konvoj af fragtskibe.

Interieuret og navigationsinstrumenterne fra
»Storebjgrn« er skanket til museet af Handelsmini-
steriet.

Isbryderen blev ophugget i 1974, og nedtagningen
af instrumenterne og en del af genopstillingen er ud-
fort af medlemmer af Foreningen til gamle skibes
bevarelse.

Vi kan tilfgje, at det var Sgren Thorsge, der i sin tid
gjorde opmaerksom pa muligheden for at bevare salo-
nen. Vor temrer, Henrik Jgrgensen, ledede nedtag-
ningen om bord, og han deltog igen i arbejdet ved
opsatningen pd Kronborg sammen med maskinme-
ster Erik Pedersen, museumsassistent Morten Kjerg
og flere handveerkere.

Fru Juliane Overgaard - vor populare »Julle« -
har ogsa indlagt sig fortjeneste i denne forbindelse,
idet en hel del af materialet blev opbevaret hos hen-
de, indtil opsztningen kunne finde sted.

Salonen, som den nu fremtreeder pa Sofartsmuseet.

»Storebjorn« i aktion.




3 statelige damer ved Islands Brygge.

Northsteam
14.-16. juli 1978

Veteranskibsstzvnet set med en veteranbilmands
gjne:

Det er besynderligt som stavner kan té sig: Kommer
der en masse forhindringer i vejen under tilrettelaeg-
ningen, og arrangementet lige kan nd at komme op at
std pd for kort tid, viser det sig, at det, hvis ikke for-
hindringerne havde vaeret der, kunne have kgrt i det
helt store format, da betingelserne for dette var til
stede.

Sadan gik det netop for det kombinerede veteran-
stevne, som Dansk Veteranskibsklub havde iscene-
sat i dagene 14. til 16. juli. Havnedirektgren skulle gi
af, en ny skulle komme, han fik ikke tid, da der blev
fiskerballade i havnen. Men til sidst gik det, dog ikke
tids nok til, at vi fik biler nok pa kajen. Og kun fire
landes dampere kom. Men festen var der, og fra
DVK kom flere og flere - ogsi til fods - fordi for-
manden skulle modtage tilmeldinger og samtidig tog
pa ferie. Den ene af delene ggr han dog ikke naste
gang!

Fra Norge kom den fine postbad » Bgrgysund«, fra
Sverige »Bohuslin« og fra det hjemlige S/S »Skjel-
skor«. Om sgndagen fik de trofaste sma ting og sager
pa den polske kuldamper »Soldek«, der 14 under los-
ning i Kalkbraenderihavnen.
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Hollandsk damporgel fra Musikhistorisk Museum.




S/S » Bohusldn«
pd vej ud
gennem broen.

Bomeerke

Dette bomarke er tegnet af Andreas Laursen og
skeenket af DFDS.

Abning af stzevnet: For fuld udblaesning : » The Butlers«.

Alle deltagere kom gratis pa damptur fra Bryggen
til Tuborg Havn og retur, og det var i hvert fald en
stralende oplevelse i letskyet solskinsvejr. »Skjel-
skor« viste sig fra den bedste side, selv om den ikke
er meget stgrre end en balje i vandet og kun rummer
ca. 20 passagerer under dek, »Borgysund« choke-
rede hele Kgbenhavn med et medbragt batteri Quin-
tus, som saluterede til alle landkrabberne med bro-
fagene som lydkulisser, og pd »Brohuslin« opda-
gede vi, at selv i mild sggang er det danske ¢l bedre
end svensk med skippersmag, men den sejlede formi-
dabelt, damperen altsa.

Den stgrste landveerts veteran var en damptromle
fra 1931, en gammel Arhus-historie, som tromlede al-
ting fladt indtil 1965. Den byggedes af firmaet Ave-
lin & Porter Ltd. i Rochester, England, og vejer sma
14 tons med sit 2-cyl. dampmaskineri. Damptromle-
klubben har erhvervet den for kr. 1.200,- i fuld kore-
klar stand. Nu har klubben to, der kan kgre, og andre
seks, der ikke kan endnu. Men det kommer.

Af motorcykler var der Kaj Jensens Ziindapp KS
600 fra 1939med Acap sidevogn. Vagn Hastrup vig-
tede sig med bade Plymouth Sedan 1933 og Nimbus
1947, mens Henry Nielsens Austin Seven Salonn 1933
flere gange var lige ved at blive solgt.

Sporvejshistorisk Selskab kunne desvaerre ikke fé
en sporvogn afsted, linie 4 havde ellers varet lige til
kajen. Men man kom med en af Lars Iversens bld
busser, som delte passagerer med linie 41, sa det pa-
fund var sidan set ogsé originalt.

Man tenker pa en gentagelse, men s skal man alt-
sd have planerne klar allerede i februar, og da DVK
har jubilzumsar i 1979, er baggrunden for sejlszt-
ningen ganske klar, skibsfolkene har i hvert fald fat i
det rigtige ror.

Bjarne Kornbech i Bilhistorisk Tidsskrift nr. 56 -
efterar 1978.

Veteranmotorcyklen Ziidapp.
- a i [T e »

‘;

Den polske kuldamper » Soldek « blev besogt sondag med

fin servering i salonen til 30 indbudte.




Flydekranen » Herkules « lofter 63 tons tunge » Skjelskor« pa land.

Reparationen af »Skjelskgr« er blandt andet mu-
liggjort af de store belgb, som vor gamle velynder -
direktgr Ejnar Friis-Hansen har skenket os. Ved for-
rige general-forsamling modtog vi atter kr. 10.000,
og vi har nu ialt faet 45.000 kr. fra Friis-Hansen fon-
den. Vi kipper med flaget som en beskeden tak.

Ogsi til anden side skal vi sige tak:

I forbindelse med staevnet i sommer siger vi tak til
Kgbenhavns Havnevaesen for Kajplads ved Islands
Brygge og til Carl Nielsen A/S for kabeltilslutninger
etc.

Fra Gamle Georg Stage Drenge ved Svend Niel-

sen modtog vi to af drets platter med S/S »Thing-
valla«, som vi kunne overrekke til »Bohuslin« og
»Bgrgysund« til minde om stavnet.

Endvidere takker vi Aerodan, der til udstillingen i
Bellacentret skankede os en gengivelse i stor stgr-
relse af et diapositiv, der i sin tid blev taget af »Skjel-
skor«, medens den endnu Id hos H. I. Hansen i Oden-
se:

Fremdeles retter vi en tak til Deif A/S for tre
amperemetre til skibet, til Hede-Nielsen A/S for ilt
og gas, til Rudolph Als A/S for kulleverancer og til
Assuranceforeningen Skuld for preemiefritagelse.



H.V. Orientering nr. 5/1978:

Torsdag den 7. december kom dampskibet »Skjel-
skgr« til vaerftet, og under stor opmaerksomhed blev
skibet lgftet pa land af flydekranen Herkules.

Skjelskgr, som ejes af Dansk Veteranskibsklub, for-
bliver pa veerftet et lille halvt ars tid for en gennem-
gribende reparation, herunder udskiftning af plader,
som skal nittes pd, og nogle af vore gamle nittere er
allerede gdet i treening for at bestride jobbet, som
uden tvivl vil blive fulgt meget ngje af sivel presse
som fjernsyn.

Det er ikke nogen rig klub, der ejer Skjelskor, og
nir en reparation af den omtalte art kan lade sig go-
re, skyldes det interessen for at bevare skibet og for
at stgtte entusiasterne i klubben. De fleste involve-
rede firmaer skal siledes kun have symbolske belgb
for deres medvirken.

Skjelskar er bygget i 1915 og betjente fra starten
ruten mellem Skjelskor og gerne Omg og Agerso.

De @dlere dele fra skibet — det er rene klenodier -
er taget pa land og opbevares nu pa Kronborg, indtil
de atter skal i brug. De ca. 4 tons kul, som var om
bord, har veerftet taget i forvaring.

Den store interesse omkring den hiandvarksmaes-
sige udferelse af reparationen har blandt andet be-
virket, at smedeforbundet har bedt om at fa et praj,
nir de gamle, provede krafter skal til at vise, at de
kan det hele endnu.

2 skippere og 2 formaend glaeder sig over den paene

presseomtale: Asbjorn Stolize, Stephan Fossblatt (skip-
per og formand), B. G. Nielsen.
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S/S »Skjelskor« pd vej ind gennem broen.

Hvem er stzerkest — 100 mand eller damptromlen?

S/S »Borgysund« pa vej ind gennem broen til Islands
Brygge.




Foreningens emblem

I november 1977 skenkede medlem nr. 174, inge-
nigr Jgrgen Krebs, foreningen 900 emblemer dels
med kade og dels som ngglering, som gengivet
nedenfor. Ciselgr Freiesleben fra Jernbaneklubben
har udfgrt emblemet. Det salges for kr. 20,- pr. stk.
plus porto kr. 1,80 og kan rekvireres fra sekretari-
atet.

Danmarks Radio pa sejltur
med S/S »Skjelskgr«

Den 31. juli optog Danmarks Radio et tre kvarter langt ind-
slag om »Skjelskgr« pa Roskilde Fjord. Udsendelsen, der
blev kaldt »med kul pd«, fandt sted den 8. august k1. 19.05,
og den genudsendtes 14 dage efter.

Initiativtageren til udsendelsen var overmatros H. R.
Hansen, der formidlede kontakten.

Badudstillingen

Badudstillingen pa Bellacentret 11.-19. november:
Foreningen havde i ar faet skanket en velplaceret
stand pa 27 m2 Den var i ir udelukkende bygget op
om S/S »Skjelskor«.

Fra venstre ses: Maskinchef H. E. Pedersen, bedstemand Arne G. Madsen og »Julle«.




Vi har fdet lov til at gengive folgende fra Roskilde Tidende, 9/9 1978.

Kul kan give
ubehagelige

sorte opstgd
men — ;

hun er nu glad, hun ikke er oliefyret, den gamle pige

Det rare gamle dampskib »Skjelskgr« er rigtig med- M \
delsomt i en fortrolig samtale med Jgrgen Brende- \ \
kilde, der afeesker det sggdende sladrechatol dets -y

erindringer fra et langt liv til sgs og hvad der ellers

skal ske nu, da hun forlader Roskilde for vinteren. .

Les det nergdende interview i Go’'morgen, lgrdag. / J' e
i
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Jorgen Brendekilde — der
har en Igbende side i
Roskilde Tidende

under navnet

RUNDT OMKRING

har skrevet og tegnet om
det gode skib »Skjelskor«.




Jeg havde siddet i en halv times tid og ventet pd, at
den gamle dame skulle komme hjem fra sin tur, vist
nok den sidste for i 4r. Hun havde tilbragt hele som-
meren i Roskilde, men skulle nu til at pakke sam-
men for i vinterhalvaret at fa sig en tiltrengt rekrea-
tion efter en sommersason, der ma have veret ret
anstrengende for en dame i hendes alder. Nu var hun
kommet, og hun havde fiet mokket sig ind pa sin
vante plads og 14 nu og smdmgffede efter anstrengel-
serne. Jeg havde sat mig foran hende for at tegne
hende i hel figur, og medens jeg tegnede, havde jeg
ladet mikrofonen til min bindoptager std aben, for at
fi hendes livshistorie til disse spalter, fortalt med
hendes egne ord. Da jeg hgfligt spurgte hende om
hun, inden hun rejste fra Roskilde, ville lade sig inter-
viewe af mig, svarede hun:

»Gerne, meget gerne, min ven, men det ma vente
et par minutter, for jeg er lige kommet hjem fra en
tur, og da jeg, som s mange andre i min alder, lider
af forhgjet damptryk, si er jeg lidt anstrengt og for-
pustet«.

S4 udstgdte hun et hveesende pust, et par dybe suk,
som blev efterfulgt af en lang hvislen, og det gamle
skrog sitrede i et par sekunder. Efter at have samlet
sig begyndte hun sin beretning.

»Det er egentlig ganske forngjeligt for en gangs
skyld selv at fd lov til at fortelle om sig selv. Der er
bade talt og skrevet si meget om mig igennem de se-
nere dr. Man har gang pa gang stdet her og talt lige
hen over styrehuset pd mig, men jeg har selvfolgelig
bare ladet dem snakke, snakke og snakke, for I men-
nesker vil sd gerne hgre Jer selv tale. Ganske vist er
jeg kommet godt op i drene, men jeg har stadigvaek
en ret god hukommelse, dog, som alle andre @ldre,
husker jeg bedst, hvad jeg oplevede i mine unge dage.
I har vel efterhinden ogsa hert tilstraekkelig meget
om mine ar her i Roskilde, de ar, hvori jeg er blevet
behandlet som en hel primadonna, og da jeg er ret
beskeden, vil jeg helst springe alt det over«.

Efter en lille pause fortsatte den gamle dame sin
forteelling. »Min opvaekst havde jeg i Svendborg, og
allerede som ganske ung fik jeg mit fgrste job, som
ingenlunde var noget let job. Det var sa vidt jeg hu-
sker i 1915, og det var i Skelskor, hvor jeg i 47 ar ikke
bestilte andet end at plaske frem og tilbage imellem
Skelskgr, Omg og Agersg. Det var ikke alene men-
nesker, jeg tog mig af, men ogsd alle deres pakker og
alt deres gods, ja, endda deres heste, kger og svin. Alt
mitte jeg legge krop til i de ar, og ved Neptun, det
var et forbandet slid. Omkring 15.000 gange tilbage-
lagde jeg den tur, og hvis du kender afstanden imel-
lem Skelskgr, Omg og Agerso, sa kan du selv regne
ud, hvor mange sgmil jeg har lagt bag mig. Og hvad
blev si takken for al min slid? Jeg blev sendt til Oden-
se til H. J. Hansen - ikke for at fa lov til at nyde mit
otium, men for at blive parteret i tusinde stykker. Jeg
bad aften efter aften til Neptun om at fa lov til at leve
et par ir endnu. Ganske vist var jeg lidt op i drene,
og miske en smule svageligere, men jeg folte mig ik-
ke egentlig gammel og udtjent. Havde min daglig-
kost bestiet af olie, havde jeg nu vaeret ded og borte,
men da jeg hele mit liv igennem havde levet af grov-
kost, store hirde og sorte kulstykker, som godt af og
til kan give nogle ubehagelige sorte opstad, sd be-

tragtede man mig pludselig som en ganske interes-
sant zldre dame. Miske ogsé fordi jeg var den sid-
ste, som kunne fordgje den fgde, blev nogle menne-
sker i sidste pjeblik interesseret i at lade mig fort-
seette tilvaerelsen. Disse gode mennesker skaffede en
lgsesum pd 13.500 kroner, som Hansen i Odense
skulle have for at lade mig slippe ud af hans destruk-
tionsanstalt. Senere ofrede de endnu flere penge pa
mig. | 1963 gensé jeg sa Svendborg, den by, hvori jeg
var opvokset. Her, og senere i Nyborg, kom jeg un-
der specialistbehandling, og derefter - n&eh, nu er der
vist noget, jeg ikke rigtig kan huske, si det md jeg
nok springe over. Jeg er heller ikke helt sikker pd,
hvilket ar det var, at jeg, sammen med nogle j&vn-
aldrende, 14 og pjaskede frem og tilbage imellem Sax-
kebing og Bandholm, men jeg husker i alle tilfzlde,
at det var den 30. maj, jeg var pa min forste tur, og
datoen husker jeg fordi . . . naeh, det er forresten gan-
ske ligegyldigt. I 1967 matte jeg pa nogle ugers rekre-
ation, og i 1968 var det, at jeg, frisk og udhvilet, slog
mig ned i Roskilde - men kun for sommermine-
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derne. Nar jeg nu forlader Roskilde, s smutter jeg li-
ge en tur til Arhus, hvor jeg har lovet at kaste glans
over noget de kalder »Kulturugen«. Her skal jeg si
ligge og plaske frem og tilbage med nogle menne-
sker imellem »Varna« og »@rnereden« og si, kare
digter, tegner eller hvad pokker du egentlig er, s
skal jeg tilbringe nogen tid pd en klinik, hvor jeg skal
have kureret nogle smaskavanker og gennemgé en
slags ansigtsloftning. Det er noget med mine gjnes
storrelse. Man vil forsgge at ggre dem ligesé store og
strdlende, som de var i mine ganske unge dage. Hvis
du kommer herned til naeste sommer, kan du jo selv
se, om jeg er blevet yngre og kgnnere«.

Medens hun havde talt, havde det med mellem-
rum knirket lidt hist og her, og hun havde ligget lidt
uroligt, fordi vinden var frisket betydeligt op. Der var
kommet nogle turister ned pd havnen. De talte om

hende, fotograferede hende og rprte ved hende, og
det var tydeligt, at den aldrende dame ngd den inter-
esse hun vakte, men hun ville abenbart ikke sige et
eneste ord mere, nu da vi ikke var alene.




Skibsfartsbgger

Der er aldrig udkommet s mange bgger om sgfart i
Danmark som i de seneste ar.

Een af de flittigste forfattere er tegneren Andreas
Laursen, som pad Hgst og Sgns forlag tidligere har ud-
sendt: Danske Smadskibe (2. udgave 1975), Danske Fi-
skerbdde (2. udgave 1977), Danske Dampskibe (1973),
Danske Lystfartgjer (1974), Danske Sejl- og Motor-
skibe (1976), Stranding og Forlis (1976), og som nu har
suppleret med yderligere to bgger fra samme forlag:
Danske Veteranskibe og Rundt om Sjzlland.

Andreas Laursens tegninger er velkendte for deres
akkuratesse og detailrigdom. Disse bgger kan man
aldrig blive faerdig med at studere, s man far virke-
lig noget for pengene, nir man anskaffer dem.

At samle sd mange som muligt af tegninger af de i

dag under dansk flag sejlende veteranskibe mé ogsi
siges at veere et godt initiativ, og nir denne bog sup-
pleres med Rundt om Sjelland, der bringer tegnin-
ger fra en lang reekke kendte sivel som mindre kend-
te, store og sma havne pa Sjzlland, ja, da kan man ik-
ke tenke sig bedre illustration af det lokale, mari-
time Danmark. Nar man laser i disse bgger en kold
vinterdag, l&enges man efter den forirsdag, hvor der
atter kommer liv i de mange havne, og sejlene sttes
igen for nye togter.
To af vore andre velkendte, maritime forfattere, Kaj
Lund og F. Holm-Petersen, har ogsd varet produk-
tive. Pd Borgen’s forlag har de sammen udsendt: Sg-
maend og Skibe fra Dragor, medens Kaj Lund alene pa
samme forlag har udgivet: Vinden er vor - 1. bind.

Begge bgger kan anskaffes for under 100 kr. pr.
stk., og ogsd disse to bgger er absolut prisen veerd.

Kaj Lund omtaler i Vinden er vor 43 renoverede,
danske sejlskibe, der illustreres med et vaeld af fotos
bide sort/hvide og i farver.

Enhver, der interesserer sig for vore gamle sejl-
skibe, kommer ikke uden om denne bog. Her er en
rigdom af oplysninger, bade historiske og tekniske,
og tillige kan den nasten tjene som handbog for de,
der selv arbejder med sejlskibe.

Bogen om det maritime Draggr har vi ventet pa i
mange ar. Godt at den endelig er blevet skrevet, me-
dens de historiske arkivalier endnu har kunnet sam-
les og suppleres med erindringer om en svunden tid.
Skibsfarten fra Draggr er jo historie nu — bortset fra,
at en del coastere i de sidste dr har veaeret hjemskre-
vet i byen.

Her fortelles om rederne, kaptajnerne og natur-
ligvis forst og fremmest om skibene, der n&vnes alfa-
betisk i en oversigt pa ikke mindre end 110 sider.
Hertil kommer afsnit om lodser, toldere og kadrejere
samt om bjargningslav og -selskaber; for det sidste
afsnits vedkommende beskrives ogsd konkurrencen
med Kastrup, altsammen skildret pd den feengslende
méde, som vi kender fra de to forfatteres tidligere bg-
ger.

Det er naturligvis nasten ene sejlskibe, bogen
handler om, men enkelte dampskibe navnes dog og-
sd, og pd dette punkt kunne man godt have gn-
sket sig, at deres historie var uddybet noget mere.
Oplysningerne om dem er dog ogsé tilgengelige, og

det ville have gjort bogen som historisk kildeskrift
endnu mere vaerdifuld.

Endnu en ny bog om sejlskibe er Erik Dannesboe’s:
Gamle danske Skonnerter, som er udkommet pa Fo-
rum’s forlag med fotos og tegninger fra samlingerne i
Sgfartsmuseet pa Kronborg.

Dette er en historisk oversigt over alle de typer af
skonnerter fra to-mastede fore and aft til firema-
stede bramsejlsskonnerter, som har sejlet under
dansk flag. Typerne er skildret med udvalgte skibe
fra den danske handelsflade gennem tiderne og med
omtale af de typiske fartomrédder for disse skibe.

Teksten forekommer mdaske lidt tgr, idet det jo
drejer sig om en opremsning af skibe og deres enkelt-
rejser, men samlet giver bogen en god orientering om
den sejlskibstype, som i over 100 ar dannede hoved-
stammen i vor handelsflade, ligesom man i denne bog
far et godt indtryk af danske sgfolks virke pa de syv
have fra begyndelsen af attenhundredtallet til efter 1.
verdenskrig.

Passagerfarten til USA er et andet af de sgfartsem-
ner, som i det sidste ar er blevet behandlet i flere bo-
ger.

Sidste ar udsendte Holger Munchaus Petersen og
Jens Lorentzen: Rejsen til Amerika pa Hest's forlag,
og dette vaerk har Munchaus Petersen i ar suppleret
med: Vi Tredieklasses Udvandrere, der er udsendt som
rsskrift 1978 for Fiskeri- og Sefartsmuseet i Es-
bjerg.

Rejsen til Amerika, der jo allerede har opnéet en
strdlende modtagelse hos kritikerne i dagspressen, er
baseret pa en samling gamle, fotografiske glasnega-
tiver, som stammer fra skibslaegen Anders Gram-
strups optagelser pd Thingvalla Liniens dampskibe
»Norge« og »Island« i drene 1896 og 1897.

I sig selv er disse autentiske gengivelser af passa-
gerernes overfart dengang en enestdende historisk
samling billeder af stor veaerdi for eftertiden, men der-
til kommer, at forfatterne har haft den forngdne
historiske viden til pa baggrund af billederne at kun-
ne skildre Thingvalla Liniens og dens skibes historie
pd en made, der gor bogen til et stykke maritim litte-
raturhistorie. Der er ikke tvivl om, at denne bog med
tiden bliver et klassisk opslagsveerk i forbindelse med
studier om de danske udvandreres historie.

Efter udgivelsen af Rejsen til Amerika modtog
Munchaus Petersen fra en ven en handskreven beret-
ning pa 52 sider, skrevet af snedker Hans Jensen fra
Sorg-egnen, der i 1889 udvandrede til Chicago, og
som i ovennavnte beretning skildrede sine oplevel-
ser som tredieklasses udvandrepassager pa et af Cu-
nard-Liniens skibe.

Denne beretning er blevet til det ovenfor navnte
arsskrift: Vi Tredieklasses Udvandrere, som Mun-
chaus Petersen - dels ved at gengive den egentlige
lidt naive, men samtidig meget realistiske beretning
og dels med supplerende kommentarer og fotos - har
gjort til virkeligt spaendende stof, der fir yderlig
maritim betydning, fordi der findes si yderst lidt
skriftligt efterladt fra de mange danske udvandrede i
slutningen af forrige drhundrede, hvad angir selve
overfarten til Amerika.

15



En tredie bog om samme emne er Michel Nielsens:
Atten Spmil fra Rockall, udsendt pa Samlerens forlag,
og som behandler S/S »Norge«s grundstgdning og
forlis pd Rockall klippegruppen 28. juni 1904,

P4 bogens omslag siges det, »at den fremtraeder
som en beretning om begivenhederne i sig selv - der
er ikke gjort forsgg pd at skrive en spandings-
roman« — Jeg er ikke enig heri - roman er det natur-
ligvis ikke, men bogen er opbygget som en reportage
pa journalistisk vis og i lighed med adskillige uden-
landske bgger af lignende art, f. eks. om »Titanic« og
»Morro Castle«s forlis holdes leseren i spanding
om, hvad der hander bade for selve forliset og med
de bide med overlevende, der slap bort fra skibet.

Netop for at holde spendingen vedlige, er der ta-
get mindre hensyn til at give en klar maritim, histo-
risk oversigt over forliset med fakta samlet i rele-
vante afsnit, der f. eks. kunne have begyndt med at
gengive hovedpunkterne fra sgforklaringerne.

Ligeledes er flere detailer behandlet vel flot, f. eks.
fir man nzrmest indtryk af, at navigeringen inden
ulykken skete »efter kaptajnens hgje hat« og med en
tommeltot i vejret for at vejre vind og strem. Vel ra-
dede man i 1904 endnu ikke over sd mange naviga-
tionshjzlpemidler som i dag, men slet sd primitivt,
som bogen giver udtryk af, var det nu heller ikke.

Man kunne ogsa have gnsket, at forfatteren havde
benyttet mere af den omfattende udenlandske litte-
ratur, der findes, om ikke just »Norge«s forlis, sd om
Atlanterhavsfartens historie pd bredere basis. Det er,
som om bogen mangler en del maritimhistorisk bag-
grund.

Nar disse indvendinger er bragt, ma det til gen-
geeld siges, at den er fortjenstfuld pd den made, at
den ved gennemgang af et stort avismateriale fra
1904 giver et godt gjebliksbillede af de generelle for-
hold i Danmark. Og si er den som sagt sp@ndende og
er - som anfgrt af forlaget - den forste stgrre, sam-
lede fremstilling af den stgrste, danske skibskata-
strofe i fredstid, en ulykke, som ikke tidligere har vea-
ret serligt meget omtalt og nu nasten var glemt.  Fr.

Generalforsamling 1979

er planlagt til at finde sted den 26. april. Narmere
indkaldelse vil blive udsendt sammen med regnska-
bet.

Dgadsfald

Kort fgr trykningen af dette nummer erfarer vi, at
Foreningens og »Skjelskor«s gamle ven, skibsbyg-
mester C. E. Koch Jensen fra Nyborg Skibsverft, er
afgdet ved daden.

Koch Jensen, der blev 77 dr gammel, overtog veerf-
tet i 1936 efter sin far, og allerede for vi overtog
»Skjelskor«, kendte han vort skib fra flere eftersyn
pa vaerftet.

Han omfattede derfor ogsa »Skjelskgr« med seer-
lig veneration, da vi kom til ham for dokning og re-
parationer.

Koch Jensen blev derfor en sarlig god ven af
»Skjelskor«, og hans minde vil leve laenge i for-
eningen.

Festuge i Arhus

Atter i 1978 deltog »Skjelskgr« i Arhus Festuge 8. til
10. september. Havnebladet »Arhus Havn« skriver
herom:

Festugen fik i dr et fint maritimt islaet. S/S »Skjel-
skagr« lod flgjten hgre og skorstensrggen se midt
imellem de sma sejlskibe fortgjet i dhavnen i et
treffestevne.
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