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Ordinzer generalforsamling

Den arlige generalforsamling afholdes onsdag den 27. april 1983 kl. 201 D.S.B.'s kan-

tine, Benstorffsgade 484, Kalvebod Bryvgee.

Dagsorden:

Valg af dirigent,
Beretning.
Regnskab.

Valg af revisor.
Indkomne forslag.
. Eventuelt.
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WValg af formand og medlemmer til bestyrelsen i henhold til lovenes § 7.

ad punkt 4: Felgende bestyrelsesnedlemmer er pa valg:
Afdelingsingenier Ashjern Stoltze,

Kasserer Ulla Andersen,

Akademiingenisr Seren Thorsee.
Efter generalforsamlingen vises en film sNavigare necesse est« (det er nedvendigt at
sejle), der handler om skibsbygning nu og for 100 ar siden — om »Hjejlen« og el mo-

derne motorskib.

Der vil blive lejlighed til at bestille smarrebrad a kr. 6,50, el kr. 8,50, vand kr. 3,50,
kaffe kr. 3,30 og wienerbred kr. 3,50. Af praktiske grunde bedes forudbestilling af
smerrebred ske til sekretariatet t1f.02-48 33 33 senest mandag den 25. april.

Vi hdber, at rigtig mange vil mede op i ar.

Med venlig hilsen
Bestyrelsen.

Meddelelser
til medlemmerne

HUSK: Sct. Hans aften er altid medlem-
mernes aften pd 5/5 »Bkjelskers, Afsej-
ling kl. 19.00 fra Roskilde havn med
hjemkomst ved solnedgang. Tilmelding
mé ske til sekretariatet 02-48 33 33, da vi
kun ma tage maximum 100 passagerer
med.

Sommersejlads pa Roskilde fjord star-
ter lerdag den 18. juni k1. 14.00 og 15.30 -
derefter hver lerdag og sendag pd sam-
me tidspunkter med sidste sejlads sen-
dag den 7. august. Bemeerk: Dog ingen
sejlads den 9. og 10. juli, hvor skibet sej-
ler til Sverige i forbindelse med Marie-
stads 400 ars jubilseum.

Takster for billetter til rundture:

Born kr. 10,-. Voksne kr. 20,-. Familie
kr. 50,-.

Chartring af 5/S »Skjelsker«: 1 time
kr. 2.000,-, derefter pr. sejltime kr. T00,-
og kr. 500,- pr. liggetime.

Kontingent for 1983:

Ordinsere medlemmer ..... kr. 75,-
Stettemedlemmer ........ . kr. 300.-
Livsvarige medlemmer .... kr. 2.000,-

Efterlysning: Vor 100-arige skibskiste
er blevet stjilet. Vi har sefartsbogen, der
herer til kisten. Er der nogen, der vil te-
stamentere foreningen en skibskiste af
samme argang? Den skal bruges pa vore
udstillinger. Andre drgange har ogsa in-
teresse,

Efter godt 4 4rs forleb nar hermed ende-
lig et nyt nummer af vort blad ud til alle
medlemmer. Bade bestyrelse og redakti-
on har med sterste beklagelse métte er-
kende denne afbrydelse i den regelmees-
sige kontakt til medlemmerne, men som
det er beskrevet andetsteds i dette num-
mer, har al disponibel kapital nedven-
digvis mattet reserveres til reparationen
af »Skjelsker:,

Forhébentlig vil ekonomien fremover
iFen veere s meget bedre, at bladet kan
udkomme to gange om aret.
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20 ar i stikord
Hvad har foreningen og dens bestyrelse
beskeeftiget sig med siden starten den

19. april 19637 Egentlig ret mange sager.

Her er et lille udpluk fra bestyrelsespro-

tokollen med hovedpunkterne nsevnt i

fa ord:

1963

19/4 Foreningen starter med 38
medlemmer, hvoraf 20 stadig
er i foreningen.

21/4 Medlemstallet steg til 150 pa to
dage.

11/8 Medlemstur med S/8 »Agnete«
til Malle.

Okt. Nyborg Veerft, hvor skibsbyg-
mester C. E. Koch Jensen giver
gratis veerftsophold for fremti-
den,.

Okt. Gratis kajplads inden for det
lukkede omriade pa Grenlands
Handels Plads.

Roskilde havn 1970,

Okt

Dec.

1964
Feb.

Maj

1965

Teknisk Museum wvil udline
Havneveesenetls sKasa« i 10 ar
— frafaldet.

Treeskibskomité og dieselkomi-
t& nedsat.

5/5 »Skjelsker«
MNvborg.

Der tages afsked med =Hvid-
bjergs, Munkebjerge og DJF
wChristian IX«.

Forslag til bevaring af falgen-
de skibe:

1. D/F »Glyngere«: Oprettelse
af museumsrederi bestaende af
Handels- og Sefartsmuseet,
Helsingar Vaerft, Helsinger by-
rad, Foreningen til Gamle Ski-
bes Bevarelse og Teknisk Mu-
seum. Feergen skulle ligge 1 is-
brydernes bassin.

2, »Hansa= - hjuldamper fra
Twvskland. Tilbud fra =Kaffe
Kruse«, der vil lade den restau-
rere og sejle pd Roskilde fjord.
3. Trekfzrgen fra Randers
fjord tilbudt.

4, M/S »Hvidbjerg«.

5 8/8 =»Agnete« for kr
30.000,-.

Starter rutesejlads pd trekant-
ruten Saxkebing-Bandholm. 1.
dagskuverter udsendt.

Pricipiel statte til bevarelse af
galeasen »Merethas fra 1865,

sejles  fra

Tuborgfondet giver kr. 15.000,-,
Udenrigsministeriet  chartrer
skibet til at sejle 80 udenland-
ske diplomater fra Aupusten-
borg til Senderborg.

For 3 dages sejlads og Band-
holm/Saxkebing retur kr.
1.650,-.

For udfert redningsaktion i
Kattegat tjent kr. 1.000,-.

Falck lafter gratis skorstenen af
skibet og seetter ny pa.
sSkjelskere malskib i Skael-
skor.

Forslag til oprettelse af presidi-
urm.
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1966

Aug.
1967

1968

1969

1970

1971

1952

1973
1974

1977
1978

Dec,
1979

7 mand sendt pa radicfonikur
sus til generalcertifikat, betalt
af foreningen.

MNakskowvs 700 ars jubilaeum.

L4 pid Nyborg Veerft. Stop for
veleranruten.

Saxkebing og Maribo ensker at
kabe skib fra Tyskland.
Oprettelse af udvalg til registre-
ring af tilbageverende traski-
be,

Andelsbreve til »Skjelsker« pd
kr. 200,-, 300,- og 500,-,

Ole Crumlin-Pedersen oplyser
over for pressen, at det, fore-
ningen havde pataget sig, var
en statsopgave.

Sejladsen pa Roskilde fjord pa-
begyndt

Steges kabstadsjubileeum.
Bekostet og indkaldt til panel-
diskussion pd Nationalmuseet
om fregatten sJylland« skal be-
vares eller seenkes?

Udsendt brochure om skibet til
hele handelsfliden med ben
om skonomisk hjslp. Afsendt
af Handelsfladens Velfeerdsrad,
Resultat: kr. 600,-.
Treeskibsudvalget foreslar, at
der skabes udvej for bevaring
af »dysseuss,

Ole Crumlin-Pedersen anmo-
der Treeskibsudvalget om frie
heender til med Frohn Nielsen
at fortseette projekt »Odysseusa,
Foreningen modtager en check
pa kr. 250.000,- til keb af troe-
zkib (»Fulton«). Checken over
drages til Crumlin-Pedersen.
Roskilde havn udbygges. Ingen
sejlads.

Kalhalingsblok. Vandrepokal
til det bedst restaurerede trae-
skib. Selvplader med inskrip-
tion til blok og mast

Sejladsen genoptaget pd Ros-
kilde fjord. Havnen feerdigres-
taureret og udvidet.

Et skonomisk dérligt ar.
Salonen pd I/B »Storebjerna
nedtaget,

Far stand stillet til rddighed pa
Bellacentret. Lotteriindteegt:
kr. 3.088,-.

Morthsteam oprettes.

[ HORTH S.‘L._H_

KOBENHAVN
1878

Arhus festuge.

MNorthsteamstaevne FKahen
havn.

Udstilling pa Amtsgarden i
Roskilde.

Skibet pa Helsingar Vaerft.
Skibet stadig pa
Veaerft. Ingen sejlads.
Bellacentret.

Helsinger

1980
1981

1982
1983

X
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Morthsteamstaevne i Oslo.
Kedelreparation - ingen sej-
ladls,

Cwvertager S/8 =Bjerns for kr.
12,-.

Arhus festuge,

Charter bestilt: Riss's 25
Jjubilaum og Skaelsker’s 500
Jubilaeurm

Northsteam — 400 Ars jubilseum
fejres af Mariestad 8.-10. juli,
og den svenske forening Sall-
skapet Angbiten indbyder til
sveteranangfartygsmotes pa
Vanern i forbindelse hermed.
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Tak
til vore velgorere

Heldigvis er der stadig mange, som
yder os ekstraordineer stette til at
opretholde sejladsen med »Skjelskars,
og denne gang bringer vi en hjertelig
tak til:

Firma Steen Severinsen
for gratis levering af koks,

Firma RORBYG ved direkter Uwe
Nielsen for reparation af kedel, Takket
veere den kan vi atter sejle,

Hempels Fond for maling,

Gulf Oil for olieleverancerne i for
bindelse med »Bjarn«s hjemtur,

MNorsk Hydro for donation af olie,

Mobil Oil,

ASS Em. Z. Svitzers Bjergnings-En
treprise for donation,

Generalkonsul J,. BJORN Kull-
mann, Sao Paulo/Brasilien. Donation
til 5/5 »Bjarns,

Henrik Nielsen: Donation til udsen-
delse af bladet.

Og til sidst ogsa hjertelig tak til alle
medlemmer, der stettede da det sa
markest ud for S/5 «Skjelsker:.

DAK.




S.S. »Skzelsker«s vaerftsophold 1 1978/1979

Den 2. december 1978 tiltradte wvort
gamle skib en skeebnesvanger rejse fra
Kabenhavn til Helsinger, for pd det der-
varende vaerft =at dokke for bundbe-
handling og gennemferelse af mindre
reparationers, som veerftet udtrykte sig i
den skriftlige arbejdsordre til veerkste-
derne.

Forud for rejsen var ghet en del for-
handlinger med vaerftet, hvilke forhand-
linger havde veeret forestiet af Bob i
samrad med vor skibsinspekter, Seren,
som havde udarbejdet et meget digert og
vel gennemarbejdet restaureringsoplaeg.

Det havde lange stdet foreningens
bestyrelse klart — hvilket ogsd havde vee-
ret dreftet ved diverse generalforsamlin-
ger — at vi pa et tidspunkt matte i gang
med et sterre arbejde, — men som altid i
vor forening var der slavvandes i kas-
sen.

Vi havde derfor gjort veerftet op-
meerksom pd, at vi faktisk kun radede
over 130.000,- kr. til de forestiende ar-
bejder, af hvad art, de nu matte udarte
til at blive, men vi havde til gengeeld
erklaeret os villige til at indordne os un-
der veerfiet derhen, at vi ville rykke for
presserende opgaver, som varftet matte
fa, og som ville medfere, at man tog folk
vaek fra »Skjelskers,

I december, 54 vidt huskes omkring
den 10.-12., var flvdekranen =Herkules«
fra Kebenhavns Havneveesen i Helsin-
gor og satte vort gamle skib op pa en
blokvogn, som derefter blev trukket ind
i skibsbygningshallen pa veerftet. Forin-
den havde vi demonteret styrehus, mast
og skorsten, si den gamle dame sa 1 me-
re end een forstand noget derangeret ud
- hun havde oven i kebet lidt den tort, at
vi pé rejsen fra Kebenhavn havde braek-
ket salonbeklaedningen ned og fyret un-
der kedlen med den — altsd 1 stk. salon
lig 20 samils rejse.

Efter at vaere kommet til hvile pd land
blev skibet inspiceret af savel vore assu-
randerer som Statens Skibstilsyn, der er
den myndighed, som skal sikre, at ski-
bet, nar det er i fart, nu ogsd opfvider re-
levante krav.,

Vi matte konstatere, at drene absolut
ikke var ghet sporlest hen over den gam-
le dame, men vi tog i@vrigt fat pa opga-
ven og maerkede op og skrev ned. Hver
gang, vi gik rundt pd skibet, og det var
mange gange, fandt vi en sfugleredes,
som veerftets navnkundige ingenier K.
V. Nielsen udtrykte det.

Sdvel vaerflet som vi fik efterhianden
rynker i panden og store beteenkelighe-
der, men skulle skibet til ses igen — og
derom var der ingen tvivl hverken hos
os eller veerftet — var der ingen vej uden
om kuren.

For nu ikke at fortabe oz i detailler —
der er allerede skrevet en del om denne
side af sagen - blev skibet sesat i juni
1979 og af FB's bugserbad »Hugin« slaebt
til Ksbenhavn 1 november 1979, Dette
sidste var lidt af en bet, idet vi gerne
selv havde sejlet, men veerftet havde
ved en lidt mindre heldig manevre fiet
fyldt vort maskinrum og maskine med
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blaesesand, og det méatte vi selv klare op
ved hjeelp af mester Erik og hans man-
ge gode svende — derfor sleebeturen.

I foraret 1980 var vi atter klar for sae-
sonen, of skibet sejledes til Helsinger
Veerft for nogle mindre, endelige feer-
diggerelsesarbejder, hvorefter vi den 13.
maj 1980 stolt sejlede fra Helsingar og
indgik i normal sommerdrift.

54 havde vi tilbage det endelige pen-
gemeessige opger, og det tog veerfiet en
rum tid, inden regningen var klar. Dog
dagen kom, og vi fik en samlet regning
pa 515.000,- kr., som wveerftet venligst
bad sig tilstillet. Se dette var jo ikke sa
helt ligetil, idet regningen var sammen-
sat af flere nsermere specificerede opga-
ver, Der indledtes forhandlinger med sa-
vel assuranderer som vaerft, og vi lagde
ind med at betale en del sméposter, lige-
som vi havde betalt Kebenhavns Hav-
nevaesen for sivel op- som nedtagning
af skibet,

Pi generalforsamlingen i 1980 var reg-
ningen ikke kommet, men vi kunne dog
meddele generalforsamlingen, at vi ikke
mente at kunne klare os med de
130.000,- kr., som vi oprindeligt havde til
dekning af opgaven - det slog til. Ved
generalforsamlingen i 1981 var vi ikke
meget bedre stillede, idet mange og lan-
ge forhandlinger til flere sider endnu ik-
ke havde fart til et resultat, som forenin-
gens bestyrelse mente at kunne leve
med.

Som det vil vaere bekendt, havde vi i
1981 den triste oplevelse, at skibets ke-
del gjorde knuder under de indledende
opvarmningsprever i fordret, og vi matte
lade en del bekostelige arbejder udfare,
hvilke arbejder desveerre ikke farte til,
at vi kom ud at sejle, og i juni matte vi
sande, at ogsd i denne saeson - 1981 -
métte vort gamle skib blive i sit vinterhi
— dermed forskertsedes chancen for at
tjene penge til dekning af’ den stadig
henstidende regning fra veerfiet i Helsin-
gar.

Forhandlingerne med veaerftet gik uhyre
treegt, og pa begge sider af forhandlings-
bordet var man kede af det, veerfiet for-
di de ikke i den situation, veerftet var i,
rigtig 54 nogen mulighed for at hjeelpe
0s, hvilket kan overssettes: ved at stryge
vor restgzeld. Vi havde ikke penge i kas-
sen, og bestvrelsen turde ikke love veerf-
tet faste indbetalinger eller faste afdrags-
ordninger, men i 1982 fik vi kniven pa
siruben, thi vor sekretzer, Borge Ander-
sen, var ved at fi kolde fedder sammen
med revisionen, hvilket vi alle havde
forstaelse for. Vi kiggede endnu engang
i pengekassen, skrabede bunden og drog
sa atter til Helsingar, som nu havde truet
os med at gere os konkurs - vi har dog
den opfattelse, at det kun var for nu at fa
en ordning pa sagen, idet veerftet ikke
ville kunne opnd ekonomisk dazkning af
sit tilgodehavende ved en konkurs. Ved
de endelige forhandlinger i1 oktober/no-
vember 1982 opndedes et forlig, som sa-
vel vaerftet som vi kunne tiltreede -
tvunget af omstendighederne. [ sandhe-
dens interesse skal det siges, at veerftet

til sidste kvitterede et ganske stort belab
under den forudssetning, at foreningen
hurtigst muligt indbetalte et mindre, af-
talt beleb inden en nsermere angivet
frist.

Bestyrelsens forhandlere, formanden
og Bob, indgik pa denne aftale og refere-
rede for bestyrelsen, som heldigvis ogsa
tiltradte. Det besluttedes ligeledes at ga-
re en ekstra kraftanstrengelse og indhbe-
tale dette sidste beleb inden udgangen
af 1982, hvilket skete, og foreningen har
derefter faet saldokvittering fra veerftet.

MNar denne beretning skrives, er det
for at foreningens medlemmer kan veere
orienteret om de wvanskeligheder, wvor
forenings bestyrelse lob ind i, men som
var nadvendige, dersom vi fortsat skulle
kunne sejle med wvort dejlige, gamle
skib. Der skal fra os, der pi s mange
mader kom i forbindelse med Helsingar
Veerft og dets folk pd mange planer, lyde
en tak for det entusiastiske arbejde, som
udfertes pa skibet — der var og er et par
skenhedsfejl, som vi vil leve med som
gamle minder - og vor forenings tilsagn
om, at veerftets folk til enhver tid skal
have fri sejlads med vort skib pad Roskil-
de fjord i den udstra=kning, vi har plads,
skal vi gerne her beskreefte og bede
fremtidige bessetninger have i erindring.

Vi vil dog ikke undlade i denne beret-
ning at forteelle, at vi har haft mulighed
for at yde lidt tak til veerftet, idet vi i ef-
terdret 1980 havde den glade at sejle
medarbejderne fra veerftet en lille tur
fra Helsinger til Hveen og tilbage, hvor-
under vi ved en lille forfriskning havde
lejlighed til at lade vor formand tolke
vor tak for det udferte arbejde.

B.G.N.

Med denne lille epistel har jeg endeligt
afzluttet mit arbejde i bestyrelsen, og jeg
vil benytte lejligheden til at takke mine
bestyrelseskolleger gennem de mange ar
samt foreningens medlemmer for den
ophakning og det samarbejde, jeg har
falt, blev mig til del i arbejdet.

Det skal dog ogsd i fremtiden veere
mig en glaede at veere til {jeneste som fia-
rer af foreningens dejlige skibe, ligesom
det har vaeret mig en keer gleede i de for-
labne ar.

BOEB.



Leder

Det er i ar tyve vintre siden FORENINGEN TIL GAMLE SKIBES BEVARELSE
blev etableret, altsd ikke noget egentligt jubileeumsar, men maske alligevel en lejlig-
hed til at gere op, hvad vi ndede, og hvad vi mente, det ikke var forsvarligt at give os
i kast med.

Foreningen var ved sin stiftelse den 19. april 1963 den ferste af sin art i
Skandinavien. Det ma imidlertid erkendes, at vore nordiske sesterorganisationer 1
savel antal af skibe som tonnage langt har overgaet os. Det er, som om der i Sverige
og Norge 1 maritime kredse har veeret en starre forstaelse for den historiske bag-
grund,der trods alt har fart til, at vort lands skibsfartserhverv er det tredje starste,
ndr det drejer sig om tjenesteyvdelser og vareomssetning med udlandet. Vi ma nok
ogsd erkende, at vi ikke har gjort tilstreekkeligt for at blive kendt uden for vor egen
lille kreds. Det er bestyrelsens hib, at dette eksemplar af medlemshbladet kan rade
lidt bod herpa. Nar valget har stiet mellem midler til restaureringsarbejde eller til
udgivelse af et nyt nummer af vort blad, er det oftest faldet ud til fordel for det ferst-
naevntle,

5/8 »SKJELSK@R= neermer sig, efter det omfattende restaureringsarbejde, der med
naensom hiand blev udfert af Helsinger Vaerfts reparationsafdeling, sin feerdiggarel -
se. Veerftet har bevist, at det ikke alene kan bygge nye skibe, men ar man i labet af
de hundrede ar, der er ghet, siden de ferste skibe blev sesat, ikke har glemt, hvorle-
des man nitter et gammelt skib. I nogen tid fremover kan vi formodentlig nejes med
almindelig vedligeholdelse. selv om et skib, der med korte afbrydelser har veeret ak-
tiv i 68 4r, naturligvis stadig kreever megen opmerksomhed.

Takket vaere en fast stok af fagfolk, der om vinteren haeger om «Smykkeskrinets,
som vore norske kolleger kalder 5/5 »SEKJELSKE®R«, og et lige si stort antal safollk,
ogsd blandt vore medlemmer, der stiller sig til radighed for rute- og charter-sejlads i
sommerninederne, kan vi se frem til at blive kendt i en stadig sterre kreds, ligesom
denne genskabelse af gamle tiders befordring til ses er med til at skaffe midler til en
fortzat udvidelsze af vore aktiviteter.

I de to artier, Foreningen har eksisteret, har vi mattet indse

- at sejlskibene, hvoraf s34 mange velbevarede eksemplarer er i privat eje, nok ligger
uden for vort interesseomride

- at vi med beklagelse har méittet tage afsked med flere af de gamle dampskibe, en-
ten fordi de var i en for dérlig stand, eller fordi prisen var for haj

- at feergerne, der ogsa har tiltrukket sig vor opmeerksomhed, gennemgiende var en
for stor mundfuld for vor lille organisation.

Et klenodie er det lvkkedes os at indlemme 1 vor samling, nemlig bugserbiden S/S
«BJEARN=. Den 6. februar 1981 — pd 72-drsdagen for hendes ankomst til Randers —
fik vi ved en lille hajtidelighed ombord overdraget skibets negler, og den felgende
dags morgen forlod hun Randers med en fuldbefaren besstning, udvalgt blandt
vore medlemmer,

5/5 »BJARN« er forelobig lagt 1 melpose, selv om vi er begyndt at overhale noget
af alt det maskineri, som en isbryvdende bugserbad er udrustet med.

Et veerftsophold, hvorunder bl.a. skrueakslen og steevnrer skal efterses, er en for-
udsaetning for, at hun igen kan komme ud at sejle, De nedvendige midler er des-
veerre ikke til ridighed i ajeblikket. Dertil kommer, at hun er en forfeerdelig ener-
gisluger med en dampkedel, der er mere end fire gange s4 stor som S/5
»SKJELSKER«s.

Pa leengere sigt vil det nok veere mest hensigtsmasssigt at fare hende tilbage til
den oprindelige kulfyring, men hvermn kan mon holde dampen oppe, nar hun for
fuld kraft sluger mere end et halvt ton kul i timen?

Det er bestyrelsens hib, at denne beskedne begyndelse med den lille og overskue-
lige kystdamper ma foriseette, og at alle gode kreefter vil medvirke til en bevarelse
af nogle typiske eksemplarer afl’ de skibe, der gennem tiderne har besejlet de dan-
ske farvande, og som ellers vil forsvinde sporlest 1 nutidens genbrugs-smeltedig-
ler.

FB.V.

Traeskibsejernes
Pinseregatta 1981

Traeskibsejernes Sammenslutning's arli-
ge stevne, den sikaldte Pinseregatta,
blev i juni 1981 atholdt i Kerteminde.

Siden denne sammenslutning sa da-
gens lyvs i pinsen 1971, har der hvert ar
vaerel tradition for, at steevnet blev holdt
i pinsedagene. Ved denne lejlighed ka-
res det treeskib, der efter en dommerko-
mités sken er det bedst restaurerede.
Som vandreprsemie er udsat en kelha-
lingsblok samt en selvplade til sdvel skib
gom blok. Praemien er i sin tid udsat af
Dansk Veteranskibsklub - i dommer-
komiteen sidder da ogsd en repreesen-
tant for Veteranskibsklubben. Ssdvan-
ligvis er det Henning Vernon Larsen,
der varetager dette job, men desvaerre
havde han dette ir méattet melde afbud,
hvorfor undertegnede overtog sembe-
dets,

Steevnet var begunstiget af godt vejr,
hvilket lokkede mange mennesker til
havnen for at beundre de omkring 100
fartajer af vidi forskellig art, lige fra
skonnerter til smakkejoller. Selv om
man i det daglige er vant til helt andre
skibstyper, var det interessant at studere
alle disse store og smdé treeskibe, seerlig
efter kontakt med konservator Chr.
Nielsen fra Handels- og Sefartsmuseet
pd Kronborg. Chr. Nielsen havde ligele-
des smede 1 dommerkomiteen, og med
hans ussedvanlige ekspertise blev de far-
tajer, der eventuelt kunne komme i be-
tragtning, ret hurtigt udpeget. Alligevel
blev det til flere ture langs kajen og om
bord pa skibene, inden en enig dommer-
komite kom til det resultat, at det bedst
restaurerede skib wvar kutter »Jens
Kroghs af Alborg.

»Jens Kroghs er en galeaserigget fis-
kekutter bygget 1 1899 af H. V. Buhl's
Skibsbyggeri i Frederikshavn til A/S
sFiskekutteren Jens Krogh« i Skagen.
Kutteren var udstyret med dam og en
motor pad 6 hk. Oprindelig var =Jens
Kroghs sortmalet, men da man pd et se-
nere tidspunkt gik over til isning af fis-
kene, blev kutterens skrog malet hvidt,
idet isen s4 kunne holde sig i leengere
tid.

11913 solgtes »Jens Kroghs til Eshjerg,
hvor den kom til at hedde sIdas. Desu-
den blev den forsynet med en ny motor
pé 12 hk. Den skiftede senere ejer et par
gange, indtil den i 1957 kom til Grena,
nu med navnet »Ulla Vitae, T 1958 solg-
tes den til Saeby, men beholdt sit navn, I
1973 blev kutteren atter sat til salg, og
det endte med, at FDF-Aalborg Sekreds
kobte skibet for 14,000 kr.

Et stort arbejde blev derefter sat i
veerk for at fere skibet tilbage til sin
oprindelige skikkelse, rigget efter en
model af frederikshavnerkutteren =Th.
Brennume pd Handels- og Sefartsmu-
seet. Forst i 1976 var man klar til togt.
Skibet havde nu fiet sit gamle navn
=Jens Kroghs tilbage og var desuden for-
synet med en G-cylindret Gardner-die-
selmotor pd 110 hk.

I »Jens Krogh= leegges der stor veegt
pa det maritime, men det primeere er
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Vandreblokken
nu med 9 selvplader.

dog berne- og ungdomsarbejdet. Der
kan heller ikke vaere tvivl om, at skibet
er et godt stvkke veerktaj i dette arbejde
inden for de af FDF/FPF afstukne ret-
ningslinier,

»Jens Krogh« har gennem éarene vist
flaget ikke alene i danske havne. Ogsd
Goteborg, Varberg, Flensburg, Rends-
burg og Bremerhaven har haflt beseg af
kutteren. I 1981 udsejledes siledes 3513
samil.

Der er grund til at tage hatten af for
det store arbejde, der er lagt i restaure-
ringen af dette skib, ligesom det var dej-
ligt at se den semandsmeessige orden,
der var om bord i dette fartaj. Disse ting
I forening var med til at placere =Jens
KErogh«s navn pd kelhalingsblokken
sammen med de evrige ni selvplader
med navnene pa de fartejer, der i drenes
lab har opnéet denne vandrepramie.

P. Brandt-Hjeresen.

»Vandreblokken«

Foreningens vandreblok, en gigantisk,
velbevaret kelhalingsblok, blev i 1982 1
forbindelse med Treeskibsejernes Sam
menslutning's pinseregatta i Nvborg gi
vet til nordlandsbéden «Ranas«,

Gennem arene har sHanax og dens
ukuelige og ikke mindst hvggelige og fri
ske bessetning skabt stemning og humer
ved Sammenslutningens pinseregatta,
og blokken blev givet til fartajet som en
opmuntring til laugets medlemmer og
som tegn pa stor respekt for det prisveer-
dige arbejde, der er udfert ved restaure-
ringen af fartajet, og som paskennelse af
de udredninger, lauget har offentliggjort,
om behandling af samt sejlads med
nordlandsbade.

Om nordlandsbédens historie isvrigt
henvises til Max Vinners artikel.

H. V. Larsen (Henningl

Christian Nielsen
in memoriam

Vi var mange i vor forening, der falte
det som et stort tab, da vi sidste ar i au-
gust erfarede, at vor gode ven og store
ekspert pa treeskibenes omride, konser-
vator Christian Nielsen var s»giet vesten
for Skotland«, som de gamle sejlskibs-
folk udtrvkte sig.

Christian Nielsen var hvert ar en af
dommerne, nar vandreblokken skulle
uddeles, og med hans enestaende viden
om de mindre traeskibe op badtyper
kunne vi vaere sikker pd, at det blev
drets bedste skib, der blev vinder. Ingen
vil fremtidig helt kunne erstatte ham,
men frugten af hans rad og vejledning i
forbindelse med restaureringen af de
endnu inden for vore graenser eksiste-
rende sejlskibe vil ganske bestemnt kun-
ne ses, sd leenge disse skibe sejler, og
dermed bevare mindet om den mand,
der frem for nogen forstod betydningen
af at bevare de gamle treeskibstraditio-
ner for eftertiden.

Fr.



S/S »Bjorn« og dens vidunderlige
rejser under foreningens flag

Som det vil veere vore medlemmer be-
kendt, overdrog Randers Havnevaesen
den gamle bugserbid/isbryder =Bjerns
til vor forening mod en rund sum pa kr.
72,00, som skulle erleegges kontant ved
overtagelsen,

Efter de endelige forhandlinger wvar
tilendebragt, og Randers Havnevaesen
havde fiet sin nye bugserbad »Jens
Ovwes i drift, overtog foreningen skibet
den 6. februar 1981 kl. 15.00. Overdra-
gelsen foregik i silende regn, men den
efterfelgende ret beskedne aftenfest var
til gengzeld hyggelig.

Skibet skulle sejles fra Randers til
Korser, hvor vi havde tilladelse til at
leegge op i flidehavnen, og allerede i la-
bet af fredag den 6. februar ankom be-
saetningen til Randers for klargering til
»den lange rejses.

Maskinbessetningen - med skibs-og
maskininspekter Seren i spidsen — var
seerdeles omfattende og bestod foruden
af Seren ogsd al maskinchefen, Erik,
som til sin raddighed havde sivel Aksel
Weng som George og fyrbeder Svend
Larzen samt mester Reholt.

Skibets kaptajn, Bob, der som ssed-
vanligt ankom til sidste preediken om
fredagen, havde en seerdeles udmeaerket
hjzlp til sin radighed pa deskket, idet
Per @stermann, Temrer Henrik og Arne
tog sig af den side af sagen. Endelig nad
skibet den &ere, at formanden havde
meddelt at ville deltage i rejsen.

Da kaptajnen havde meddelt at ville
tiltreede rejsen med afgang fra Randers
lordag morgen kl. 08.00, var alt gjort
klart i forvejen, og skibet var bunkret og
udprovianteret til den forestiende rejse.

For ikke at vaere helt uavet, flyttede vi
skibet rundt i Randers havn fredag ef-
termiddag, siledes at staevnen pegede
maod havet, og vi tillod os derfor at afstd
fra lodsens tilbud om at ville tage os ud
gennem den ret vanskelige fjord.

Kl 08.00 lerdag morgen oprandt, og
thukommende kaptajnens nidkserhed
med hensyn til afgangstider var alt da
ogsd rede, da han preecis pd slaget lod
ga, flajte farvel og gav =langsom frems
pd telegrafen. Alt fungerede, og lang-
somt forlod vi Randers i merke og sveer
blzest,

Kaptajnen blev hen ad vejen mere
dristig og arbejdede langsomt skibet op
pé »FF« - dette haevnede sig da ogsé for
ham, da han midt i det smalleste stykke
af fjorden matte konstatere, at skibet
havde taget grunden pa trods af savel
lodsens som havnemester Drachmanns
gode rad om papasselighed pd netop det-
te sted. Et par raske manevrer bragte os
dog atter ud at svemme, og kl. godt 11.00
kunne vi ved passage af Udbyhej land-
siette den fra Randers medbragte foto-
graf — jeg ved forresten ikke, om vi no-
gensinde har faet billeder fra feerden
ned ad fjorden.

Med en veeldig nnv-lig kuling agter
ind lab vi fint og havde det dejligt, indtil
vi sidst pa eftermiddagen leb ind i en sur

denning efter aftagende vind., Netop
som navigatererne gik og gleedede sig
over at have fiet pejling af det faste fyr
NV af Sjellands Rev, meldte maskinen
sig og udtrykte alvorlig bekvmring for,
at vi ikke havde bunkers til at na vort
bestemmelsessted Korser. Det er en si
alvorlig kalamitet, at kaptajnen blev sur
og talte med store bogstaver om udueli-
ge maskinfolk, som ikke kunne sejle
osv, i den dur - dog det hjalp ikke pa
bunkerbeholdningen.

Maskinfolkene segte dog at treste den
lidt mismodige kaptajn, idet de efter tur
kom og fortalte, at nu troede de nok, at
vi snart stoppede, og nu troede de nok,
vi kunne klare os til Korser, og nu troede
de nok, at vi kunne nd Kalundborg. En
enkelt blandt dette i den givne situation
lidt uglesete personale foreslog endog i
ramme alvor, at vi segte ind til Odden
Feergehavn eller tilkaldte Svitzer,

Den stakkels kaptajn blev mere og
mere sur, og dertil kom, at strammen,
som vi havde imod, tiltog i styrke. Det
samme gjorde kaptajnens beslutsomhed,
og han lod Odden Feergehavn passere
uden s& meget som at kigge derind og
holdt stet, s4 godt det lod dig gere med
et ikke for medgerligt kompas ned pa
Resneses fyr.

Vel passeret her besluttedes det ende-
ligt at sege Kalundborg, da ordentlig in-
formation om bunkerbeholdningen ikke
lod sig fremskaffe, og der sattes herefter
kurs for Kalundborg. — Si kom tagen, en
ram of kold vintertige, der intet dben-
barede omkring skibet, og dertil kom, at
kompaslampen gik ud, hvilket ikke age-
de sikkerheden i styringen. Vor trans-
portable VHF svigtede os ikke, og via
den fik vi kontakt med en lille svensk
tanker, der med radarhjeelp var pd vej
ind i fjorden, og derefter hazgtede vi os
pa ham. Kl. 22.15 var skibet vel fortajet
med styrbords side langs i Kalundborg,

Ved velvillig hjeelp fra kaptajin Knud-
sen i Svitzers »Valkyriens lvkkedes det
samme aften at aftale bunkring med
ESS0 sendag morgen - hvor det s& blae-
ste en halv pelikan fra vest. Vi bunkrede
og stod derefter for fuld fart ud af for-
den, men métte efter en halv times sej-
lads konstatere, at vi ikke kom meget
frem og derfor breendte en meengde dyr
olie 1il ikke ret megen nytte. Vi returne-
rede derefter til Kalundborg og gjorde
godt fast med god hjzelp fra den statio-
nerede Svitzer-bad.

Lordag den 14. februar kl. 12.00 gen-
optog vi rejsen i rimeligt, men koldt vejr
og ankom wvel til Korser kl. 17.00 og for-
tojede efter anvisning med bb-side
langs.

Den 2. og 3. maj sejlede vi ruridture i
Korser havn for passagerer, og det gik
udmeaerket bortset fra, at den dampdrev-
ne styremaskine satte ud, hvorefter ski-
bet matte handstyres, og det fandt bade
Brandt Hjeresen og jeg var en styg om-
gang ved havnemanavrer.

Endelig den 10. juli havde vi atter

damp péa den gamle dame, idet vi blandt
venner havde faet sivel penge som olie
til rejsen til Kebenhavn, der var ned-
vendiggjort af, at Fladestationen ikke
leengere kunne have os, men havde ud-
virket, at vi kunne komme shjems« til
Kabenhavn.

Rejsen tiltrddtes kl. 20.30 i ualminde-
ligt fint vejr under handstyring, hvilket i
fri fart ikke er noget problem. Bessetnin-
fFens sammenssetning var neesten som
forrige gang, og da kaptajnen denne
gang ikke havde bunkerproblemer at
bekymre sig over, da vejret var godt og
forplejningen rimelig, rundede vi Hel-
singer i dejligt humer og ankom endelig
til Frihavnen i Kebenhavn ki 13.00-
Det kan nsvnes, at vi leb med en gen-
nemsnitsfart af 10 sm/t ved 90 omdr./
min. og et arbejdstryk pa 12.1/2 kg pa
kedlen.

Fra Frihavnen blev skibet af det da-
veerende FB slaebt over pa Holmen efter
at vaere blevet temt for vand og stores af
hensyn til dets placering ved siden af
vor gamle »Skjelsker= - 0G DER
LIGGER VI SA NU,

sBierns er et ualmindeligt dejligt skib
at sejle med, og det kunne undes alle vo-
re medlemmer at f4 lejlighed til dette,
men olien er s& forbistret dyr, s4 forela-
big forbyder det sig selv — men kommer
tid kommer rad.

BGN.
(den stakkels kaptajn).



Rapport
fra maskinen

Det er jo leenge siden, at medlemmerne
har modtaget noget blad, og mange er
sikkert derfor ikke orienteret om, hvad
der er foregiet om bord pa vore skibe,
Jeg vil derfor gerne fortelle lidt om,
hwvad der er sket, og hvad der er udfert
maskinmeaessigt.

S/S »Skjelsker« —
Efteraret 1980

BB kasse i sidegangen plader om-
kring derene i mellemgangen til salonen

udskiftet.

Foraret 1981

Det var en kold vinter, og det var lidt
svaert at komme i gang, men kedlen blev
renset og samtlige ventiler efterset og
synet. Tiden lab, og i sidste ajeblik skul-
le alt jo veere klart. Vi lukkede kedlen og
satte vand pa. Det vi egentlig havde
ventet pa og haft mistanke om i flere ar
skete: Der viste sig en lak i forbraen-
dingskammeret — en hammer pa for at
stemme den, men hvad skete, hamme-
ren gik igennem. Af med vandet, og ved
en narmere undersegelse viste det sig,
at den var teeret ned - syn pa og en mas-
se kloge hoveder til at tage stilling til,
hvad der skulle geres. Der blev si skéret
et stykke ud, og et nyt svejst i, men tiden
leb — det blev sensommer, Og da kedlen

i blev provet igen, og der viste sig et
par teringer mere, of pengene var smé,
ja sa blev det ikke til nogen sejlads det
ar. Vi gik sa i gang med at skifte kassen i
sidegangen i SB side ud samt pladen un-
der deren til maskinen.

Foraret 1982

Efter nogen tenkning over, hvad vi sa
skulle gere, og hvem vi skulle f til at
udfere arbejdet, hvad vi ikke selv mitte
gare, tilbed firmaet RORBYG gratis at
udfere arbejdet, som faldt ud til alles til-
fredshed - isser skibstilsynet. Vi var gla-
de, fuld fart paA med at gere resten af ma-
skinen klar, fa kedlen tryvkprevet og sat
damp pa. Vi fik ogsa niet at sendre stati-
vet til redningsfladerne pa fordekket, sa
der kun blev 3 stk. der - de andre to fla-
der blev anbragt pa hver side agten for
styrehuset, hvor der sd blev sat et ge-
leender om, hvilket vi ogsa selv fremstil-
lede.

Sidst i maj méned kunne vi derefter
dampe til Frederikssund Vaerft for at ga
i dok og fa efterset skroget udvendigt
samt synet seventilerne, ligesom
skrueakslen blev trukket. Efter doknin-
gen lab vi ind til Roskilde, hvor vi havde
en god sason — den bedste 1 mange ar,
hvad der lunede i kassen.

Oktober, tilbage til Kebenhavn for op-
leegning, diverse maskindele fedtet ind

Den ukendte
hjulbugserbad

Med overtagelsen af 5/5 »Bjerns« er vor
forening nu blevet Danmarks sterste
dampskibsreder for skibe med konven-
tionelt stempeldampmaskineri. 1 denne
forbindelse har vi set bort fra skibe med
dampturbiner.

I den danske handelsflade findes der
endvidere H/S sHjejlen« fra Silkeborg,
der er kendt af nzesten enhver dansker,
og den store hjulbugserbad =Fiirst
Schwarzburgs af Nysted.

Sidstnasvnte er kun kendt af en meget
sneever kreds,idet den i al sin tid, den
har vaeret i dansk eje, har fert en meget
tilbagetrukket tilvaerelse oplagt i den lil-
le bugt ved Nysted havn pa Lolland, til-
herende Baron Raben-Levetzau pa
Alholm Slot pr. Nysted,

Ved hjeelp af vor forenings gode Dr.
Ernst Schmidt fra Hamburg har vi fiet
skabt klarhed over hjulbugserbidens
historie. Fartajet blev bygget i 1886 af
Stettiner Oderwerke i Stettin for firmaet
Schmeil und Friedrich i Hamburg og
navngivel »Schmeil & Friedrich IIl«. I
1907 solgtes fartajet til Dodig - Deutsch-
Osterreichische Damplschiffs- Aktienge-
sellschaft i Dresden og navngivet »D46D
VI:. I 1921 blev fartsjet overtaget af
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NDBE - Neue Deutsch-Bohmische
Elbschifffahris-Aktiengesellschaft i
Dresden og fik navnet »Schwarzburgs,
Efter anden verdenskrig blev rederiet
nationaliseret og i 1949 overtaget af DSU
— Deutsche Schiffahris- und Umschlags-
betrichszentrale. Dette skiftede i 1952
navn til VEB/DSU Volkseigener Betrieb
Deutsche Schiffahrts- und Umschlags-
betriebszentrale, som i 1957 blev til
VEB/DBR Volkseigener Deutsche Bin-
nenreederei med hovedkontor i Magde-
burg.

I 1965 blev fartejet doksat i Svendborg
og derefter slaebt til Lolland, forst i juli
1972 registreredes fartajet i det danske

skibsregister med navnet »Fiirst
Schwarzburgs og hjemmehsrende i
Nysted.

Denne bugserbidstype, der var gan-
ske almindelig at treeffe pd Europas
vandveje, er ganske ukendt her i landet.
Det bliver spsendende at se, hvilke
fremtidsplaner man har for dette skib.

Dim.: 63,29 x 6,21 m (leengde x bredde
af skroget). Fartajet er 13,11 m mélt over
hjulkasserne.

plio,

for vinteren, kedlen bleest af og dbnet,
eftersyn af ventiler og kedelrensningen
pébegyndt.

Vinter og forar 1983

Arbejdet fortsat 1 maskinen med klargo-
ring af diverse dele, som her i februar er
ved at veere klar til syn igen, og vi reg-
ner med at have damp pa til paske. Da
skal maskinen males i ir; duplexpum-
pen er blevet overhalet pa veerksted, gli-
derspejlet er fraeset af, gliderne er slebet
og ventilklapperne udskiftet, si den er
som ny igen. Fordackket er revet op, da
karmen til nedgangslemmen er tseret
veek og samtidig er to af deekshjmlkerne
og stringerpladerne ogsd meget optaget.
Ogsa forkanten af kedelcasingen skal
udskiftes, dette arbejde er godt i gang.

Det er faktisk, hvad der har vaeret af
smating pa »Skjelsker« at udfere for ma-
skinbesaetningen, Neaeste vinter bliver
der falgende stalplader at udfere: BB si-
de over deek fra skydelemmen, samt ka-
byssen til salonen, 6 m ialt samt nogle
andre steder, udskiftes.

S/S »Bjern« — 1981

Stort skib - meget arbejde.

Efter en vellvkket tur fra Randers til
Korser, dog med en mellemlanding i
Kalundborg, hvor kaptajnen dog var lidt
utilfreds med vor tvivl om oliebehold-
ningen, da det viste sig, at «Bjarn« var
lidt vel terstig - naesten vaerre end be-
seetningen. Ellers opferte den sig godt
bortset fra lidt vrevl med et par ventiler
samt styremekanismen, som ikke ville
virke, s de fik nogle lange arme af at
styre manuelt, men maskinen karte per-
fekt.

Juni 1981 sejlede vi til Kebenhavn,
hvor vi 54 lagde den op. Kedlen blev
blzest af, og vi gik 1 gang med diverse
ventiler, hvad der er mange aft samtlige
ventiler pa kedlen blev taget af, og et
venligt ventilveerksted i byen har over-
halet dem, hvad de treengte meget til, al-
le andre ventiler har vi selv overhalet.
Diesellysmaskinen er ved at blive over-
halet, samtlige smereapparater er
istandsat og er som nye, gangskiftnings-
maskinen samt oliepumpen, en Duplex,
er ogsa overhalet. Styremaskinen samt
en masse andre ting er repareret pa vo-
res veerksted 1 Vanlase.

Selve maskinen er der faktisk kun et
par lejer pd kvadranterne, som skal ef-
tergds, ingen af de store lejer eller kryds-
hovederne er der noget i vejen med,
men noget er der dog endnu, inden den
er sejlklar, men vi har dygtige og flittige
maskinfolk, som er stabile - sa vi ndr det
nok.

E. P. - maskinchef.



Pa fotografiet ses »Fiirst Schwarzburgs i bugten ved Nysted. Efter almindelig praksis har fartejet broen anbragt mellem de to
skorstene, der forevrigt kan leegges ned ved passage af broer.

Nordlandsbaden »Rana«

Kl ca. 6 om morgenen fredag den 28/5
1982 var Vikingeskibshallen i Roskilde's
nordlandsbad »Rana: pa vej i bidevind
ned over Kerteminde bugt pa rejse fra
Hundested til Nyborg og pinsestevne i
Treeskibsejernes Sammenslutning. Vin-
den var frisk V3V, topsejlet var netop
bjerget, og nu gjaldt det morgenmaden.

MNetop som et sterre antal smurte oste-
og marmelademadder var blevet bredt
ud pa lesdeekket midiskibs, kom der luft
- rigtig luft, ca. 16-18 m/sek.: »Klar til at
tage reb’s. »Behaver det absolut at veere
lige nu?« - »Ja, lige nu - ellers veelter
morgenmadens, »Jamen, vi har lige sat
bledkogte =g overs. Men lige meget
hjalp det. Rasejlet kom ned oven i koge-
grej og madder, og fire mand gik straks i
gang med at tage everste reb ind oppe
ved rden. Imens forsegte fire andre hel-
temodigt at redde stumperne af morgen-
anretningen.

5 minutter efter for det formindskede
sejl op ad masten igen tilligemed et par
madder, og sejladsen fortsatte i den tilta-

gende krapse, som dog hverken genere-
de *Rana« eller bessetningen synderligt.
Den efterfelgende samtale drejede sig u-
delukkende om kaentrede syltetajsmad-
der og alt for hirdkogte ;eg. Det er selv-
felgelig ogsd upraktisk, at kabyssen er
anbragt lige der, hvor sejlet kommer ned
men i en 11 m dben bad ma man ikke
blot indrette sig med opfindsomhed,
men ogsd med talmodighed.

MNordlandsbiden »Ranax er byvgget i
Hemnes, Serrana, umiddelbart fer ar-
hundredskiftet og har veeret hjemmeha-
rende pa Lofoten, hvor den blev brugt til
torskefiskeri om vinteren ligesom man-
ge hundrede andre af samme slags. Efter
at dette fiskeri under sejl var hert op
omkring 1. verdenskrig, overlevede den
som lossebdd for en kebmand og hang
derefter 25 &r under loftet i en grotte hos
veerejer Wulf Nielsen, Her blev den op-
daget og kebt af en dansker, Claes Quist-
gaard, som sammen med en kammerat
sejlede den til Danmark 1969, Efter et
havari i Sejreabugten skeenkede han den

til Vikingeskibshallen i 1971, I foraret 73
blev baden repareret med henblik pa at
anvende den til sejladsforseg med ré-
sejlsrig for at se, hvordan vikingeskibe-
ne sejlede. Efter anvisninger af bredrene
Erik og Bent Andersen, der var wvel-
kendte med norske bade efter studier
giort under cykleture langs den norske
kyst fra Lindesnes til Nordkap, blev et
rise]l rigget op.

Gennem arbejdet med oprigningen og
sejladsforsegene fik man efterhianden aj-
nene op for det smukke fartaj, der den-
gang la bag en ret blakket facade. En
kreds af interesserede dannede derfor
Bidelauget af 1975, som patog sig at re-
staurere nordlandbiaden mod til gen-
geeld at opnd brugsretten til fartajet.
Under ledelse af restaureringsarkitekt
Morten Gotheche fra Skibshistorisk La-
boratorium kastede badelauget sig i de-
res fritid over gamle fotos fra Norge, op-
malinger, beretninger og korrespondere-

Fortscettes pa bagsiden,
9



S18 sSkjelskers gdr for fuld kraft ud pa sin daglige tur. Billedet er velvilligst stillet til radighed af Sterling foto, Skeelsker.

I drbogen 1981 for historisk samfund for Sore amt har vi fundet folgende artikel,
der bringes med velvillig tilladelse af forfatteren.

[P

Lidt om min tid som korresponderende reder
for dampskibsselsskabet Skelskor A/S

Af Ove Vecht

Nar fimbulvinteren gar over land og rige
og med sine haje frostgrader deekker
sund og balt med et tykt islag, ser det
galt ud for sméskibsfarten.

Transport over isen er s kun mulig
med isbad trukket over isen af 4 mand
under meget store anstrengelser. En sa-
dan istransport vil Torleif Lie, sen af den
gamle kaptajn Olav Lie, fortaelle lidt om
i det senere folgende. Han deltog selv i
sine yngre dage i sddan istransport.

Dampskibsselskabet Skjelsker A/S
blev stiftet i 1800-tallet og besejlede aer-
ne Agerse og Oms, beliggende i Store-
balt, i begyvndelsen med en lille dben
dampbad, senere en lidt sterre, for ende-
lig i 1914 at fi en stor bad pa ca. 50 tons,
bygget i Svendborg pad Ring Andersens
stalskibsveerft bgn. 14 — Direktar Fisker
Andersen (se foreningens medlemsblad
juli 1975, side 11).
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Prokurist Julius Kann, Skeelsker
Frugtplantage, der i mange ir var korre-
sponderende reder (regnskabsforer) for
selskabet, dede, og toldforvalter Kauf-
mann overtog pd foranledning af Skael-
sker Handelsstandsforening, hvor jeg
var menigt medlem af bestyrelsen, be-
stillingen som reder.

Toldforvalteren mitte, som det senere
blev gjort klart for ham af Generaldirek-
toratet, imidlertid ikke patage sig dette
job, og s& var man lige vidt.

Isenkreemmer Ole Pedersen, der wvar
formand for Handelsstandsforeningen,
indfandt sig en lerdag formiddag i min
forretning og sagde lige falgende ord:

Fra i dag er du korresponderende re-
der for dampskibsselskabet, og du kan i
dag hente hele regnskabsmaterialet ovre
hos toldforvalteren.

Jeg indvendte, at jeg jo ikke havde

begreb om den ting, men Ole Pedersen
fastholdt, at det kunne jeg fa efterhdin-
den, og =du ligger jo s bekvemt lige
overfor damperens anlebsplads«. Du
skal bare serge for, at der kommer godt
med penge i kassen, s du kan betale
udgifterne og aktionmrerne skal helst
have 4-5% i udbytte., Farvel og tak for
hjlpen!ls

Han kom igen og rabte: sJeg glemte at
sige, at du far len — ja, 400 kr. om aret« —
og veek var han.

Efter frokost satte jeg mig 1 min stue
og gennemtenkte sagen. Noget méatte
der geres. Damperen kunne ikke ligge
stille, og beboerne péa serne skulle betje-
nes. Disse var gode, trofaste kunder i
Skmlsker. Altsid hentede jeg regnskabs-
materialet hos Kaufmann og optalte
pengekassen, som stemte efter kassebo-
gen. Endvidere var der hovedbog, sta-



tushog, aktieprotokol, forhandlingspro-
tokol og store pakker med fragtmeerker
45-10- 25 - 35 - 50 - 100 og 500 ere, ialt
for over 200.000 kr. En aktiekapital pé
40.000 kr. var der og en obligationsbhe-
holdning pa 40.000 kr. i depot.

Havde jeg bare anet lidt om, hvad jeg
gik ind til, havde mit svar til dette job
veeret: Nej, ikke engang med tak.
Ekspeditionen af damperen foregik fra
kl. 7-9 om morgenen, sd det influerede
ikke pd forretningsgangen hos mig,

En veeldig overgang var det. Fra at
seelge pode durable textilvarer til damer
til at deevles med sefolk og andet godt-
folk om hyre og fragtpriser var en stor
omveltning.

Men for at begynde med begyndelsen:

Det veerste forestod den ferste morgen
efter, at jeg havde »arvet: damperen.

KL 9 lidt fer afgang sa jeg besactnin-
gen var samlet, og jeg gik over pd dam-
peren og hilste god morgen og bad kap-
tajn Lie, om jeg matte tale med ham,
mester Lindemose og matros Johannes
Jensen i kahytten. Lie sd si meerkeligt
pa mig, da jeg sagde: Mine herrer, fra i
dag er jeg korresponderende reder for
dampskibsselskabet, altsd schefs her.

Stilhed!!

Pi sit norske tungemal sagde kaptajn
Lie: «Fy f..« »Skal vi nu have en klude-
kreemmer til at bestemme over ose«, og
han sneftede hanligt.

Maske lidt pikeret over hans udtalel-
se, sagde jeg lidt bestemt, at jeg wvar
kommet, og jeg blev.

Jeg sagde endvidere, at jeg havde
modtaget regnskaberne og havde sserlig
gennemghet kassebogen, og skulle sel-
skabet op at std (og det skulle det jo
helst), matte der ske visse forandringer,
Blandt andet matte hyren forhajes, da
den var nanstendig lav.

Jeg spurgte, om dette var forstdet, og
der viste sig et meget svagt, men venligt
smil pa kaptajnens barske ansigt, og vi
gav hinanden handen pa et godt samar-
bejde.

Dette skete sidst i 40°erne, og mange
engstelige timer havde jeg, til selskabet
likviderede 1 1963.

Kaptajn Olav Lie wvar som nsevnt
nordmand, en semand for herren, en
rigtig deep water sailor - en streng seldre
herre, som havde sine meningers mod
og var, hvis jeg ter sige det, uhyre stae-
dig. Lie havde sejlet som styrmand pa de
gamle barkriggede skibe hjemmeharen-
de i Skaelsker, og han blev ferer af S/5
Skjelsker i 1914, da han allerede var en
feldre mand. Nar han sd pd én med sine
isbld, steerke ajne, tav mangen én stille,
man var lidt bange for ham, men han
sejlede sin béad i storm og stille, i tage, i
merke, sommer og vinter, kun nar isen
lagde sig metertyk og kold over vande-
ne, matte Lie give op.

Men =i kom sennen Torleif Lie sam-
men med 3 andre fiskere fra Ome os til
hjeelp.

Badelauget bestod som =sagt af 4
mand, og selskabet havde 2 isbide — en
14 pa Agerse havn og en ude ved revet
pa Ome. Om sommeren 1 badene 1 hus
og blev passet, s de ikke terrede ind,
men var klar til brug, nar det om vinte-
ren blev nedvendigt.

Nu lader jeg Torleif Lie berette om si-
ne oplevelser;

Nar det trak op med staerk frost, blev
mandskabet wvarskoet al postvaesenet,
som betalte mandskabets lenninger. S4
leenge isen 14 fast og glat og kunne baere
maend og sleede med postssek, var det
ingen sag at gd over isen (i sadanne til-
feelde blev en sleede anvendt). Man gik
over Omasund til Helholm fvr og langs
strandkanten til Agerse havn, og der
blev postseekken laesset pd en slaede og
sd videre over Agersesund til Stigsnzes,
hvor postseekkene blev ombyttet. Der
maétte ogsd medtages livsvigtig medicin,
bred, kaffe m.m. uden beregning. En sa-
dan tur kunne tage 6-8 timer frem og til-
bage. Det var straks vanskeligere, nar
isen brad op. Det kunne ske pludseligt
ved stremeendring og steerk blaest.

54 matte badene frem.

De var eca. 22 fod lange, klinkbyggede
al sveert egetemmer og 1 sig selv tunge at
héndtere. De var steerkt underlebne og
gik nssten pa geenger. Sa var de lettere
at treekke fra vandet op pa isen. Der var
4 sveere drer, der var fastgjort sdledes i
biadene, dt et stvkke af dren ragede ud
over bidens side. 54 kunne hver mand
treekke eller skubbe baden frem over
isen, og hvis baden pludselig gik gen-
nem isen, havde de drerne at holde sig
til og ved deres hj=lp né op i baden. Ofte
skete det, at stevlerne lab fulde af vand,
hvad jo var mindre behageligt 1 det tit
kolde og blaesende vejr,

Ofte var det et umenneskeligt arbejde,
disse maend udferte, nir de 14 og drev
ude i isen, snart roende fra iskant til
iskant, s& op i baden igen og ro gennem
gradis. Det var naesten noget af det mest
anstrengende,

Det gik sd videre over fast is, for sa
pludselig atter at falde gennem isen -
om og om 1gen. Det veerste var, hvis der
gik en stzerk strem gennem sundet, ba-
den kunne ikke manevrere, men matte
felge med isen. Til tider var det neesten
urmuligt at komme i land.

Det allervaerste var, nir strem og vind
tog magten over baden, s var det kun at
komme i land bedst muligt

I sddan en situation var Helholm fyr
og nordsiden af Agersa-Egholm wder-
punkterne. Kom béaden udenfor disse
punkter, drev de ud i de store vande.

Nar folkene s kom i land — tratte,
sjaskvade og fuldsteendig udkerte — fik
de alle steder en god modtagelse — tert
taj, varm mad og en seng at sove i, for sa
neeste dag at forsege igen.

Den veerste tur, de erindrer, var en
gang isen leb med dem ud af Agerse-
sund op til Skeelsker flord. Her var som
oftest pd grund af skiftende strem en
plet abent vand, der ndede nsesten helt
ind til lodsbroen pd fjorden, hvor dam-
peren heldigvis 14. De kom om bord, og
de 4 mand blev vel modtaget.

Hermed slutter Torleif Lies fortaelling
om isbadstransporten.

Jeg spurgte en gang Lie om den hyvre,
der betaltes mandskabet pd baden nu
ogsa svarede til anstrengelserne. =Ih, ja,
sagde Lie, det er sandelig kerkomne
penge 1 en fiskers ofte om vinteren lidt
slunkne pengekasses,

Skal jeg sige min egen mening om dis-
se meend, vil jeg betegne dem som dag-
liglivets sma, nej, store helte.

EKaptajn Lie blev treet af det harde ar-
bejde og forlod os. Det var for os - og
mig — et faleligt tab.

Forinden havde en annonce i Ber-
lingske Tidende fortalt, vi segte en ny
skipper.

En seofficer med hvidt fint huebetrask
og gyldne striber pd sermerne kom ind i
min forretning og spurgte efter mig, og
vi gik op i min lejlighed for at tale om sa-
gerne, da han havde sagt, at det var far-
naEvnte annonce, det drejede sig om. Da
jeg fortalte ham, hvad stillingen kunne
indebaere (f.eks. veere behjeelpelig med
at genne keer, heste, grise eller andet
godt 1 land), betakkede han sig, hvad jeg
selvielgelig ph forhand var klar over.

Den neeste, der meldte sig, havde sel-

S/8 »Skjelsker: kommer hjem efter sin daglige tur.




skabet i nogle ir, men han egnede sig ik-
ke rigtig til sejladsen. Han var nemlig ik-
ke s@rlig modig, eller for at sige det rent
ud, han var bange i dirligt vejr. Nar
nordvestvinden spillede op til dans og i
et bralende sus sendte Kattegats balger
ned gennem Storebezelt lige mod Omes
lille havn med dens lille treemole, hvor
balgerne knustes i et vaeldigt og uhygge-
ligt springvand i skum og sprajt, da blev
han bange og vendte om, men saman-
den fra de store verdenshave, Olav Lie,
gik til kaj hver gang i sin tid lige meget
hvordan vejret var,

Selskabet skulle administreres ogsa
fra den skonomiske side, og begyndel-
SEn Var svVeer,

Vort billetsystem var godt nok. Billet-
terne havde fortlebende numre og var
rede til Agerse og grenne til Omse, og
hver fredag blev der afregnet.

Salget af fragtmeerker lungerede ikke.

En mand kom til mig og sagde, at han
havde betalt 40 kr. i fragt for en hest, om
det var rigtigt. Jeg spurgte, om det var
taksten, og det var det.

Jeg tenkte over sagen og ringede
Bandholm Selskabet op for at forhere,
hvordan de ordnede slige sager.

Svaret var, at fragtbreve fulgte alt,
hvad de sejlede med.

Det var jo ogsa det eneste logiske, idet
man jo ikke kunne klistre fragtmeerker
pd bagenden af en hest.

Der blev afholdt et bestyrelsesmade
med spergsmalet fragtbreve pd dagsor-
denen.

Bandholm blev igen spurgt om priser,
fragtbreve og fragtlister, og derefter blev
sddanne trykt og omdelt. Altsa 40 kr. pa
fragtbrevet med pafert modtager og af-
sender. Derefter kom fragtbrevene retur
til kontoret — nu var den sag i orden. Der
blev ogsd lavet lidt om pa fordeekket.
Ladeportene blev gjort sterre, si vi kun-
ne have 2 biler med pa bestilling.

Der kom flere penge i kassen. Mand-
skabet fik sterre hyre og rederen lenne-
des nu med 100 kr, om méaneden,

Gamle mester Lindemose stiar af -
udslidt.

Annoncer i Berlingeren fortaeller, at
vi sager en ny maskinmester,

En wvelkladt herre henvendte sig til
mig.

Jeg forstar straks pd samtalen, at han
har forstand pd maskiner, og da han si-
ger, at han i mange ar har sejlet for sel-
skabet A. P. Meller i timecharter San
Francisco, Japan, Indonesien som for-
stemester, bliver jeg beteenkelig.

»Vil det sige«, sparger jeg, =at De har
haft bade 2. og 3. mester samt nogle assi-
stenter under Deres kommando i maski-
nen, og hvis De i telefonen til kabyssen
bad om at fa kolde drinks serveret i ma-
skinen, sd kom de«. Ja, var svaret.

Min bemaerkning til ham wvar, at det
ville weere fuldsteendig at desavuere
ham wved at szette ham ned i den potte
derovre ved kajen.

*0g hvad hyren angér, kan vi slet ikke
give Dem det, De nu har, og som De
fortjeners.

Svaret var: »Det er slet ikke hyren, det
drejer sig om. Jeg har familie herhjem-
me og vil gerne have stillingens.

Vi gik over og s pd maskinen, og jeg
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teksten.

spurgte: sKan De fa den til at ga?«

Let, lad svaret.

Frakke og jakke af. Frmerne smages
op, noget i mig siger, at han er manden,
dygtig og palidelig.

Dette er en compound maskine. Fyr,
vandstand og damptryk bliver efterset
og fundet i orden.

Han gik en tur op pa dekket og kom
ned og siger: »Jeg eftersd for- og agter-
fortajningerne.«

Et greb pa et hindtag, og der hvislede
damp ud. N4, denne ventil er i uorden,
54 tages et andet greb, og maskinen gér i
Bang.

Med enkelte greb gar baden frem og
tilbage. Alle ventiler lukkes.

»Kom, vi gir lige med til formanden,
skibsprovianteringshandler Jens C.
Hansen, og hilser pd hams, — Jens C. si-
ger go dag og videre: »Den sag ma du
ordne, da du skal arbejde sammen med
mester.«

Ude pd gaden siger jeg: =] morgen far
De det skriftligt, at De er antaget.=

Inden mester fik familien hertil, kun-
ne vi se ham lerdag og sendag have det
halve af maskinen liggende pd en pre-
senning oppe pad kajen. Mester gik og
pillede, filede og pudsede og sleb pa for-
skellige dele af maskinen. Da det hele
var 1 orden, snurrede det som en fin sy-
maskine, og det allerbedste var, at der
kun blev brugt det halve kvantum kul.

Se, det var en rigtig mester, — Det ville-

i al fald H. C. Andersen have sagt, hvis
det var ham, der havde fortalt historien.

Hvert &r skulle S/S Skjelsker (S/S star
for steamship-dampskib) pd veerft, det
forlangte skibstilsynet.

Baden kom pa land, efterses, repare-
res, ligesom redningsmateriellet blev ef-
terprevet og fornyet.

5/5 Skjelsker blev som nsevnt bygeget
1 Svendborg og tegnet af davaerende di-
rektor Fisker. [ badens bilbrev (vel nser-
mest en bygreattest) star, vi mitte have
125 passagerer ombord. Dette antal blev
senere nedsat til 65 passagerer grundet
pd minefaren.

Luftfotografi af Ome. Den lille havn og leemolen ses tydeligt. Neermere omtalt i

Vi afsejlede tidligt en sandag morgen
farst i maj maned, en dejlig tur nord om
Agerse, tveers over baltet nord om Lan-
geland, fandt anduvningen til Thure-
sund, videre gennem Svendborgsund til
Svendborg. Den yndigste tur med haj
sol og midt i levspring, vel nok en af
Danmarks skenneste steder.

P4 turen over forklarede kaptajn Lie
mig s om navigationens kunst. Om se-
meerker, koste, prikker, tudebajen pa
Vengeance grunden, alt havde sin egen
betydning.

I Svendborg kom hr. Fisker til mig og
sagde: »*Nu skal De vide lidt om det skib,
De har med at gere.«

Hr. Fisker havde selv tegnet det netop
med det for aje, hvor det skulle g4 i alt
slags vejr. Der stod en compound maski-
ne i baden.

Det wvar en dampmaskine, hvor
skruen gik relativt langsomt rundt, men
g matte skruen veere sa stor, at den ville
give baden en fart pa V-8 knob i timen (1
knob = 1 samil = ca. 1,8 km).

Skruen kunne ogsa bedre holde til sej-

Jads i is, da den bladt ville skubbe isen

til side. Skroget og iseer, hvad der var
under vandet, gik direkter Fisker sserligt
ind pia. Steevnen var isforsteerket og
steerkt underlabet, det vil sige, at baden
i is kunne labe op pd isen, trykke eller
breekke isen i stykker., Bidens brede,
runde sider gjorde, at den kunne slingre
og kreenge indtil 45° og atter rette sig
ved vandets tryk.

Direktar Fisker gjorde klart for mig, at
béden bade var en isbryder og en sikker
béd i hardt vejr, og jeg kom til at sande
hans ord, kan De tro.

Det var det mest utrolige, vi sejlede
med.

En gang kom de hjem med en flyve-
maskine pé agterdeekket. Denne war
nadlandet pd Oma, og pd en eller anden
méade havde de ved hjeelp af den lille
kran pa Ome havn f4et den anbragt om-
bord.

Folk pd land mabede og sagde vittig-
heder, men i land kom den da, omend



med besvaer. (Se foto i foreningens blad
1965, no. 3 side 6).

Et teerskeveerk havde vi ogsd med til
Ome. Det var sa stort, at hele agterskibet
forsvandt under det. Desveerre heengte
det =4 langt ud over skibssiden, at baden
krenpgede meget — for meget efter min
mening — sa jeg turde ikke tage passage-
rer med pa turen. Der blev si lejet taxa-
er til at kere passagerer og postsszkke til
Stigsnees, hvorfra den videre befordring
skete med en af de sma passagerbade,
zom gik serne imellem.

Lie 54 hinligt pa mig pa grund af min
forsigtighed, gav et sted i flajten og sejle-
de, Senere ringede jeg Helholm fyvr op og
gpurgte, om de kunne se biaden.

«INej, men der kommer noget, der lig-
ner en flydedok, der er ved at keentre.«

Na, vejret var podt, og da sydestlig
vind hjalp til, kom vi godt til Omse.

Vi sejlede med grise og keer, bjerge af
kornsskke, stabler af elkasser, alt hvad
beboerne pa serne skulle bruge, og alt
hvad de producerede bragte vi frem og
tilbage.

En fredag eftermiddag blev der ringet
_fra Omae: »] morgen lerdag sender vi en
olm tyr med damperen over til slagteri-
et, den har stdet bundet til et tree, og I
ma veere varsomme, da den er farlig, og
vaer klar til at skvde den, hvis den slip-
per fra jers.

Tyrens ejermand ringede ogsa og bad
sd benligt om ikke at skyde dyret, da
han havde brug for pengene.

Gode rid var dyre!

Lerdag morgen ringede jeg til davee-
rende politiassistent Nielsen og forelag-
de ham sagen.

Den er farlig, sagde han, s4 vi ma nok
skyde den ombord.

Nu var det en varm sommereftermid-
dagy med mange turister pad havnen,
hvad der ikke gjorde sagen lettere.,

MNielsen, siger jeg, jeg har fdet en idé.

Hvis vi nu for gode ord og lidt venlig-
hed kunne fi Dem og Deres folk til at af-
gpaerre havneomradet, kunne det sa ik-
ke lade sig gare?

Jovist, sagde han, men nar folk ser po-
liti, kommer der endnu flere.

Jeg har nemlig ogsa en anden idé.

Jeg ringer til dyrlsege Dalsgiard og
snakker med ham om at bedeve tyren.

Damperen var ankommet, og da Niel-
sen sd og herte, hvordan tyren reagere-
de, skent den var bundet pa alle leder og
kanter, sagde han straks: Den ma Falck
skvde.

Vent lidt endnu, jeg ser endnu en
gang at fa fat pd dyrleege Dalsgaard. Han
var imidlertid ikke hjernme, men en li-
ste over hans rute fik jeg og begyndte
bagfra pa listen at ringe og traf ham pa
Korsvejgard.

Jeg kommer med det samme,

Ja, den er gal, sagde han, og gav den
en ordentlig portion bedavende med en
sprajte.

I lobet af kort tid faldt tyren sammen
og blev halet i land.

En sommerlerdag skulle biden pa
veerft i Korsar for en mindre reparation.
Lods Meller, som nu var skipper, siger:
Tag turen med sammen med Deres sen,
of tag hjem med rutebilen.

Han kom med 3 smapiger, som ogsa

SIS sSkelskor: er lobet ind i isen i Bogevigen, Agerse. Gods udveksles og transpor-
teres over land til Omesund og videre med istransport.

gerne ville med. Lidt ude 1 fjorden ser
jeg mod nord ligesom en torden treekke
op.

Se, Mpwller, siger jeg. Maller mente
den ville ga senden om, men det gjorde
den bare ikke. Vi sejlede, og jeg bemeer-
kede, at Maller trak lsengere og leengere
vestover. Oppe i styrehuset stod jeg ved
siden af Maller, og bernene sad pa ban-
ken bag os. P4 hajde med Korser skov
skaerer en grund - Badstuegrunden - sig
langt ud fra kysten. Jeg var godt klar
over, at Meller gik til ses for at have
plads til at vende baden mod vinden,
hvis bygen kom. Mester og matrosen
blev wvarskoet. Alt blev surret ekstra,
skylightet (vinduet over maskinen) blev
lukket og fik betreek pa, og den nederste
afl de 2 halvdere til maskinen blev luk-
ket. 54 kom bygen, og der var luft i den,
s det battede. Baden op i vinden, fuld
kraft pd maskinen. Baden veeltede sig i
sperne s store som bjerge, syntes jeg, og
vi ligefrem sprang fra belge til balge. Vi
rullede fra side til side, og vandel fosse-
de ind over lae, 54 vi ikke kunne se daek-
ket

Lynene zig-zaggede over himlen mel-
lem de sorte skyver, og tordenen rullede
ofg regnen stremmede ned. Bernene
skreg, og jeg teenkte, hvad skal dette en-
de med?

Men pludselig var bygen ovre, og vin-
den lagde sig. Det viste sig, at vi nsesten
havde druknet mester. Meengder af
vand var slvnget ind gennem den dbne
halvder ned til ham, og der stod 1/2 me-
ter vand pa derken (gulvet 1 maskinen).

Lidt efter passerede vi en feerge for
udadgiende. En mand gik ud pa brovin-
gen med en rdber i hinden og rdbte ned
til os: =Det var godt klaret, Skjelsker.«

Jeg sendte direkter Fisker en wvenlig
tanke med tak for det gode skib.

Det blev var, sommer og igen vinter
uden frost, men sne og blaest.

En fredag eftermiddag kl. 16 ringede
Maller fra Ome: »Det er 4 markt i aften
med storm og sne, vi gir derfor lige til

Korser. Bed posthuset sende naglerne til
postssekken med rutebilen, s omlader
vider.«

Inden jeg kunne {4 indfert et ord, var
han veek. Litzerne i Korser ringede jeg
op og spurgte om vejret og fortalte, Mal-
ler var pa vej og fik at vide, at det var
umuligt at komme ind i dette reedsom-
me vejr.

*Ring pa Skslsker nr. 27, nar han
kommer.«

Kl. 19 kom svaret: »Han laber ind nu.«

En anden vinter havde vi ligget 1 2
maneder ved lodsbroen, det var vist i
1956. P4 havnen talte jeg hver dag med
Aage C. Frederiksen, autoriseret skibs-,
vare- of edsvoren méagler og kgl. vejer
og miler. Vi var begge utdlmodige. Fre-
deriksen ventede skibe til Skalsker og
havde kornlaster, som skulle afsted.

Kommer biden ikke snart?

Silenge isen er over 1/2 meter tyk,
forseger vi ikke.

sMen den 22. februar falder den var-
me sten jo i vandet. Og sé ter isen hurtigt
nede fra, 54 maske pa sendag.«

Lerdag fyldte vi bunkerne med kul,
og tidligt sendag forsegte vi, og det gik.
Ved 15-16-tiden var vi naet til »Tepot-
tens, et punkt pa kysten, og Frederiksen
og jeg gik ud pd isen, men vi fik en or-
dentlig forskraekkelse. Da baden rendte
steevnet op pd isen of sank igennem,
balgede den omliggende is, og det var li-
gesom vi gik pa vandet, og vi kormn hur-
tigt i land.

Nu lakker det mod enden.

Beboerne pd serne begyndte at tale
om at 4 deres egen bad og dermed kor-
tere sejlads. Der var fin vej og rutebil til
Stigsnees, sd bestemmelsen blev, at der
skulle anskaffes en ny bad og 3 feergele-
jer bygges,

Det kunne man imidlertid ikke blive
enige om, nu skulle der 2 bade og 4 feer-
gelejer.

P4 et stort borgermade pa hotel Post-
garden blev sagen dreftet. Amtmanden
for Sore amt talte varmt for sagen, men

13



ingen talte om udgifterne. Jeg bad om
ordet og sagde til amtmand Wedell We-
dellsborg, at jeg tydeligt meerkede, han
ikke var Skeelsker-minded.

Dette her er ikke 50 pre eller krone-
stykker, det drejer sig om mere end en
1/2 million. Og s4 om nogle ar viser
regnskabet stort underskud.

Jeg si godt de sarkastiske smil, men
det blev endda dyrere, end jeg havde
spdet, of nu ser vi i pressen om de store
underskud pé flere hundrede tusinde
kroner, som amt og kommune ma beta-
le,

Den davserende formand, landsrets-
sagfarer Karl Ole Hansen, sagde: Nu hol-
der vi op! Og vi drejede naglen om.

Advokat Jergen Fryvdendahl gjorde
boet op. Alle fik sit og S/5 Skjelsker blev
solgt til H. I. Hansen, Odense, for 12.000
kr. kontant, til ophugning.

Den dag, Meller afsejlede med S/5
Skjelsker, stod jeg oppe ved vinduet i
min lejlighed og s4 den tage afsked, og
da Maller stadte 3 lange sted i dampflaj-
ten til farvel, da rerte det sig i mig og no-
gel sagde:

*) Sic transit gloria mundi.

Skeelsker i januar 1980,

Ove Vecht.

*) Sadan forgar verdens herlighed.

P5. 5/5 Skjelsker blev ikke ophugget,
idet en wveteranklub, der interesserede
sig for gamle dampskibe, kebte den og
satte den smukt i stand, og nu sejler den
om sommeren pa Roskilde fjord som tu-
ristdamper.,

Som en efterskrift til Ove Vecht's inte-
ressante artikel vil vi gerne tilfaje fol-
gende modtaget fra landsretssagferer
Earl Ove Hanzen:

Skeelskor 26. januar 1982
Til Foreningen til Gamle Skibes beva-
relse, 3500 Veerlose.

Ved likvidationen af Dampskibssel-
skabet Skjelsker A/S kunne jeg, som lilk-
vidator, ikke temme kontantbeholdnin-
gen helt, idet det var umuligt at komme i
forbindelse med nogle af selskabets akti-
onaerer. Den dem tilkommende dividen-
de blev dengang indsat pa en konto i
Skeelsker Bank, hvor de siden har staet
urart, Den daveerende korresponderen-
de reder og jeg, som formand for selska-
het og derefter dettes likvidator, mener
nu, at tiden er forlebet, saledes at vi kan
se bort fra muligheden for krav til denne
konto, som vi derfor har fundet det ri-
meligt at ophseve, siledes at belabet til-
flyder Dem, som et bidrag til istandsset-
telse eller driftsudgifter vedrerende den

HI8 »Dronning Alexandrines ved [llume sept. 1928,
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gamle damper. Jeg vedlagger derfor sal-
doopgerelse over kontoen og denne sal-
do 1.084,52 kr. i check,
Med venlig hilsen
Earl Ole Hansen.

Bestyrelsen er meget taknemlig for den-
ne gestus fra det gamle rederis side.
Pengene er blevet anvendt i forbindelse
med reparationen af =Skjelskers.




Af de gamle hjulskibes saga

Det er ikke ret mange hjulskibe, der i
dette drhundrede har sejlet under dansk
flag. P4 trods heraf har enkelte vaeret
meget lidt omtalt, som f.eks. H/S =Dron-
ning Alexandrine«, der i drene 1923 til
1931 sejlede i Lillebaelt med hjemsted i
Aszens.

Da det kom under dansk flag, var det
allerede et gammelt skib, bygget 1883 af
stdl af det kendte skibsveerft Georg Ho-
waldt i Kiel-Dietrichsdorf til Fahrer
Dampfchiffs-Gesellschaft i Wyk pé ves-
terhavseen Fohr og med navnet »Nord-
see«. Netop til farten i vadehavet valgtes
i tidligere tid som regel hjulskibe, der
med ringe dybtgdende og en forholdsvis
stor bredde var saerligt egnede til sejlads
i de lavvandede farvande, og som kunne
std sikkert p4 bunden i havnene, nar
vandet forsvandt helt ved ebbetid.

Skibet, hvis tonnage var 74 brutto- og
48 nettotons, blev dog hurtigt for lille til
at klare passagerbefordringen fra fast-
landet til Féhr, hvor kurbadestederne i
slutningen af forrige arhundrede vokse-
de naesten eksplosivt pd grund af en me-
getl stor tilstremning af befolkningen fra
storbyerne i Tysklands indre, der for al-
vor havde fAet smag for nordseklimaet.

=Nordsees blev derfor erstattet af star-
re tonnage og solgtes 1894 til Stettin,
hvor der ogsd findes flere lavvandede
omrader, der egner sig for hjulskibe.
Skibetl sejlede pd ruten Stettin-Libzin,
og rederiet hed Libzin-Berglander
Dampfschiffs -Verein. P4 denne rute
var skibet indblandet i en kollision om-

Bugserbaden sSvanens fotograferet i Kebenhavns havn september 1969, Se neste side.

kring 1905, der bevirkede, at det solgtes
til sejlads pd indsserne 1 Schwerin. For
at kunne transportere det igennem de
smalle kanaler og sluser til dette omra-
de, matte man afbygge hjul og hjulkas-
ser, der derpd atter anbragtes efter an-
komsten til seerne samtidig med, at man
udbedrede kollisionsskaderne.

Skibet fik samtidig nyt navn og op-
kaldtes efter regenten over Mecklen-
burg-Schwerin: »Grossherzog Friedrich
Franze, Skibet fik isvrigt ogsd el age-
navn: »Fiefpenningsdampers, idet der
fandtes adskillige dampere pd disse seer,
og man konkurrerede steerkt om passa-
gererne - isaer til sendagssejlads, sdledes
at rederen for »i.F.F.«, Joseph Bahlke,
til sidst satte prisen for bern helt ned til 5
Pfennig.

I slutningen af og umiddelbart efter 1.
verdenskrig havde den tyske befolkning
andet at tmnke pd end at sejle lyst-
ture, og i 1920 blev hjulkasser m.v. atter
aftaget, for at skibet kunne bringes til
Aabenraa, hvortil det var solgt til anven-
delse i den sdkaldte »Gemuisefarts med
kartofler og grentsager fra Danmark til
det sultende Tyskland. Kort tid efter fik
man fra dansk side aje pd skibet, der
chartredes til passagerfart pd Lillebaslt,
og i 1923 indregistreredes det endeligt
under dansk flag tilherende A/S Lille-
belt-Overfarten i Assens. Skibet var da
meget passende blevet omdebt til
+«Dronning Alexandrines. Det var si at
sige blevet i familien, idet Grossherzog
Friedrich Franz (IV)} var broder til vor

daveerende dronning, og hendes far hav-
de ogsi haft samme navn (III). Skibet
anvendtes fortrinsvis til udflugtssejlads,
men anvendtes ogsd som afleserskib pa
Assens-Aresund overfarten, og i forbin-
delse hermed ombyggedes det, sa der
kunne medtages 3-4 personbiler. Passa-
gerantallet var max. 250 personer mod
280, da det sejlede under tysk flag.

Skibets dimensioner var 31,75 x 4,21 x
2,01 m, og dybgangen var ca. 1,80m alt
efter nedlastningen. Maskineriet bestod
af en 2-cylindret liggende, oscillerende
dobbelt-expansionsmaskine pa ca. 60
ihk — 1 sin bedste tid siges den at have
kunnet udvikle max. 80 ihk og dermed
bibringe skibet en fart af 10 knob. I
dansk eje har det nseppe kunnet komme
over en 6-7 knob.

I september 1931 solgtes det til A/S
Svendborg Skibsveerft for ophugning.
Lystturenes tid var forbi, og til autoover-
fiarsel var det jo ikke meget veerd.

Om skibets fart pd Schweriner-seerne
har lokalhistorikerne Jiirgen Richter og
Kurt Harald berettet i en bog: »Schweri-
ner Personenschiffahrt von den Anfan-
gen bis zur weissen Flottes, udgivet 1982
som hafte 17 1 Stadtarchiv Schwerin’s
publikationer. Bogen er rigt illustreret
og bringer foruden et billede af »Gross-
herzog Friedrich Franze adskillige illu-
strationer af mindre dampskibe pé
=Skjelskerss sterrelse, der jo imidlertid
har kunnet fare en roligere tilveerelse pé
disse indseer,

F.F.
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Exit »Svanenc

En af den danske handelsflides seldste
bugserbide er blevet ophugget. Bugser-
biden »Svanen« blev afleveret den 26.
februar 1885 fra Helsinger Jernskibs- og
Maskinbyggeri A/S som vaerftets nybyg-
ning nr. 8 og var siledes den =ldste sej-
lende nybygning, der eksisterede wved
vaerftets 100 Ars jubilzum den 1. marts
1982. Bugserbiden leveredes til Sukker-
fabrikken Nykabing og slaebte 1 mange
ar rundt med sukkerfabrikkens pram-
me. Senere solgtes den til kaptajn Lind-
holmers far, der lod den gamle dampma-
skine erstatte med en dieselmotor. Sene-
re overtog kaptajn Lindholmer fartajet,
som vil vaere kendt for vore medlemmer
fra »Skjelskor«s sejladser pa Roskilde
fjord. Med udgangspunkt i Drager har
*Svanen« i en arreekke sejlet med lyst-
fiskere pa Bresund. Senere solgtes »Sva-
nen« til Nordjysk Kutter Service A/S i
Skagen og fik hjemsted i Hanstholm.
Ved denne lejlighed blev fartajet om-
bygget til ukendelighed.

I mange ar havde sSvanenss virke
vaeret fulgt af medarbejderne pd veerftet
i Helsin‘Eﬁr, og med ingenisr John Han-
sen fra Alsgarde — kendt fra veteranjern-
banen i Helsinger — i spidsen lvkkedes
det at samle en komité af interesserede
fra veerftet. Fra direkter @rskov foreld
der et tilbud om at sslge »Svanen« for
25.000 kr., et belab komitéen nok mente
at kunne skaffe.

Trods de gode hensigter blev =Sva-
nene solgt til hr. J. O. Larsen i Svend-
borg, der straks solgte fartejet videre til
skibshandler Jens Christian Maeller i
Saby, der straks lod »Svanen« ophugge.
I Statstidendes skibsregistreringer for
anden halvdel af september 1982 stod da
at lsese den lakoniske meddelelse om, at
sSvanens var ophugget og dermed slet-
tet af det danske skibsregister.

Et godt og prisveerdigt initiativ, der
desveerre ikke fik lov til at manifestere
sig. Det beklager vi dybt.

S5/8 »Svanens= — 39,98 Brt. — 8,59 Nrt.
Dim.: 60— x 146 = 6-3. Compound
dampmaskine (11"-22") x 14"-90 HE.

ST.
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Nordlandsbaden »Rana«
Fortzat fra side 9.

de med gamle folk i Nordland. Selv en
studierejse til Norsk Sefartsmuseum i
Oslo blev foretaget af et par medlem-
mer, som bla. medbragte farveprever
fra derveerende nordlandsbade,

I 1877 var baden omsider rekonstrue-
ret, sa den fremtradte som »en vanlig ot-
tring« fra Ranfjorden ca. 1890, og den fik
derfor navnet »Rana:. Bidens ferdige
hoveddimensioner er: Leengde overall
10,7 m, leengde i vandlinien 10,4 m, ster-
ste bredde 2,6m, dybgang 60-65 cm, af-
heengig af last, sejlareal inklusive topseil
29 m?,

Parallelt med restaureringsarbejdet
udfartes sejladsforseg for Vikingeskibs-
hallen, og i 1980 samledes den indhente-
de erfaring i bogen »Nordlandsbiadens —
analyseret og prevesejlet af Vikinge-
skibshallens Badelaug: udgivet som
Working Papers nr. 12 pd Nationalmu-
seets Forlag, Aret efter blev et komplet
tegningssaet 1 1:20 samt en beskrivelse af
baden og sejladsen med den udgivet af
Vikingeskibshallen.

Hvert eneste ir siden 1974 har »Ranas
i sommerhalviret sejlet de skandinavi-
ske farvande tynde, og overalt har den
velsejlende bad med de smukke linier
vakt berettiget opsigt, ikke mindst i 1978
og 1979, hvor turen gjaldt Oslo og Oslo-
florden. Deroppe virkede det ganske
vist lidt staerkt pa enkelte nordmeend at
se en sejlende norsk nordlandsbid fra
Nordnorge under dansk flag, men aner-
kendelsen af bevaringsarbejdet var in-
genlunde mindre af den grund.

Da =Rana: var kommet til Nvborg i
pinsen 1982, blev haederen fuldkom-
men, idet formanden for Dansk Vete-
ranskibsklub overrakte =blokkens til
nordlandsbéden. Det er farste gang, den
er blevet givet til en Aben bad med tyde-
lige spor al sylteta) pa sejlet.

Max Vinner,

Sefolk og skibe
1939-1945

Den 9. april 1981 udkom bind 1 af veer-
ket »Sefolk og skibe 1939-1945« Med
undertitlen »ind i krigen: beskriver
cand. mag. Christian Tortzen de danske
spfolks indsats under 2. verdenskrig,

Igennem 20 ar har hr. Tortzen arbej-
det med dette veerk, som ialt er beregnet
at bestd af fire bind, der vil udkomme
med et bind hvert ar.

Med et enkelt og let sprog fortslles
om udviklingen i Danmark fra Eng-
landskrigene, de sociale forhold i1 den
danske handelsflide, redernes wilkar,
arbejdskampe mellem parterne og den
ekonomiske udvikling i samfundet i dre-
ne op mod krigen. Et stort arbejde er ud-
fert med at indsamle et omfattende ma-
teriale fra arkiver og personlige samtaler
med sefolk, som sejlede under krigen
bide i ude- og hjernmefladen.

Bind 1 bringer laeserne frem til sidst i
april 1940, og man nzesten faler den af-
magt og ogsd apati, som sefolkene falte
over uvirksomheden, og ogsd den mis-
teenksomhbed, som de danske safolk
meadte hos de engelske myndigheder. 1
begyvndelsen af krigen var det just ikke
venlige falelser de engelske myndighe-
der neerede for Danmark og danske se-
folk; de blev tolereret, men det sendrede
sig senere. Som altid, nar det geelder sa-
folk, indrettede man sig og fik det bedste
ud af situationen,

Det skal bemeerkes, at den, som skri-
ver dizsse linier, ikke har sejlet under kri-
gen of kun af og til har hert enkelte asld-
re skibsfeellers oplevelser fra krigens tid.
Der er dog ingen tvivl i mit sind om, at
dette veerk, med to udkomne og to »pa
stablens, vil kormme til at std som et af
de sterste og fineste mindesmeaerker over
de danske sefolk, som blev og sejlede
med deres skibe og tog begivenhederne,
gom de kom. Mange blev derude, og af
de, som kom hjem, er mange i dag meer-
kede pa sji#l og legeme af oplevelserne
fra s»dengang: og desveerre oversete
(glemte) af myndighederne.

Efter krigen sagde »mans«: I skal ikke
blive glemt! Hvad siger sman« i dag???

Pris pr. bind kr. 214,- (i kunstleeder kr.
288,-), Grafisk forlag.
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