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Ordinger generalforsamling

Den arlige generalforsamling afholdes onsdag den 25. april 1984 k1. 20 i
D.5.B.’s kantine, Bernstoffsgade 48 A, Kalvebod Brygge,

Valg af formand og medlemmer til bestyrelsen i henhold til lovenes § 7.

Falgende bestyrelsesmedlemmer er pd valg: Salgsingenier Asbjern Stoltze,
Ekspeditionssekreteer Berge Andersen, Museumsinspektor Hanne Poul-
sen, Havariinspekter Henning Vernon Larsen, Afdelingschef Jargen

Efter opfordring fra vore mestre har bestyrelsen suppleret sig med
maskinmester Gert Pedersen, D.S.B.

Efter generalforsamlingen vises film: Metal Sefart — S/8 Skjelskar med
museumnsinspekter Erik Kjersgaard, videofilm fra det tyske fjernsyn med
3/5 Skjelsker som Seeadler samt film om veteranflystzevne i Stauning.

Der vil blive lejlighed til at bestille smerrebred a kr. 6,50, al kr. 6,50, vand
kr. 3,30 og wienerbred kr. 3,50. Af praktiske grunde bedes forudbestilling
ske til sekretariatet tIf. 02-48 33 33 senest tirsdag den 24, april,

|

Med venlig hilsen
Bestyrelsen.

Meddelelser
til medlemmerne

HUSK: Sct. Hans aften er altid med-
lemmernes aften pa S/5 »Skjelskers,
Afsejling kl. 19.00 fra Roskilde havn
med hjemkomst ved solnedgang. Til-
melding ma ske til sekretariatet 02-48
33 33, da vi kun mé tage maximum 100
passagerer med,

Sommersejlads pd Roskilde fjord
starter lerdag den 23. juni kl. 14.00 og
15.30 — derefter hver lerdag og sendag
pa samme tidspunkter med sidste sej-
lads onsdag den 5. august.

Takster for billetter

til rundture:

Bern kr. 10,-. Voksne kr. 20,-. Familie
kr. 50,-. Chartring af S/S Skjelsker: 1
time kr. 3.000,- derefter pr. sejltime kr.
800,- og kr. 600,- pr. liggetime.

Kontingent for 1984:

Ordinsere medlemmer ... kr. 75,-
Stettemedlemmer ....... kr. 300,-
Livsvarige medlemmer .. kr. 2.000,-
Formanden siger:

Vor lille idealistiske forening har haft
et godt ir. S/5 Skjelsker har veeret vidt
omkring og er blevet vel modtaget
overalt.

S/S Bjern i Randers Fjord

De skiftende besaetninger har gjort
en god indsats sdvel ved rute- som
charterarrangementer. Udsigterne for
den kommende sseson lover ligeledes
godt for fremtiden. S4 vidt, s& godt.

Det er nu to vintre siden, 5/ Bjern
for egen kraft bemandet med vore se-
folk stzevnede mod Korser for midler-
tidig opleegning. En tidlig sommermor-
gen samime ar steevnede bugserbiden
for fuld damp mod Eebenhavn, hvortil
vi i al ubemserkethed ankom samme
eftermiddag. Fyret blev slukket, kedel
oF tanke temt for vand af hensyn til
dybgangen, hvorefter skibet med me-
ren velvillig aszistance fra Fladestatio-
nen blev lagt til kaj samme sted, hvor
ogsa 5/5 Skjelskor har sit sikre, beskyt-
tede vinterhi, og her har hun vseret si-
den.

Udover almindelig wvedligeholdelse
er der foretaget overhaling pd diverse
armaturer og hjmlpemaskineri, El-ge-
neratoren, som ikke har godt af den
lange oplsegning, er blevet overhalet,
og nu star kedlen for tur,

Der arbejdes imidlertid pa langt sigt,
og et varftsophold kommer vi ikke
udenorm. Bedst ville det uden tvivl
veere, om vi i neermeste fremtid kunne
fa béden i dok, eventuelt sammen med
et andet skib, hvis pladsforholdene til-
lader dette, sdledes at vi med assistan-
ce fra skibstilsynet kan fa en klar be-
demmelse af de reparationer, der
unndgaeligt skal gennemferes, for ski-
bet kan podkendes til sejlads.

I overdragelsesbetingelserne for 3/5
Bjern stir der, at vi har forpligtet os til
at besage 5/S Bjern's hjemsted hvert ar
indtil 1985, hvor aftalen kan/skal gen-
forhandles. Dette mé under hensynta-
gen til de forventede reparationer, som

farst skal gennemferes, og de omkost-
ninger dvs. breendsel, forsikringer
m.v., som uundgieligt vil veere forbun-
det med enhver sejlads, belaste wvor
forening med mere, end vi i ajeblikket
kan klare.

Belsert af erfaringerne med S/5
Skjelsker, hvor vi fa ar efter overtagel-
sen bessgte hjembyen, og hvor man
dengang knap nok gad se til den kaj,
hvorfra den lille kystdamper i naesten
50 ar hver dag havde betjent de to ser i
Storebeelt, kan et snarligt beseg i Ran-
ders ikke anbefales. Nar dette er sagt,
skal det retfeerdigvis tilfejes, at den
modtagelse, vi fik ved Skjelsker by's
800 &ars jubileeum, fuldt rddede bod
herpd og sent skal blive glemt. (Se an-
detsteds i bladet).

Under hensyntagen til ovenstiende

har vi sal os det store mal at besspge
Randers — dog ikke for august 1986,
Det er hensigten ikke alene at komme
med S/S Bjern, men ogsid med S/5
Skjelsker. Tillige har vi et forhindstil-
sagn fra vore nordiske sesterorganisa-
tioner om at deltage, idet den 5. nordi-
ske dampregatta henlsgpes til Ran-
ders, Tidligere har vi skiftevis medtes 1
Goteborg, Oslo, Kebenhavn og sidst 1
Mariestad (ze andetsteds i bladet).
Svenskerne og nordmasndene rader
over en betydelig starre samling damp-
skibe end vi, sa der vil blive noget at se
pa.
Det er vort hdb, at den gamle se-
fartsby vil medvirke til at gere denne
nostalgiske begivenhed til en festlig
oplevelse sdvel for Randersborgerne
som for de deltagende skibe og deres
bessetninger - uden hvis medvirken et
sddant arrangement er ugennemfor-
ligt. Det ber her erindres, at alle fore-
ningerne er baseret pa frivillige med-
lemmers indsats. Dette er og bliver
vort sterste aletiv.

Der er lang tid til at forberede det
hele. Vi har endnu ikke dreftet sagen
officielt med Randers Byrad, men vi er
overbevist om, at et sadant stsevne vil
veekke stor tilzslutning i den gamle sa-
kebstad. A. Stoltze.

Bitterflaske
med »Skjelskor«

Denne Dhitterkaraffel fremstillet af
Holmegaard og tegnet af Jargen Bren-
dekilde med S/S »Skjelskar« i forgrun-
den og Roskilde Domkirke i baggrun-
den kan kebes hos: [senkreemmer H,
P. Nielsen, Algade 10, Roskilde, tlf.
02-35 83 88 — kr. 78,-.



»Skjelskor«s bedste sason i tekst og billeder — 1983

1. juni:

Ud for Lynces afholdt den danske og
spenske marine den darlige lands-
kamp i sejlads, der for 3. dr i treek
blev vundet af den danske marine.

Som en del af det kammeratlige
sampoeer var der arrangeret en sejltur
med SIS «Skjelskers, som for de sven-
ske og danske deltagere var en keem-
peoplevelze, og man hdaber en anden
gang at gentoage turen.

Fra den danske marine modtog
Foreningen ved denne lejlighed ef flot
vabenmeerke til ophengning pa vor
tavle ombord.

28. maj:

Naturfredningsforeningen har sin
drlige tilbagevendende tur med S/S
sSkjelskers pd Roskilde fiord.

Billedet viser en mindre grundsted-
ning pd Roskilde fiord. Foto: John G.
Christensen — juni 1982,

SIS sSkjelskers og dets fremragende
besetning  har givet Danmarks
Naturfredning mange shkenne ople-
velzer. For 5. ar i treek gentages sej-
ladsen fra Frederikssund havn den
16. juni 1984




3. juni:

Rise's 25 ars jubileeum. Rise havde i
jubileeumsgave fra ELSAM ensket sig
kulforbrug ved chartring af skibet, og
til transport i weekenden af goester
fra Roskilde havn til Forsegsanloeg-
get. I silende regn blev gaven over-
rakt. Pd billedet ses Risa's PR-mand
Erikk B. Mogensen, der holder Niels
Bohrs paraply over Oluf Carlsen, der
sleeber den farste af de 80 scekhe hul
ombord. Bag ham ses Elsams PR-
mand Peter Therning Meller, der
overrakie gaven.

Foto: Roskilde Tidende.

Northsteam — dampregatta

9. og 10. juli:

Veteranskibsstmvne med NORTH-
STEAM i Mariestad ved byens 400 ars
jubilseurm.

(Et lille smaut til Mariestad)

Som det nok er de fleste bekendt, del-
tog vort gode skib i sommer 1 et vete-
ranskibsstevne i Mariestad. Forbere-
delserne var mange og kullene, vi hav-
de som dsekslast, endnu flere, men ef-
ter at vi havde losset nogle af dem, for
at gere skibet sedygtigt igen (for al
bringe skuden klar af bunden), var vi
klar til afgang.

Jeg behaver vel ikke at naevne, at
skibet selvielgelig var blevet malet og
ellers gjort rimelig peent til turen. Vi
afgik fra Roskilde tirsdag den 5. juli kL
16.30 i stralende vejr.

Efter ca. 1 degn passerede vi Gite-
borg op pabegyndte endelig den med
leengsel imedesete tur pd Gitaelven,

Turen péa elven var en oplevelse uden
lige: dette fantastiske landskab med
landbrugsomrader, skove, fijelde og
byer, som man sejler lige forbi. Sluser-
ne er et helt kapitel for sig. Det fales
underligt at sejle ind igennem el par
store porte i klippen og se portene luk-
ke =ig bag os for da ca. T minutter sene-
re at sejle videre 14 meter hajere oppe.
Da vi havde passeret den sidste sluse,
fik vor kaptajn et chok: Da han ville
betale for gennemsejlingen, blev der
sagt, at det ikke kostede noget, og det
var endda i Sverige.

Onsdag aften lagde wi til 1 Trollhét-
tan, og her overnattede vi. Torsdag
morgen sejlede vi videre med Sjbtorp
som mal, og det var stadig det fineste
vejr, s4 vi savnede efterhinden et bad,
men del klarede vi med spuleslangen;
det var koldt vand, men det var allige-
vel rarl. Her mé nok lige indskydes, at
formanden uden ret mange overtalel-
ser godvilligl pudsede dampflajten.

Vianern er en stor 86 — vi brugte hele
dagen til at sejle over den. Om aftenen
lagde wvi til i Sjétorp, hvor ogsé en del
af de skibe, vi 1 de kommende dage
skulle stifte neermere bekendtskab
med, var ankommet. I Sjétorp blev vi
ogsa forenet med venner og parerende,
som havde sejlet hertil med »Bohus-
ldne«, Vi kom ogsa ud for et mindre tra-
fikuheld, idet vi kom til at ligge pd
siden al 5/5 »Trafik«, og besstningen
herfra var meget gaestfri, si vi var let-
tere kvaestel, inden vi kom til ro.

Fredag formiddag sejlede vi ud pa
spen, hvor vi ankrede op for rengaring
af skibet og os selv. KL 14 medtes vi
med de gvrige skibe - efterhénden som
skibene ankom, sejlede vi rundt for at
hilse pa hinanden. Det festligste made
oplevede vi med den nydelige lille bad

tax, som ankom i ordets bogstave-
ligste forstand med fuld musik, idet de
havde et lille damporgel ombord. De
evrige deltagere wvar norske =Berey-




sunds og de svenske »Bohusline, »Tra-
fike, »Kurier« og »Ornen«, Efter at vi
hawvde hilst pad hinanden, sejlede vi til
Mariestad, hvortil vi ankom sent pa ef-
termiddagen.

Lerdag var der dbning af staevnet ki
12. I forbindelse med dbningen skulle
et damplokomotiv, en selvkerende lo-
komohil og 5/5 »Kurier« henholdsvis
kere og sejle om kap - det kunne have
vaeret festligt at overveere, men blev
ikke rigtigt til noget, idet der blev holdt
taler en hel time inden starten, men
der var mange mennesker pd kajen, sé
der var da noget at se pa.

Om aftenen var der festmiddag, som
formanden og Per deltog i. Vi andre
morede os, og Julle lavede en vellyk-
ket festmiddag til os. Da den officielle
middag var overstaet, og da dansen
bagefter ikke var szrlig vellvkket, tog
de orkestret med ned pd kajen; det
blev det ikke bedre af — det var i hvert
fald iklke musik for muntre safolk, men
ellers havde vi en munter aften som
seedvanligt. Sendag havde vi presenta-
tionssejlads, den er der ikke noget seer-
ligt at bemserke om.

Kl 18.00 var der afgang for hjemrej-
sen, der blev lige sa dejlig som udrej-
sen — vindstille og varmt. Vi ndede
frem til Gotaelven meget tidligt man-
dag morgen, det var sa tidligt, at sluse-
vagten kom ud i bare underbukser.
Med det fine vejr gik alt stille og roligt,
sd vi kom til Hundested hurtigere end
ventet, hvorfor vi lagde til her for at af-
vente dagslyset. Vi sov lidt, og da ba-
geren abnede, fik vi friskbagt bred til
morgenmad — herligt!

Afgang Hundested tirsdag kl. 9.00 og
ankomst Roskilde kl. 13.00,

Henrik.

Turen til Skzelsker

12.-14. angust:
S00 dirs jubileeum i Skeelsker by,

Ja, sé var der atter travlhed i Roskilde
hawvn, snakken gik frem og tilbage, som
den ger, nir »Skjelskar« skal pd lang-
fart. Denne gang skulle den en tur til
Skeelsker by. Hvor mange kul skal vi
have? — fulde bunker og kul helt op til
brovingen, hvor meget proviant og
hvor meget ol og sodavand?

Men alt blev klaret, kulkasserne
fyldt op, proviant, el og vand ombord —
klart skib. Ud gennem Roskilde fjord,
forti Hundested og vestenover gen-
nem Snekkelabet, ud i Storebeaelt - her
blaeste det lidt, sa vi var hurtigt frem-
me ved Korser. Skipper Jargen Jacob-
sen syntes, vi treengte il lidt sevn, sa
hvorfor ikke gi ind til Korser for nat-
ten — det var faktisk meget godt, for
belgerne blev lidt store.

Neeste morgen ved 06-liden dampe-
de vi af igen, og med s@ og vind agten
ind tog det ikke lang tid at né indsejlin-
gen til Skeelsker. De, der ikke havde
veeret der fer, var meget spaendte.
Efter mange sving kunne vi se byen,

Damporglet pa SIS »Ostas.

selvom vejret ikke var for godt — lidt
regn og skyer — men det er ikke for in-
genting, at byen er blevet kaldt sol-
skinsbyen, for da vi skulle l=gge til
kaj, skinnede solen, og sikke en modta-
gelse vi fik. Flagene smeldede, mange
var medt op for at se det gamle skib, og
der blev talt om gamle tider,

S4 blev det tid til sejlads med ind-
budte peester, byens honoratiores og
gamle kendinge af skibet, bl.a. thv, re-
der Ove Vecht, den gamle skipper og
lods Arthur Meller; der blev skilet i
Harboes gode ol og et enkelt glas vin.

Dernsest blev det passagerernes tur,
ud til anduvningshejen og ind igen et
par gange. Ak ja, der blev ikke tid til
skafning, men en enkelt kop kaffe og
en enkelt @l kan »Skjelsker« sejle langt
péa. N4, alting far en ende, det blev slut
med sejladsen for den dag. Sa fik skip-
per den gode idé at sejle over til Ager-
s@, for — som han zagde — der er fred og
ro. Som sagt, i gjort. Vi blev modtaget
af mange mennesker, selvom det var
sent pd aftenen. En tak til Agerseboer-
ne for velkomsten,

Maeste morgen op til bageren pa

Aperse efter frisk franskbred til mor-
genkaffen og 8 igen til Skaelsker — sej-
lads med passagerer frem og tilbage.
Samme kost som i gar, men — som sagt
- »Skjelskar« kan sejle mange mil pa
kaffe og en enkelt gl. Aftenen kom, nu
syntes vi, at nar vi havde wv=ret pa
Agerse, sa var det synd for Omeboer-
ne, hvis vi ikke ogsd besegte dem.
Havneudwvalgsformand Tauber Hansen
ringede til Oma, om de ikke havde
plads til et skib mere, men det havde
de ikke. Havnen var fuld af lystfartejer
og fiskekuttere. =Ah, det var en skams,
sagde han, =det var ellers =Skjelskers,
der ville besage jer'«, Sa blev der plud-
selig plads, fiskerne forhalede lidt, sa
»Skjelsker: ik sin gamle anlebsplads.
Og sikke en modtagelse — den var et
kongeskib veerdig — festlvrveerkeri, he-
le sens befolkning var pa benene, og
alle skulle jo ombord, 54 bessetningen
mitte gi op pa kajen. Hr. Villy Iversen
inviterede bessetningen til spisning pa
sPerlen«, sa lidt fik vi da at spise — en
tak til hr. Iversen fra hele besgtnin-
gern.

Neaste morgen afsted igen til Skael-

]



sker, ud og ind, slag i slag — men det
var nogle dejlige dage. Alle var hj=elp-
somme bide pd kajen og ombord, fast
fyrbederafleser (Palle husk din adres-
se) og deeksmand. Ja dagene gik, og vi
métte hjemover, men da havde vi ogsd
slidt tre skippere op, sd en fjerde matte
sejle det gamle skib hjem. Rejsen gik,
som den skulle, Roskilde blev fundet,
men nar der er lods ombord, mé det jo
ogsd lvkkes. En tak til alle ombord pd
»Skjelsker:, som var behjeelpelige med
alt, samt en tak til Skeelsker by og ikke
mindst til Agerse- og Omeboerne for
deres dejlige modtagelse. Vi haber
ikke, at det er sidste gang, vi kommer
til Skeelsker.

Svend Larsen.

Ja, det var godt, at dette arrangement
kunne gennemferes. Bade Junior
Chamber Skalsker og turist- og er-
hvervschef Peter Tender arbejdede
itheserdigt med sagen, men vor fattige
forening kunne ikke fi pengene til at
sla til. Men atter engang fik vor slunk-
ne kasse hjzelp - i form af direktionen
og bestyrelsen for elektricitetsselska-
bet SEAS, der skeenkede de nadvendi-
ge kul til turen, leveret fra firma Ru-
dolph Als og transporteret af Reer-
skovs vognmandsforretning. Besaget
fik ogsd fin presseomtale i Sjeellands
Tidende. Mange tak for den gode bi-
stand.

A,

Turistpris
Fra Roskilde Daghblad 15.3. 1984 cite-
Ter vi;

Det er i Ar besluttet at tildele 5/S
»Skjelskoers turistprisen som en tak og
anerkendelse for det store frivillige ar-
bejde, der ydes omkring den smukke
»gamle dame«, sagde formanden for
Roskilde Turistforening, museumsfor-
valter Erhard Grimstad blandt andet i
sin beretning pa generalforsamlingen
onsdag aften pa amtsgarden. Han fort-
satte:

Selve det handgribelige bevis, som
er en lille plaquette, vil ikke vlive ud-
leveret i alten, men overrakt, nar ski-
bet forste gang steevner ind i havn ef-
ter den lange ireelse vinter. Vort hib
er 54, at plaguetten vil finde plads i sa-
lonen, siledes al den kan fortaelle turi-
ster fra nar of fjern om en hindfuld
menneskers keerlighed og trofasthed
overfor et smukt og velholdt stykke
danmarkshistorie.

Lods Arthur Maller, »Skjelsker:s tidli-
gere skipper pd broen. — Foto: Leo
Grandahl.

B

Den sidste korresponderende reder
Owe Vecht og den nuverende besty-
rende reder Ashjern Stoltze.




Sepiember:
Arhus Festuge - en tilbagevendende
begivenhed. «Skielsker: med torpedo-
badsfart pa Arhusbugten.

Med pd turen wvar selvfelgelig vor
stewardesse »Julles, der har serget for
bescetningens forpleining pd skibets
rejser gennem alle 20 dar.



S/S »Skjelskor« som filmstjerne

September:

TV Miinchen 60 chartrer skibet til en
TV-optagelse til en film fra darene
1910-1914. Optagelserne fandt sted i
Horsens fiord og ved Snaptun.

Foto: Horsens Folkeblad.

Vort pode pamle skib 5/5 »5Skjelskora
er endnu engang blevet filmstjerne og
klarede =ig til ug.

Vort aldrig svigtende og altid iheer-
digt arbejdende rederikontors Ulla fik
skaffet et podt og interessant job til
huse, idet »Skjelsker« blev engageret
til at medvirke i1 en film, der for det ty-
ske fjernsyn hblev optaget af TV-60
filmproduktionsselskabet.

Optagelserne skulle forestille en sejl-
tur fra Hamburg til den frisiske @ Am-
rum og tilbage for 1. verdenskrig, og
efter at det tyske filmselskab havde re-
kognosceret lidt i det estjydske, beslut-
tede de sig il at anvende Horsens som
Hamburg og Snaptun som Amrum og
farvandet omkring udmundingen af
Horsens fjord som det frisiske hav,
Derfor blev =Skjelsker: umiddelbart
efter sin medvirken i Aarhus festuge
sejlet til Horsens, klar til at starte sin
nye filmkarriere.

MNu blev der foretaget en delvis afrig-
ning af skibet. Alt opstiende pa bad-
daekket agten for skorstenen (undtagen
redningsbiden) blev fjernet, saledes at
der kunne blive frit ud-, over- og gen-

nemsyn, nar filmoptagelserne skulle
foregd. Der blev smedet o opsat scep-
tre og trukket streektove hele baddsk-
ket rundt, og alt hvad der ellers kunne
lede tankerne hen pd moderne tider
blev fiernet eller skjult, selv wvores
gode, grenne nylontrosser blev udskif-
tet med manilatrosser,

Rederikontoret havde som saedvan-
lig fiet stampet en superbessetning op
af jorden — eller vandet: Aldrig svigten-
de Veng udgjorde maskinbesstinin-
gen, allestedsnserveerende Henrik pa
dmekket, og Julle skulle serge for det
kulinariske. For =i vidt angar skibsfa-
rer var — og issr blev — det lidt mere
kompliceret. Bob skulle tage farste
dag, fredag 23/9, Brandt-Hjeresen
mandag og undertegnede tirsdag samt
sejle »Skjelsker« til Kebenhavn ons-
dagitorsdag.

Men nu begyndte vanskelighederne,
Bob skulle til mandskabsforhandlinger
med Preben Maller Hangen torsdag
med risiko for, at disse ville treekke sa
le=nge ud, at han ikke kunne ni at rejse
til Horsens, og som falge heraf blev jeg
sat pd stand-by. Uden for kontrakten
ville filmselskabet gerne begynde alle-
rede torsdag, si den dag kom ogsé til at
indgd i min turnus, og for at gere malet
fuldt, fik Brandt-Hjeresen hekseskud,
og hans dag kom ogsd ind i min turnus.
Jeg kunne faktisk, da jeg onsdag mid-
dag fer afrejsen til Horsens telefonere-

de til rederiet here bumpet fra den
sten, der faldt fra Ulla's hjerte, nu da
kabalen endelig var ghet op, ved at jeg
altsa skulle vaere der hele ugen.

Onsdag aften, da jeg kom til Juels-
minde, hvor jeg skulle overnatte, traf
jeg Susanne Glaesel fra Nordisk Film,
som skulle veere producerassistent for
det tyske selskab og samtidig kon-
taktlevinde for os. Hun viste sig at veere
et behageligt bekendtskab foruden at
veere utrolig energisk i sit arbejde og
sin hersen med os.

Torsdag morgen den 22, startede vi
med at indtage last i Horsens, dvs.
gamle tender, kasser, smkke m.v,,
hvorefter vi afgik til Snaptun, hvor vi
skulle veere klar kl. 13.00, Uheldigvis
var det lige i den periode, hvor en ef-
terdrsstorm satle ind, sd stakkels Hen-
rik, der jo var ene mand pd deekket,
métle samitidig veere bade for og agter
og i land, mens vi lagde til kaj for at
fastgere os, inden stormen ferte os til
sps igen, of med vanlig virtuositet og
energi klarede han det fint.

Torsdag eftermiddag gik det for al-
vor les med forberedelserne, og et hav
af filmfolk myldrede ombord. Deres
kendskab til et skib og issr et damp-
skib var ikke imponerende, s4 der var
mange praktiske ting at diskutere og
ordne. P4 forhand vidste vi, at film-
indslaget med og omkring »Skjelskors
hajst ville blive pa ialt 15 minutter,
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hvilket man ber have i tankerne, nir
man leeser denne lille beretning og bli-
wver klar over hvilket keempearbejde og
hvilken grundighed, der ligger bag re-
lativt korte filmindslag,

Farst og fremmest var det instrukte-
ren ofg fotografen, der skulle gere sig
bekendt med forholdene ombord, séle-
des at de kunne fastleegpe kamera-
vinkler og optagelsessteder m.v., of
Susanne var den allestedsneervaerende
koordinator., Alt hvad der fysisk skulle
sendres ombord var lagt 1 hsenderne pé
den danske relivisiter Thorkild Slebs-
ager, og han arbejdede omtrent degnet
rundt. Ogsd her blev vi vidne til den
grundighed, der ligger bag optapgelser-
ne af selv meget korte filmindslag.
Sam et lille eksempel kan naevnes, at
Thorkild fremskaffede en gammel last-
bil fra 1908 fra Aarhus Oliemelle, som
af Falck blev transporteret til Horsens
for al blive opstillet pd kajen, Alt 1 alt
blev den sel pa filmen i 30-40 sekun-
der.

Ievriglt skiftede vi navn fra »Skjel-
skers til »Seeadler« og lerte det gamle
tvske kejserflag,

Fredag fortsatte vi med forberedelse
til optagelserne, som i ferste omgang
udelukkende skulle foregd om natten,
Ca. 100 danske statister, rekrutteret
blandt egnens hefolkning og ikleedt
originalt tej fra ca. 1910 medbragt fra
Twskland, myldrede rundt pa skibet og
fres med anstand, idet en meget stor
del af tiden gik med, at statisterne ven-

tede i timevis, for si pludselig at ga for-
bi kameraet og blive sskudt: 3-4 se-
kunder.

Vi fandt ud af, at filmoptagelse om
natten egentlig gik meget nemt, idet
alle de, som forstyrrer om dagen, hel-
digvis har anden og sundere beskasfti-
gelse om natten. Klokken halvotte lar-
dag morgen afsluttede vi nattens opta-
gelser og kunne fratreede til en velfor-
tient weekend. Da vi mandag morgen
skulle fortseeite med optagelserne fra
Amrum, blev vi liggende i Snaptun.

I lebet af weekend'en arriverede
Bent Holbeck og Lene, siledes at wvi
mandag morgen kunne mede med
dobbelt maskin- og deksbessining.
Tidlig mandag morgen fik vi hoved-
personerne og en meengde statister
ombord, og da man trods alt ikke kun-
ne undvsere den pamle skipper, blev
jeg iklaedt tysk kasket og stortreje, og
g4 skulle jeg ellers helst holde mig i
baggrunden.

Da vi ikke kunne levere 220 volt til
filmfolkenes apparatur, og man ikke
kunne have en generator stdende og
knalde ombord, hyrede man en lokal
fiskerbad, hvori generatoren blev an-
bragt, og i en 100 m lang sleebetrosse,
hvortil det elektriske kabel var fast-
gjort, sleebte vi rundt med fiskerbaden
— uden for herevidde. I 4 timer 14 vi og
sejlede rundt mellem Hjarne og Ende-
lave, og der blev filmet pd livet las.
Ogsd her leb vi ind i problemer, idet vi
af hensyn til solens lys skulle holde en

besternt kurs, men da optagelserne al-
tid skulle tages om flere gange, og der
er ret grundt vand mellem eerne, og vi
ikke =i gerne métte sendre kurs, var
vandet under kelen af og til ved at slip-
pe op, 54 vi et par gange métte afbryde
optagelserne og sejle tilbage til ud-
gangspunktet.

Omlring k1. 13 lagde vi igen til kaj i
Snaptun, og resten af eftermiddagen
filmede vi i Amrum. Da skibets afgang
og ankomst til Hamburg skulle filmes
tirsdag morgen, fik vi en gang natsej-
lads pd Horsens fjord, siledes at vi 14
klar til filmoptagelse i Horsens kl. 7.00.

Omgivelserne wved Horsens inder-
havn var blevet sendret til ukendelig-
hed. Alle elekiriske ledninger og gade-
lygter var taget ned, moderne facade-
skilte pa husene var deekket til med
presenninger, og sterre vinduesruder
var forsynet med sprodser af tape, osv.
Asfaltbelsgningen pa kajen blev daslk-
ket af tonsvis af sand - ja, tidsmeaessigt
er jeg sikker pd, at »Skjelsker« dramte
sip tilbage til tiden omkring sin jomfru-
TEjse.

Lidt fer middag wvar optagelserne
frerdige, og vi begav os straks til Snap-
tun. Vi havde nu foreget besstningen
med Svend og Kehler 1 maskinen og
Ove pd deekket, men samtidig afmen-
strede Veng og Julle.

Kl 13.00 var vi igen i Snaptun, hvor
de sidste optagelser skulle finde sted.
Bl.a. skulle man have nogle optagelser,
hvor man s& kraftig reg fra skorstenen.
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Uheldigvis var vore kul si fine, at de
niesten ikke afpav reg, 54 nu var gode
rad dyre. Vi fandt pa at ternme keb-
mandens lager af tomme flamingokas-
ser og stoppe dem i fyret, hvilket gav
en fin, kulsort reg. Vi havde pa for-
hind aftalt med Susanne, at hun skulle
give tegn, nar vi skulle begynde at give
rag, og snart lad ordren: sstart smokes.
Vi fyrede af alle krazfter, og snart vael-
tede en dejlig tyk, sort rneg op af skor-
stenen, men desvaerre skete der et eller
andet, som gjorde, at optagelserne
skulle tages om, og sé lad ordren: sstop
smokes=, hvilket vi morede os lidt over,
da det jo ikke er s& nemt at fjerne
breendende flamingo fra fyrristen, sé vi
métte desveerre se al vor flotte reg for-
svinde ubrugt ud i verdensrummet. Da
der jo trods alt skulle bruges mere sort
rog, ofrede Snaptun-fiskerne sig og
overlod os deres bildseksfendere, som
viste sig at give en endog meget smulk,
sort reg, men desveerre som bivirkning
gav i meget varme, at kedlen begynd-
te at blsse og derved sdelagde opta-
gelserne — 54 vi mitte pa den igen.
Filmens to hoverpersoner, en pige
og en dreng, skulle pa rejsen fra Am-
rum til Hamburg tilbringe tiden i ma-
skinrummet, og derfor skulle der ogsa
filmes her. MMan enskede ikke at have
en af vore maskinmestre i maskinen
under optagelserne, som foregik, mens
vi 14 ved kaj, og derfor matte en tysk
»badsmand= lzre at betjene maskinen.
Han fik at vide, hvorledes og hvor me-
get han skulle dbne for spjseldet, sdle-
des at maskinen kunne arbejde stet og
roligt, men ikke for hurtigt — ca. halv
kraft, for vi 14 jo fortajet langs kaj. Nu
er det vel ikke hverdagskost for en tysk
skuespiller at manevrere med en

dampmaskine, s han ma veare blevet
grebet 54 meget af sit nye job, sd han
forglemte sig selv — i hvert fald dbnede
han helt for dampen med det resultat,
at maskinen pludselig gik fuld kraft
frem, og vi matte skyndsomt stikke
ekstra fort@jninger i land for ikke at sta
til sas,

Da filmoptagelserne sluttede tirsdag
aften den 27/9, havde vi haft nogle in-
teressante dage, mange sjove oplevel-
ser, truffet mange flinke mennesker,
faet et indtryk af, hvor meget arbejde
og organisation, der ligger bag selv
korte filmindslag, og sidst, men ikke
mindst tjent nogle rare D-mark {til
hjeelp til den fortsatte drift af S/3
rakjelskars, ex »Secadlers.

Efter neeste formiddag at have losset
hele vor =lastz og fAet alt det illandtagne
grej ombord, afgik vi fra Snaptun kl. 13
og havde en fin tur - gennemsnitsfart 7
knob - til Kebenhavn, hvor vi fortaje-
de pa Holmen torsdag morgen kl. 8.30,

Niels Boserup Olsen.

Bemzerk:

En noget forkortet videoudgave af den
ovennsevnte film vises efter den kom-
mende generalforsamling.

I forbindelse hermed har vi formaet
fru Klara Brandt-Hjeresen, der kender
bogen og har set filmen til at fortelle
lidt herom:

TV-filmen
»Kaeledaegge«

I ugen mellem jul og nytar 1983 kunne
man hver aften mellem kl. 18 og 191
det tyske fljernsyns program II se en
bernefilm, optaget efter Else Ury's bog

Foto: Horsens Folkeblad — Henry Thuesen.

Nesthikchen, pa dansk sKeeledsegges.
I filmen kunne man de to sidste af de
seks aftener se optagelser med S/3
»Skjelskars, som i filmen var omdebt
til »Seeadlers,

Filmens hovedperson er Annemarie
med sin dukke, Gerda. Annemarie er
det yngste af tre barn i et legehjem i
Berlin. Hun er familiens keeledsegpe.
Annemarie har to seldre bredre, Klaus
og Hans. Efter en sygdom (skarlagens-
feber) skal Annemarie pa rekreation pé
et barnehjem pd Vesterhavsesen Am-
rum. PA denne rejse kommer »Skjel-
skar: ind i billedet. Ifelge bogen udgér
rejsen fra Hamburg, sa det bliver en
lang sarejse.

I filmen befinder vi os dog pa Hor-
sens fjord med S/S =Skjelskor«. Vi star-
ter med at se en masse mennesker
myldre ombord ifert datidens mode,
deriblandt leegefruen med sin lille dat-
ter, Annemarie. Trods mylderet far
matrosen Willem straks aje pé den lille
keekke pige, under rejsen kommer de i
snak, og ved ankomsten til Amrum
hjeelper han dem i land, Derefter far vi
begivenheder fra dagligdagen i det fal-
gende arstid pa bernehjemmet,

Flere scener foregir i spisesalen,
hvor Annemarie hurtigt kommer i
snak med den freekke Peter. Hun er
kaek og udadvendt, et typisk Berliner-
barn. Barnehjemmet er indretiet i et
frisisk hus af en skipperenke. Vi ser
bernene kere 1 hestevogn langs stran-
den og ievrigt benyile sig af de talrige
muligheder for udfoldelse i naturen.
Ind imellem kommer en gamimel kone
til hjemmet. Hende flokkes bernene
om for at here gruelige historier.

Et hajdepunkt 1 filmen er, at Anne-
marie og Peter, tilskyndet af disse hi-
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storier, under en tur langs stranden
sammen med andre bern gar pa opda-
gelse. Herved kommer de bort fra re-
sten af holdet. Pludselig bliver de i
deres iver overrasket af marke og haj-
vande, hvorved de bliver afskéret fra
at komme tilbage. De seger hen til sens
fyrtarn og bliver reddet der, alt imens
byens befolkning drager ud for at lede
efter dem.

En dag kommer en dreng i rullestol
til bernehjemmet. Han hedder Kurt, og
Annemarie, som kender ham hjemme
fra Berlin, bruger nu megen tid til at
lege og leere ham at g4, Annemarie er
nemlig en meget hjselpsom pige, og det
Ivkkes da ogsd for hende at 4 Kurt til
at undveere rullestolen.

MNoget af det sidste i filmen er barne-
nes hjemrejse til Berlin, =Seeadler=
(»Skjelskers) skal nu bringe dem fra
Wittdiin pad Amrum til Dagebill ved
Husum. Det foregar om natten et par
dage for udbruddet af 1. verdenskrig,
Alle vil hjemn, og treengslen er stor ved
skibets anlebsbro. Alle kan ikke kom-
me med, men der bliver dog taget hen-
svn til Kurt 1 rullestolen, som han dog
ikke har nedig at bruge mere, men alle
kneb gelder. Matros Willem genken-
der Annemarie og far hevet hende om-
bord, men desvaerre taber hun sin kse-
re dukke i vandet ved afsejlingen. Wil-
lem pakker de to bern vak 1 maskin-
rummet, hvor de lsegger sig til at sove
péd benken, alt imens Willem manav-
rerer med maskinen.

Annemarie’s familie i Berlin har un-
der optreekket til krigen flere gange
forsegt at komme i forbindelse med
bernehjemmet pa Amrum, men forgae-
ves. Familien ved siledes intet om be-
givenhederne pd sen. Filmen slutter
med Annemarie’s uventede ankomst
til hjemmet i Berlin. K.B. H.

BV

Foto: Horsens Folkeblad — Henry Thuesen.

Men hvad var »Seeadler: egentlig for
en skude?

Ja, det wvar altsd i 1914, at S/5
»Seeadlers besejlede Amrum og Féhr,
og heldigvis for det tyske TV er der
nok ingen mere, der rigtigl kan huske
den virkelige »Seeadler«. Godt nok kan
»Skjelsker: taget fra de rette vinkler
béde pd foto og film syne sterre end
hun er, men =Seeadlers, der jo matte
trodse Nordseens belger til daglig, mal-
te sine 532 tons brutto, altsa ca. 10 gan-
ge mere end vort lille skib. Hun havde
isvrigt to skorstene (men muligvis var
den ene dog fjernet i 1914), ligesom
hun havde rigtig kommandobro, hvor-
imod antallet af master var korrekt —
kun een,

ﬁursagen hertil var, at hun var bygget
som kombineret passagerskib og hajse-
sleeber, 54 hele agterdsekket wvar frit
med to store sleebebuer over. Hun var
hveget af G. Seebeck 1 Geestemunde i
1897 (samme wveaerft som bygoede

«Bjern«) til Norddeutscher Lloyd i Bre-
men. I sommertiden anvendtes skibet
af rederiet i samarbejde med Hamburg
Amerika Linie i Nordseelinie-Bider-
dienst udgaende fra Féhr og sejlede via
Amrum til Helgoland, men ruten be-
tientes uregelmeaessigt, og sdvel ture
Wilhelmshafen — Helgoland som Ham-
burg/Cuxhaven til de nordfrisiske ser
og kombinationer deraf foretoges efter
behov. Om  wvinteren anvendtes
»Seeadler= fortrinsvis som segiende
sleebebad, hvad hun egnede sig ud-
meerket til med de to tregangsmaski-
ner pd ialt 950 IHK pa to skruer.

Fra 1915 til 1919 gjorde hun da ogsi
tjeneste som sleebebad for den tyske
krigsmarine. Senere kom hun til at
hedde »Seewolf:, hvilket navn hun
syntes at have beholdt ogsd efter et salg
i 1925 til den portugisiske regerings
kolonitjeneste. Fra 1935 findes hun
med navnet »Infante D). Henrigue«.
Hun blev ophugget i 1939, F.F.
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4. og 5. oktober:
Fladestationen sejler i to dage i Ke-
benhawvns havn,

Kaptajn Lindholmer med en goest
fra fladestationen.

Maskinmester Bent Holbech
i samtale med vor goest,

»Skjelskar« skal pa langfart

I dagene 26.-27. maj 1984 fejrer Flens-
burg by 700 ars jubilseum, og i den an-
ledning er der truffet en charteraftale
mellem Verein fiir Forderung Dampf-
getriebener Fordeschiffe E V. og fore-
ningen om, at =Skjelskers skal sejle
udflugtsture med 50 passagerer pa

Flensburg Innenfirde samt i tilslat-
ning hertil fra 31. maj til 2. juni, hver
der fejres Kappelner Heringstage, ture
pé Slien med udgang fra Kappeln.
s3kjelskere skal pd denne méide er-
statte de gamle veteranfjorddampere
fra Fordereederei: »Albatros« og »Alex-

S/S »Alexandra« af Flensburg

Under et ophold 1 Sydslesvig i septem-
her 1983 blev undertegnede tilfseldigt
opmeerksom pd, at man i Flenshurg
havde til hensigt at fejre ASS »Alexan-
drazs 75 ars ferdelsdag. Dette skulle
foregh den 17. september 1983. Som
medlem af Dansk Veteranskibsklub
var det naturligt, at nysgerrigcheden
blev wvakt, idet sAlexandra« ellers var
blevet iagttaget oplagt et updagtet sted
i Flensburg havn. Altsa, lerdag den 17,
om formiddagen gik turen til Flens-
burg, hvor »Alexandra« 1a flagsmylklket
1 havnen med adgang for alle interesse-
rede fra kl. 10.

Nu er det nok ikke alle dette blads
leesere, der kender denne gamle dam-
per, s inden vi gir ombord, méd en
kort presentation af den 75-4rige nok
veere pa sin plads. sAlexandras blev
byeget af Schiffswerft und Maschinen-
fabrik (vorm. Janssen & Schmilinsky)
A.G. i Hamburg. Sessetningen foregik i
april 1908, og skibet blev afleveret til
Vereinigte Flensburg-Ekensunder und
Sonderburger Dampfschiffs-Gesell-
schaft i Flensburg i juni maned samime
ar.

Skibet er pa 140 brt og har en leeng-
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de pa 33.62 m, bredde 7,17 m. Under
sejlads pa Flensburg [jord matte skibet
medfere 589 passagerer og uden for
forden 420, Skibets hovedmaskine er
en 2-cyl. compoundmaskine pd 420
ihk. Maskinen er bygget al veerftet.
Endvidere er skibet forsynet med kul-
fyret kedel. Skibets servicelart er ca.
10 smft med et kulforbrug pa 200 ke,
Det kan dog lebe ca. 13 smft, men i 54
fald eges kulforbruget til 350 kg.

I 1935 opherte =die Vereinigtes, og
skibet overgik til Fordereederei 1
Flensburg.

sAlexandra: sejlede bla, pd en rute
Flensburg - Kollund - Glicksburg —
Sandacker — Ekensund - Gravenstein.
Desuden foretoges udflugtsture rundt
om Als samt pa Slien.

Indtil 1966 var »Alexandras det hur-
tigste skib pa Flensburg fjord. Pa dette
tidspunkt fik Fordereederei en nybyg-
ning, M/S =Langballigau«, der kunne
labe 14 knob, Dette skib efterfulgtes af
flere stremlinede motorskibe, siledes
at »Alexandras efterhanden blev agter-
udsejlet. Skibet sejlede til ca. 1975 pa
en rute Flensburg-Gliicksburg. Passa-
gererne pd denne rute tog med for sejl-

andras«, som jo desveerre ikke mere kan
sejle, Far »Alexandrass vedkommende
har man jo endnu ikke opgivet habet
om en restaurering af skibet. En af
vore skippere har bessgt skibet og for-
teeller herom:

turens skvld, idet det ikke var muligt
at kebe toldiri varer pad denne rute.
Rederiets evrige skibe sejlede med
overskud, hvorfor man stadig havde
rad til at beholde den gamle kulbraen-
der. Det var rederiets hensigt at lade
damperen sejle til dens 75-arsdag,

Aret 1976 blev et skeebnear for
sAlexandras. Under en storm den 3.
januar blev skibet sveaert beskadiget.
Dertil kom et forestdende klasseefter-
syvn, hvilket blev anslaet at ville koste
200,000 DM. Ydermere kunne man
ikke finde et vaerft, der kunne foretage
en nadvendig kedelreparation. Skibet
blev derfor oplagt.

I de felgende ar opstod en vis inter-
ezze for at bevare s=Alexandra«, Der
blev i 1979 sdledes stiftet en forening
med det formal ikke alene at holde ski-
bet flydende, men ogsd at fa det i fart
igen. Det er meningen, at Fordereede-
rei vil overdrage skibet til foreningen,
nir denne har indsamlet 300,000 DM
til renoveringen. Det er foreningens
tanke at opna dette belab ved hjzlp af
sponsorer fra Flensburgs erhwvervsliv
0.a.

Nu kan vi gd over landgangen for at



se lidt neermere pa den 75-arige darm-
per, der presenterer sig med peent ma-
let skrog med en hvid kile mellem det
sortmalede skrog og den rede bundfar-
ve i forskibet, Indgangen ferer ind pé
hoveddaekket, Her findes ledesk 1 beg-
ge sider og agten for nedgangen til ma-
skinrummet en hyggelig salon, hvor
der i dagens anledning war anbragt
plancher og fotos visende skibet gen-
nem tiderne samt en del af restaurerin-
gen, som den hidtil er forlabet. En vir-
kelig interessant udstilling. Ievrigt var
der ombord, ligeledes i dagens anled-
ning, indrettet kiosk med salg af post-
kort med skibet og fra havnen iavrigt.
Man kunne ogsd kebe et haefte med
skibets historie. Det er dette heefte, der
er lagt til grund for denne artikel, Til
vderligere indteegter var anbragt et ta-
gehorn foran styrehuset. Efter at have
lagt et belab i en til formalet fremstillet
redningskrans, kunne tagehornet be-
tjienes, Fiks idé! — det mi veere noget
for vor kasserer.

Fra hoveddskket forer en forholds-
vis bred trappe (med messinggelsen-
der) op til brodskket. Her findes styre-
hus og et stort overdskket soldsek, der
er lukket med dere pa forkant, og ag-
ten for skorstenen er i skibets diame-
tralplan anbragl et teaktrassskot med
vinduer, sdledes at det skulle veere
muligt at finde lze 1 den ene side og alli-
gevel kunne se ud til den anden side.
Under hoveddssklket findes foran for
maskinrummet en rummelig salon,
hvaortil der dog ikke var adgang.

Maskinrummet var rent og peent, ja
ogsd bunkerrummene kan fi denne
betegnelse. Der var nemlig overhove-
det ingen kul ombord og som felge der-
afl heller ingen »steame, sd det hele vir-
kede temmeligt dedt, bogstaveligt talt.

Et sted i tdgehornet koster penge til »Alexandrar.

Selve maskinen var pudset og malet,
men spzendende bliver det, om den
engang igen fir lov at arbejde efter
hensigten.

Teaeringer i maskinrummet er der
dog, og skibets treedsk treenger flere
steder til en gennemgribende repara-
tion. Derimod s& teaktreeet, som der er
meget af i =Alaxandras, rimeligt godt
ud. Der er alisd allerede gjort et stort
arbejde ombord, og foreningen =Red
Alexandra: kunne da ogsi glede sig
over et psnt bessg den pégmldende
septemberdag.

Man ma hibe, at forseget pd at fa
»Alexandras under damp igen krones
med held, og vi gleeder os il at se ski-
bet 1 de danske farvande inden for en
overskuelig fremtid.

P. Brandt-Hjeresen.

S/8 sAlerandras, medens hun endnu var i fart. Foto: Jansen, Hamburg.

Hof- & Stats-
kalenderen 1983

Vor forening er blevet optaget i oven-
nzevnte kalender under Sammenslut-
ninger af faglig-ideel karakter 1676
med falgende beskrivelse:

Stiftet 19. april 1963. Foreningens
forméal er ved bevarelse og eventuel
sejlads med skibe, der ellers ville for-
gvinde i Danmark, at vedligeholde in-
teressen for gamle skibe. Formaélet se-
ger herudover fremmet ved atholdelse
al’ meder, ekskursioner og udsendelse
af meddelelser af sefartsmeaessig inter-
esse  m.v. Foreningen samarbejder
med andre selskaber, foreninger og
lign., der inden for de nsevnte omrader
har beslaegtede formal.
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Maritime relationer mellem Polen og Danmark

Vikingeskibshallen i Roskilde var i ef-
terdret 1983 veert for en polsk skibsin-
genier Marek Twardowski fra selarts-
museet i Gdansk. Twardowski var af
sit hjemlands regering foreslaet et sti-
pendium i Danmark og blev af under-
visningsministeriet godkendt til et to-
méaneders dansk statsstipendium. Den-
ne dansk-polske kontakt er ingenlunde
ny. Vikingeskibshallen har tidligere
veeret vaert for polske stipendiater. Li-
geledes har chefen for museet i
Gdansk, Dr. Smolarek, ved flere lejlig-
heder besagt Danmark og ogsa de avri-
ge nordiske lande. Dr, Smolarek har
arbejdet med arkseologiske skibsfund
fra vikingetiden og har skrevet et star-
re vaerk om dette - polske sdvel som
skandinaviske skibsfund,

Marek Twardowski er pd museet i
Polen ansat til at varetage restaurerin-
gen o vedligeholdelsen af’ kuldampe-
ren »Soldeks og skoleskibet »Dar Po-
morzasz, der begge inden for de sidste
ar er tilgdet museet i Gdansk. »Soldeks,
der er bygget 1 1949, er et af de farste
oceangiende skibe, der er bygget af
polske skibshyggere, Mange vil kunne
nikke genkendende til navnet =Sol-
dek«, og flere dampskibsentusiaster vil
kunne huske den fra dens bessg i dan-
ske havne. »Soldeks var sa sent som i
1978 i Danmark med kul. «Dar Pomor-
za= er bygget som skoleskib 1 1909 i
Hamburg med navnet »Prinzess Eitel
Friedrich«, Skibet blev 1 1926 kebt til
Polen og fik der navnet »Pomorzes, der
senere @ndredes til »Dar Pomorzae.
Polen har nu fiet en »Dar Pomorza Il«,
og den gamle «Dar Pomorzae ejes i dag

afl sefartsmuseel 1 Gdansk. Kuldampe-
ren =3oldeks ligger 1 havnen i Gdansk,
medens »Dar Pomorzas ligger oplagt i
Gdynia.

Formélet med den polske skibsinge-
niers studieophold i Danmark wvar at
studere, hvorledes man her 1 landet ta-
ger sig af historiske, bevaringsveerdige
fartejer, der stadig flyder pa egen kel
Bla. wville han gerne vide noget om
kriterierne for udvelgelse af beva-
ringsveerdige skibe og hvilke tekniske,
akonomiske og administrative proble-
mer, der var forbundet med bevarin-
gen af sidanne skibe, Endvidere wille
han gerne vide, efter hvilke principper
man restaurerer og vedligeholder hi-
storiske fartgjer og endelig problemer-
ne i forbindelse med udstilling og drift
af skibene., En sserlig interesse havde
den polske stipendiat for restaurerin-
gen af historiske skibsmotorer, som det
polske safartsmuseum gennem tiderne
har samlet en del af.

Vikingeskibshallen pétog sig at
udarbejde en studieplan for Marek
Twardowski, sdledes at han i wvidest
muligt omfang fik kontakt med de in-
stitutioner, der netop havde samme re-
staurerings-og bevaringsproblemer. I
de to maneder han var her i landet, var
han bla. pa fregatten »Jylland«, hvor
han med restaureringsarkitekt Bernt
Eure diskuterede fregattens forestien-
de dokssetning, opretningen af kel-
brydningen, det efterfolgende restau-
reringsarbejde og principperne for den
endelige udstillingsform for fregatten.

Videre var han pa Dansk Fiskeri-
museum 1 Grend, hvor man for tiden er

i feerd med at restaurere tre mindre fi-
skefartajer. Derefter gik turen til Fi-
skeri- og Sefartsmuseet i Esbjerg, hvor
Twardowski studerede udstillingsprin-
cipperne for museets samling af min-
dre fartgjer placeret udenders savel
som indenders,

Helt naturligt diskuteredes proble-
merne i forbindelse med restaurerin-
gen og vedligeholdelsen af National-
museets skibe i Nyhavn og Vikinge-
skibshallens samling af recente farte-
jer, og vi kom i denne sammenhseng
ogsd ind pd anvendelsen al fartajerne.
Derudover havde han kontakt med
Handels- og Sefartsmuseet pd Kron-
borg, Orlogsmuseet, Treeskibsejersam-
menslutningen, Rigsarkivet og mange
flere,

I fortseettelse heraf var det naturligt
ogsd at se pa dampskibet «Skjelskor:
og bugserbiden »Bjern«, Da det wvar
min opgave at skabe de nedvendige
kontakter med de forskellige maritime
institutioner, henvendte jeg mig til
Foreningen til gamle Skibes Bevarel-
se's kasserer, Ulla Andersen, der var
meget impdekommende og hjslpsom.
Her blev jeg henvist til Seren Thorsee,
der meget gerne ville vise os rundt pé
skibene.

Personlig var jeg glad for at fa lejlig-
hed til at se de to skibe. »Skjelskars
kendte jeg fra Roskilde fjord, men hav-
de aldrig veeret ombord. Selvom ind i
de problemer, der er forbundet med
restaureringen af et gammelt jernskib.
Ombord pé »Skjelskers fik vi lejlighed
til at diskutere forskellige restaure-
ringssynspunkier, og jeg kunne gen-

518 »Soldek« af Szeecin losser til spanemellevaerket. Foto: Kebenhavns Havneblod,
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kende problemerne med at harmoni-
sere disse synspunkter med kravene
fra de offentlige myndigheder, sisom
Skibstilsynet og andre. Trods disse
krav syntes jeg, at man omhyggeligt og
nzEnsomt havde lest disse problemer
under starst mulig hensyntagen til ski-
bets oprindelige udseende og dets an-
vendelse,

Seerlig interessant fandt jeg skibets

lille, velholdte dampmaskine. Trods
mit ringe kendskab og manglende for-
udseetninger for at forstd en dampma-
skines mere tekniske virkemdade, har
disse maskiner dog altid fascineret mig
veeldig meget. Méske er det de blanke,
fint forarbejdede maskindele og damp-
maskinens blotlagte beveegelige dele,
der virker interessant.
Bugserbaden =Bjern: kendte jeg, fra
da jeg for ar tilbage skulle indsamle
materiale om Nationalmuseets galease
vAnna Mellers ex sEsthers af Lohals,
Dette skib er bygeet i Randers, hvor
«Bisrn« var hjemmeharende, men byg-
get nogle f4 ar for — 1 1906 — end »Bjerns
kom dertil. Gennem de mange ar, hvor
bugserbaden »Bjorn« trolist passede
sin dont, har den tilsyneladende lkun
undergiet ganske fi sndringer. Sale-
des er der nogle sndringer i messen
som felge af indretningen af et ekstra
lukaf. Dertil kommer nogle smadetal-
jer omkring kommandobroen, og en-
delig har skibet - for at kunne holde
trit med fremskridtet - fiet installeret
oliefyrede kedler i stedet for de gamle
kulfyrede. Netop dette, at »=Bjorne er si
forholdsvis urert, ger bevaringen af
den seerligt veerdifuld. Ville man ved
restaureringen af »Bierns blot falge de
samme principper of restaurere lige s4
nansomt og pietetsfuldt som wved den
lille =3kjelskers, kan bugserbiden bli-
ve en vaerdifuld brik i en samlet mari-
tim kulturhistorie.

Da Foreningen til Gamle Skibes Be-
varelse blev stiftet, var den teenkt som
en pendant til den tilsvarende forening
for bygningsveerker pa landjorden. I de
mellemliggende ar har interessen ho-
vedsagelip samlet sig om restaurerin-
gen og driften af »Skjelskers, Kun fa ar
efter stiftedes Treeskibsejernes Sam-
menslutning — en forening til bevaring
af seldre, sejlferende treeskibe. (Var der
ikke et treeskibsudvalg under Dansk
Veteranskibsklub?e), T dag teeller T.S.
- Treeskibssammenslutningen - som
den nu hedder, en broget samling pa
over 300 sterre og mindre fartajer, men
her kunne man nok syntes, al man
burde have satset mere pd kvaliteten
end pa kvantiteten,

De maritime museer falger med in-
teresse det veerdifulde arbejde med be-
varingen al de gamle dampskibe, Sam-
men med =Hjejlen« pa Silkeborgseerne
tegner »Skjelskers og »Bjern« hele fla-
den al bevarede danske dampskibe.
Ogsé her ma vi erkende, at sejlskibsti-
den helt overskygrer den lige 54 in-
teressante dampskibstid.

Morten Gathche
Skibsrestaurerings-Arkitekt,

Platte med gamm

Skzelsker-Bark

Lions Club Skeelsker har i sine bestrze-
belser pa at skaffe penge til humani-
teert hjselpearbejde ladet Bing & Gren-
dal fremstille en serie af maritime plat-
ter af det gamle Skselsker-rederi Har-
boe & Lotz's sejlskibe.

Initiativet til at starte rederiet blew
taget af bredrene Seren og Rasmus
Harboe, der gjede Skazlsker dampmeal-
le, og senere kom to andre bredre til,
nemlig  breendevinsbreender  Jargen
Harboe og treelasthandler Adolph Har-
boe, Endnu senere tridte kebmand J.
J. Lotz til, Til allersidst var Gunnar og
Frederik Harboe korresponderende re-
dere.

Et af rederiets skibe wvar barken
»Adolph Harboes af Skaelsker, der blev
bygget af jern i Greenock i 1876 under
navnet »Inchgreens og var bestemnt til
passagerfarten England-Australien.
Den malte 1154 brutto og 1050 netto-
tons og var rigget som 3-mastet bark, I
1889 kebtes s:Inchgreen: af rederiet
Harboe & Lotz for 185.000 kroner og
blev overtaget i engelsk havn. Som
dansk kom skibet altsa til at hedde
»Adolph Harboe« og fertes i flere ar af
kaptajn Thomsen, der ved sin ded ef-
terfulgtes af kaptajn Egidius Petersen.

Skibets farste rejse som dansk gik
fra Newcastle on Tyne til Valparaiso
med en last fuel. Man var afsejlet fra
Newcastle den 21. juni 1889, passerede
47 dage efter azkvator, og efter endnu
42 dage wvar skibet ndet til farvandet
ved Kap Horn, hvor det nzer kunne ha-
ve endt sine dage, idet det kom ud for
en frygtelig storm, der bevirkede, at la-

sten forskubbede sig, og skibet neer
havde kuldsejlet.

I august 1803 solgtes skibet til et
rederi i Larvik for 76.500 kroner og
omdebtes samtidig til =Alf«. Pa en rejse
fra Porsgrund til Birkenhead strande-
de barken den 23. november 1909 pa
Harborough Sands i Nordseen og blev
vrag. 3 mand druknede ved udssetnin-
gen af redningsbidene, og kaptajnen
fik en bede pd 200 kroner for mangel-
fuld navigation.

Ved plattens fremstilling har herr
Erik Lotz veeret Lions Club Skeaelsker
behjeelpelig med oplysninger, fotogra-
fier m.v., og ievrigt er anvendt oplys-
ninger fra personlige optegnhelser af
Poul Hansen sami fra bogen Sejl til
Diesel.

Denne platte, der er teenkt som 1.
platte 1 en serie pa seks, er fremstillex i
250 eksemplarer, hvoral der resterer
ca. 100, Dette restoplag tilbydes wvor
forenings medlemmer for kr. 150 plus
ekspeditionsgebyr kr. 20,- pr. stk. Seri-
en vil kun blive viderefart, sifremt
denne farste platte bliver udsolgt.
Meeste motiv 1 serien vil da blive bar-
ken =»J. J. Lotz«, bygget i Karlskrona
1882,

Platten, der er udfert i den kendte
blé glasur, og som ievrigt viser barken i
en virkelig god gengivelse uden over-
fladig baggrund eller andre uvedkom-
mende detaljer kan bestilles ved ind-
betaling pd giro 8 13 27 47, Ordre kan
ogsi afgives pa tlf. 03-59 51 55 i forret-
ningstiden eller skriftligt til: Jan Vejl-
gaard, Skovwvej 3, 4230 Skeelsker.
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Faergemuseet i Korsgr

Vi viser her et billede af Korser By- og
Overfartemuseum, der blev oprettet
15. juni 1983 beliggende pid Korser
Faestningsomride. Den farste udstil-
ling blev dbnet i forbindelse med
Statsbanernes 100 &rs jubileeum pa
Storebaelt, og der er nu fast udstilling
om faerger og skibe,

Skulle nogen af vore laesere vaere i
besiddelse af genstande med tilknyt-
ning til Korsers feerger, vil museet ger-
ne lane disse til udstilling pad museet.

I forbindelse med jubilaeet udsendte
Herluf Stockholms Forlag bogen: Sto-
rebaeltsoverfarten i 100 Ar af P. Bell og
Mogens Nergiard Olsen, 192 sider, ind-
bundet i helleerred med 37 plancher
med plantegninger af udvalgte ferger
indlagt i kartonmappe — pris kr. 464,-.

Bogen vil for mange af vore med-
lemmer, der er gamle »Statsbanebarns
kalde hele deres baggrund til live. De
fleste endte jo, da alle broerne var byg-
get, enten i Korser eller Nyborg. Hvad
de ikke selv kan huske, vil de erindre,
at de gamle mestre og skippere har for-

talt. Som det i hirdt vejr al rense skov-
lene pé hjulfzergerne, de strenge vintre
med ishadene, langfartstiden med is-
bryderne, og sidst men ikke mindst har
de selv meerket, nar smededrengen og
skibsdrengen skulle treekke pa samme
hammel.

Det er en letlmselig oy fornsjelig

K. B. Foto — Korser.

hog, Billedmaterialet er i klasse for sig.
Vil man wderligere have forsteerket
fornemmelsen af feerge, kan man
supplere bogens oplevelser med at be-
sage »Storebjernes salon pd Handels- &
Sefartsmuseet pi Kronborg,

Det atlas, der medfelger bogen, er
ogsd meget interessant. A,

holmms,

DD «Christian [X« i 1964 umiddelbart fer salget og navneskiftet til »Borg-

o o —.

Dejlige gaver
I 4rets lob har vi modtaget felgende ga-
ver, som vi siger mange tak for:

Firma Severinsen — D.AK. - leve-
ring af koks.

Hempels Fond - endnu en gang ma-
ling til skibet.

ASS Em. Z. Svitzers Bjergnings-En-
treprize — donation.

Henrik Nielzen — donation til udsen-
delse af bladet.

Rudolph Als A/S — kulleverancer.

Jorgen Larsen - ny skibskiste af
samme argang, som den, der blev stja-
let fra os.
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