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Formanden
siger:

Dansk Veteranskibsklub - hvad star

det egentlig for?

- er det en klub for store drenge, der
elsker at lege med dampmaskine?

- en selskabelig sejlsportsforening, der
arrangerer udflugter pa fjorden?

- et samlingssted for silandgiet« se-
folk, der tager det som en udfordring
at bakse med gamle skibe?

— et sted, hvor man har lejlighed til at
vise, hvad der forstas ved godt gam-
meldags handveerk sivel som godt
samandsskab?

— et levende maritimt milje, som det
var for bare nogle menneskealdre
siden?

— for de unge: noget spazndende?

- for de eldre: noget, der kalder pa
minder fra en svunden tid?

— for museumsfolket: interessant; men
alligevel noget man ikke rigtig har
penge til i ejeblikket?

— for rederne en hables opgave, som
kun koster penge?

Foreningens milssetning siger Klart,
hvad formalet er:

»Ved bevarelse og eventuel sejlads
med skibe, der ellers vil forsvinde i
Danmark, at vedligeholde interessen
for gamle skibe.«

Hermed mener vi ogsé at bidrage til
at veerne om danske sefartstraditioner
og interessen herfor.

Det er os desveerre ikke muligt at til-
byde en sterre gruppe af unge et lzn-
gere ophold til ses som i de gamle sejl-
skibe; men I unge skal vide, at I altid er
velkomne ombord. Der er meget at se
pd — ikke mindst maskineriet — med alt,
hvad der herer til af hjselpeudstyr.
Dampmaskinen var trods alt forbille-
det for dieselmotoren. Her kan man
uden den sredevende larm, der herer
nutidens maskinerier til, betragte alle
de bevegelige dele, der ellers 1 dag er
indkapslet.

Kom og fornem det hele ved selv-

syn!

Skjelskor
bliver

iar 70!

1ar (v.

Derfor er det en gleede at erfare at den
nu er optaget i historiebegerne med
folgende tekst;

Herhjemme er der ikke bevaret no-
gen kulfyret skruedamper fra for 1900,
men vi har *Skjelsker« fra 1915. Den
ejes af »Foreningen til Gamle Skibes
Bevarelse:, Hver sommer sejler den
med passagerer pd Roskilde fjord.

Desuden er der skrevet en flot arti-
kel om den i *The Compase, Mobil Oil's

fornemme, verdensomspaendende pu-
blikation.
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Oliemaleri af Skjelsker’'s 1. kaptajn
Balle.

Held i uheld

I sommeren 1984 havde min mor og et
barnebarn og hans datter bestilt et
sommerhus i Senderjylland. De skulle
rejse med nattoget for at f4 s meget ud
af ferien, som muligt, men ved kerslen
pé de rullende trapper faldt mutter og
slog sit knae, s hun fik en spraekke i
knseskallen. Min neve ringede til mig
og spurgte, hvad han skulle gere. Jeg
sagde, han skulle tage afsted men sarge
for mutter kom pd skadestuen, sa ville
jeg kere derind.

Jeg matte sa lette mig fra de olympi-
ske boksekampe og tage pa skadestuen
til mutter. Skaden var sa slem, at hun
skulle have gips pa og blev indlagt. Da
jeg havde hert si meget om Kom-
munehospitalet, foreslog jeg hun blev
overfart til Glostrup, hvor hun harer til,
men det ville hun ikke here tale om og
det viste sig at vaere godt det samme.

Der er ingen tvivl om, at hun havde
talt meget om sin dejlige dreng (mig)
og om alt, hvad jeg laver biade om
dagen og i min fritid, til sine medpa-
tienter for da jeg omtalte skibet
»Skjeelskars, var der en dame pa 91 ar,
som sagde, at hendes farste svigerfader
hed Balle, var medejer og den ene af
de to ferste kaptajner pa »Skjeelskors
og at hun havde et maleri af ham som
foreningen meget gerne matte fa, hvis
de ville komme ind og tage det ned fra
vaeggen. S& da fru Christensen var
kommet hjem fra hospitalet, medte
min kone og jeg op i Abel Catrines-
gade, hvor hun boede. Der havde vi et
par hyggelige timer hos denne meget
ungdommelige 81 Arige, som selv holdt
sin lejlighed og endog selv pudsede
vinduerne bide ud- og indvendigt pa
4, zal.

Konklusion: Det et aldrig s4 galt at
komme galt afsted.

sign. Jonas

Til slut et

- -

lille hjertesuk:

.
For bare en generation siden var dette,
at der steg reg op ad skorstenen, et
udtryk for kraft og foretagsomhed, og
de fleste erindrer sikkert gamle dages
rederibrevpapir, der ofte var smykket
med en silhouet af en damper med re-
gen veeltende op ad skorstenene, Af let
forstaelige grunde er dette ikke leenge-
re sagen. Vi har specielt fiet det at
meerke fra nogle af de fine, hvide mo-
torsejlere, som mere of mere treenger
sig ind pa den lille erhvervshavn i Ros-
kilde.

Det er specielt opfyringen pd en
vindstille sommermorgen, der kan
give problemer. Der fyres op med
braende; men der skal mere varme til,
og ved overgang til kul kommer der
reg; det kan ogsd hsende, at nogle sod-
partikler lasner sig fra ragrarene under
opvarmningen - dette kan desvaerre
heller ikke undgés.

Til sejlerne og bystyret kan jeg pa
medlemmernes vegne sige, at vi ger
alt, hvad der er muligt for at begraense
denne gene; men helt undga regplagen
kan vi ikke. Og hvis det er et ultimativt
krav, sA mi vi finde et andet sted at
sejle fra, hvilket vi - og med os sikkert
mange roskildegensere — vil vare me-
get kede af.

F.b o
A, Stoltze

Fra logbogen:

Flensborgs 700 &rs jubilseum.

Juni:

Stort bryllup ombord pa S/S Skjel-
sker.

MNaturfredningsforeningen fra Frede-
rikssund.

Sct. Hans aften aflyst p.g.a darligt
vejr.

Roskilde Tidende holder jubilaeum
ombord.

Juli:
Eobberbryllup.
Modtager Turistprisen.

August:
Dykker i Kattingevig samt Fald-
sksermsudspring fra Elleore.
Erngelske folkedansere.,
Industriradet,
Udvandrerskib,

September:
Odense: Em. Svitzer’s 25 ars jubi-
lzeum,
Arhus Festuge.
14 dage underve)s til Kebenhavn.
B0 ars fadselsdag.



Ordinzer generalforsamling
Den arlige generalforsamling afholdes torsdag d. 25. april
1985 kl. 20 pa

Vaerlese Hovedbibliotek i Multisalen, L1. Varlese.
Adresse: Bymidten 48 (S-tog samt bus 150, 151 eller 165 -
se skitsen nedenfor)

Dagsorden:

Valg af dirigent.

Beretning.

Regnskab.

Valg af formand og medlemmer til bestyrelsen i henhold
til lovens § 7.

Valg af revisor.

Eventuelt.

Ad. punkt 4:

Felgende bestyrelsesmedlemmer er pé valg: Salgsingenier
Asbjern Stoltze, Ulla Andersen, Seren Thorsee, akademi-
ingenier samt driftleder, maskinmester Knud Larsen.

Efter generalforsamlingen vises en film udlant af det
Norske Post- og Telegrafvaesen fra 1984: »Pa skinne og
Kjel«, hvori D/S »Berysund« har hovedrollen.

Med venlig hilsen
Bestyrelsen
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Fra pensioneret skibsferer Karl
Johan Faurschou har foreningen
modiaget dette brev, som vi har fiet
lov til at offentliggere:

Keare hr. A. Stoltze
Ved en tilfeeldighed har jeg i »Sefarte
set en artikel med Billede af sBjarne,
saa Minderne fra min Barndom i Ran-
ders om den gamle =Bjarn« overvaslde-
de mig naesten; jeg er selv samme alder
som =Bjern« og havde en dejlig hund,
der ogsaa hed »Bjern:z. Da den blev
gammel, 14 ar i 1922 og skulle aflives,
cvklede jeg ned til Havnen til »Bjern«
og greed mine bitre Taarer. Jeg husker
den gamle Kaptajn Ove som havde
veeret til Orlogs i 1876 sammen med
min Morfar; de spadserede Tur hver
Dag ned omkring Havnen. Jeg har fle-
re gange set »sBjorn« komme ind i Hav-
nen med 3-4 Sejlskibe paa Sleb under
1. Verdenskrig. Som Feriedreng i
Galeasen »MNational: af Randers 1 1918
og 20 var alle Tiders Sejlads; der var jo
ingen Motor i1, saa alt foregik med
Haandkraft og Vindens Hjmelp. Fra
1923-73 sejlede jeg til Ses, de farste 4
Aar kun i Sejlskibe, blev senere Styr-
mand og Skibsferer i DFDS A/S og har
da ogsaa engang sejlet Randers-
Kabenhavn. For nogle Aar siden foto-
graferede jeg =Bjern« i Randers, saa
hvis De er interesseret, vil jeg gerne
foraere Dem et.
De venligste Hilsener fra

Karl Johan Faurschou

Meddelelser

til medlemmerne
HUSK: Sct. Hans aften er altid med-
lemmernes aften pad S5/S Skjelskers.
Afsejling kl. 19.00 fra Roskilde havn
med hjemkomst ved solnedgang. Til-
melding ma ske til sekretariatet 02-48
33 33, da vi kun ma tage maximum 100
passagerer med.

Sommersejlads pad Roskilde fjord
starter lordag den 22. juni kl. 14.00 og
15.30 - derefter hver lardag og sendag
pd samme tidspunkter med sidste sej-
lads sendag den 11. august.

Takster for billetter

til rundture:

Bern kr. 10,-. Voksne kr. 20,-. Familie
kr. 50,-. Chartring af S/S Skjelsker: 1
time kr. 2.000,- derefter pr. sejltime kr.
800,- og kr. 600,- pr. liggetime.

Kontingent for 1984:

Ordinsere medlemmer ... kr. 75,-
Stettemedlernmer ....... kr.  300,-
Livsvarige medlemmer .. kr. 2.000,-



De sma egotrips virkninger!

Umeerkeligt for den enkelte borger i
det daglige forseger sma enkeltgrupper
at fremme egne interesser pd helhe-
dens bekostning i Roskilde By og Amt

Dette drejer sig ganske enkelt om, at
Roskilde By og Amt har et fjordomra-
de, som jeg ikke er i tvivl om, at hver
enkelt bosiddende i denne region
ensker bevaret bade for sig selv sivel
som for sine geester.

Imidlertid ser det ud til, at adgangen
til at opleve en sejlads pa fjorden for alt
og alle — det veere sig diverse forenin-
ger, institutioner, familier og geester
m.v. er steerkt truet.

Sagen er den, at situationen mellem
lystsejlerne og wveterandamperen S/3
Skjelsker er giet i hardknude.

Et mindre dampskib (fra 1915) har
en skorsten beregnet for regudtreelk,
hvilket er uacceptabelt set fra enkelte
nzerliggende lystsejleres synspunkt -
men lad os 54 hermed gi teet pi de fak-
tiske forhold.

For det farste vil det, trods velme-
nende forholdsregler, ikke veere muligt
at hindre regudtreek fra skorstenen -
men hvis Kemmunen vil bekoste en
el-tilslutning ved kajen, er det teknisk
muligt at reducere opfyringsperioden
ganske veaesentligt. For det andet star
der iflg. »*Den Danske Havnelodss, (ud-
givet af «Det Kongelige Sekort-arkive)
felgende om Roskilde Havn: sHavnen
bestir af 2 bassiner — det estlige for-
trinsvis for erhvervstrafik — (det er her
»Skjelsker: befinder sig) — det vestlige
for lystbade. «

Det er selvsagt den nare beliggen-
hed mellem S/8 Skjelsker og lystbade-
ne i erhvervshavnen der kan give
anledning til problemer, hvis omfang
jeg senere skal vende tilbage til.

For fuldstsndighedens skyld skal
jeg oplyse, at »Den Danske Havnelodse
indeholder et standardreglement for
overholdelse af orden m.v. i danske
havne, I dette star relevant for situatio-
nen falgende: sIntet farts] md under
ophold eller sejlads i havnen udvikle
en sidan reg, at den er til ulempe for
omkringboende og for frerdslen i og
ved havnens, Nu kan man naturligvis
sperge sig selv, hvor stor disse ulemper
for de omkringboende og for faerdslen i

*havnen ma veere for de ikke kan tole-

reres — skal de feks. sammenlignes
med en stor mark(halmjafbreending el-
ler hvad? — Det ma blive et individuelt
sken. Men lad et erstatningskrav mod
5/8 Skjelsker pr. 7/8-84 og som samti-
dig blev indsendt til Roskilde Kommu-
ne som klagesag tale for sig selv, og
hermed veere overladt til den enkelte
leesers bedammelse,

Klageren, der ligger s tact pd »Skjel-
skar: i erhvervshavnen som overhove-
det muligt, skriver falgende: »Som fal-
ge af svovlholdig sod fra Deres skib
5/5 Skjelsker i Roskilde Havn, har jeg
faet edelagt et naesten nyt sprayvhood
(nedgangspresenning) til en veerdi af
ca, kr. 3.000,-, hvilket krav De bedes
anmelde til Deres forsikring eller
udbetale til undertegnede...«.

Da der wvar tale om, at der var en
selvrisiko pd »Skjelsker's« forsikring pa
ler, 3.000,-, anmodede vi forsikringssel-
skabet om, at vi for godt naboskabs
skyld via dem udbetalte erstatningen
uden pregjudice, hvilket =a skete,

Ifelge almindelig dansk forsikrings-
praksis skal skadelidte aflevere det,
han far erstatning for - med andre ord
man fAr erstattet sit tab, men det ma
ikke resultere i personlig vinding. Da

vi udbad os den edelagte spravhood ef-
ter erstatningsudbetalingen havde fun-
det sted, meddelte den »skadelidtes, at
man ikke havde kabt nogen anden, og
at man havde til hensigt fortsat at
anvende den, man havde, efter den
blev vasket og renset, hvilket man for-
modede nedsatte dens holdbarhed -
snip — snap — snude — nu er den historie
ude,

Lad os til sidst se pd det reglement,
der geelder for benyttelse af Roskilde
Lystbadehavn, udstedt af Roskilde
EKommune i 1984, og det mi pointeres,
at det oven i kabet er lysthddehavnen,
ikke erhvervshavnen reglementet om-
taler.

Under pkt. 5 1 ovennsevnte regle-
ment star bl.a. felgende: =Nar veegtige
grunde i svrigt gor det sserligt magtpa-
ligrende for havnen at blive lest fra
lejemalet, f.eks. hvor offentlig interes-
se  egller betvdelige erhvervamaesssig
interesse taler for det, kan det opsiges
inden 1. januar med virkning fra den
kommende ssesons,

5/5 Skjelsker sorterer under Statens
Skibstilsyn, og opfyvlder siledes det
offentliges krav til et sidant skib. Det
mé derfor efter min mening vaere ufor-
stdeligt for den store kreds, der gar ind
for 8/ Skjelskers bevaring, at visse
lystbideejere faler, at far hele havnen
tilherer kun dem, er deres investerin-
ger i lystbiade utilfredsstillende place-
ret, og deres skatteforhold 1 denne for-
bindelse ikke tilstraekkeligt tilgodeset.

Ved at 22ndre lidt pa denne holdning
kunne lystbideejere forskine sig selv
for det foragtelige sideblik som deres
navns naevnelse en god tid fremover
ellers ville veere ledsaget af.

B. Andersen

S/S »Skjelskor«s rejse fra Kebenhavn
til Flensburg via Svendborg

I anledning af festlighederne i forbin-
delse med Flensburg by's 700 rs jubi-
leeum arrangerede Flensburg og Kap-
peln  Veteranjernbaneklub delvis i
samarbejde med Veterandampskibs-
klubben Alexandra fra Flensburg en
chartring af S/S =Skjelskers til sejlads
dels pa Flensburg fjord og dels pa Slien
mellem Kappeln og Lindaunis.

Efter seedvanlig iheerdigt arbejde fra
Ulla’s side lvkkedes det at samle en
god, stor og fuldtallig bessetning, der
endte med felgende udseende:

Bedsterneend: Henrik Jergensen,
Ove Nielsen og Arne Madsen (pdmen-
stret i Svendborg).

Maskinmestre: Georg Johansen,
Erik Ottow, Svend Larsen, Bent Olsen,
Gerd Petersen (afmenstret i Svend-
borgl og Axel Weng (pamenstret i
Flensburg).
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Skipper: Niels Boserup Olsen.

Med sddan en bessetning var jeg klar
over, at kun vejret kunne hindre en
god rejse. Hele bessetningen deltog
med iver og entusiasme i forberedel-
serne til rejsen; der blev bunkret kul,
olie og vand, kebt masser af proviant,
selv sbonded stores« blev der saerget
for; der blev kebt og lant sekort til far-
ten syd om Sjeelland, gennem Svend-
borg Sund, Avernake, syd om Als og
Flensburg fjord — og tilbage syd om
Langeland, gennem Store Baelt, Sjasl-
lands Odde og Roskilde fjord.

For at vi kunne komme afsted pé
behoarig made gennem Kebenhavns
havn, havde Ove aftalt med kollegerne
pa de forskellige vagisteder samt ved
broerne, at vi fik uhindret sejlads, og vi
ned gensidigt en rolig og sindig sejlads
i dejligt vejr gennem havnen med

beharig brug af dampflajten, efterhan-
den som vi passerede Toldboden, A. P.
Mepller, D.F.D.S, Nyhavn, Knippels-
bro, Langebro, Sjeellandsbroen og den
nye Amagerbro. Til sidst matte mester
spagferdigt sperge, om vi ville flajte
eller sejle, og da det jo faktisk var sidst-
nzevnte, der var vort formal, opgav vi
videre tuderi - til gengzeld kunne vi si
fi varme i styrehuset, noget for noget.
Forinden afsejlingen fra Kebenhavn
havde vi et par telefonmeder, hvor jeg
patog mig at arrangere et sveteran-
skibstreef: med Sydfvnske’s =Helges« af
Svendborg, sifremt bedstemsend og
maskinmestre ville ofre en ekstra dag.
Dette fik tilslutning og jeg aftalte med
»Helge=, at vi ville ankomme til Svend-
borg fredag morgen den 24. maj og til-
bringe tiden til nzeste dag sammen
med dem; til geng=eld ville de serge



for, at der blev liggeplads til os uden pé
sHelge:.

Sejlturen syd ud af sundet, gennem
Grensund, Farsbroen, Storstrems-
broen og Smalandsfarvandet forleb i
nattens mulm og merke fint uden dra-
matiske begivenheder,

Hen mod morgenstunden maerkede
vi nogle spreelske beveegelser i vort
gamle skib, og det viste sig selvfalgelig
at veere, da vi smuttede mellem Agerse
og Ome; vi matte ligefrem tvinge hen-
de til at fortseette ud i det vilde vest,
men da George gav hende en eksira
skovifuld kul, lod hun sig alligevel
overtale., og snart sneg vi os ned mel-
lem Langeland og Fyn.

MNogen skennere sejlads end en for-
arsmorgen rundt om Thure, langs T4-
singe, op gennem Thures Sund og ind i
Svendborg Sund findes nseppe. Kun
ordet =betagende: dekker en sadan
oplevelse, Videre forbi Valdemar Slot,
Troense, skibsveerfterne ved Thure by,
de sma anlebsbroer midt i det grenne
langs Tasinges kyst, den gamle som-
merrestaurant »Christiansminde«, an-
kerpladsen Thure Bund, hvor de gam-
le stolte Thuriner- og Svendborgskon-
nerter for indtil ca. 50 dr siden gik 1
vinterhi og netop her i april/maj lettede
anker og stod ud pd nye togter til
Feereerne, Island, New Foundland og
Middelhavet; ak ja, tiden skruet tilbage
til ferst i trediverne for en gammel
kok- og ungmand, der netop startede
sin lsbebane til sas herfra - ren nostal-
£l — of si solskin en forarsmorgen -
skent!

Vi havde den gleede, at allerede en
times tid efter ankomsten til Svend-

borg kom skibsbygger Ring Andersen
ombord for at se sit gamle bygnings-
veerk, dvs. det var hans far, der i sin tid
byggede »Skjelskar:.

Efter en interessant dag sammen
med »Helges, afmenstring af Gerd,
pamenstring af Arne og en god nats
savn var vi vel rustede til den resteren-

I fart syd for graensen

Det har altid veeret et stort enske hos
mig at deltage 1 en af »Skjelskerss lang-
farter, og da der viste sig en mulighed
for at kunne dette i forbindelze med
skibets charter pa Flensborg fjord og
pa Slien, var jeg straks pd pletten, dvs.
dog ferst i Flensborg, hvor jeg tiltradte
S0m sSUpercargo: — mest cargo, mindre
super, men dog med den opgave pd
rederiets vegne at bidrage pd tysk til
kontakten mellem skibet og dets
besztning og de tyske chartere,

Kaptajn Boserup Olsen beretter her i
bladet om rejsen til Flensborg wvia
Svendborg 1 smukt wvejr. Desveerre
havde vore tyske wvaerter i Flenshurg
ikke nser den samme gode forbindelse
med vejrguderne; de farste to dage, der
var afsat til offentliz sejladser ud pd
Flensburg fjord, var ret regnfulde, og
det medfarte et alt for ringe antal pas-
sagerer pd disse ture. Der var ellers
gjort meget for at skabe fest omkring
arrangementet fra wvore kolleger i
Verein zur Firderung Dampfgetriebe-
ner Fordeschiffe's side, og som det vil
ses af det gengivne foto var bl.a, fore-
ningens skib »Alexandra: forsynet
med et stort velkomstsejl til »Skjel-
skers,

Med det darlige vejr taget i betragt-
ning, besluttede man at aflvse videre
sejlads den neeste dag, som derfor blev
en slags =hla mandag«, hvor besstnin-
gen kunne hvile sig, men ogsi benytte
lejligheden til at modtage en indbydel-
se fra to gode venner af Danmark, kap-
tajn Giinter Heise og hans kone Rita,
til om formiddagen at sejle ud med
deres feerge »Juliane« (ex »Pellworm —
bygeget i Husum 1966), der sejler ud pa
Flensburg fjord i den sikaldteskleine
Butterfahri«. Heise var selv skipper
ombord, og i1 skibet er indrettet et
supermarked, som passes af fru Rita.
Der blev siledes mulighed for at fore-
tage en del billige indkeb - ogsa af
proviant til skibet.

Eftermiddagen blev benyttet til en
travetur 1 Flensburg, bl.a. for yderlige-
re at supplere proviantbeholdningen,
hvilket af hensyn til ekonomien skulle
ske 1 Aldi, der viste sig at ligge pokker i
vold. Vi var neesten halvvejs i Dan-
mark for at hente varerne,

Om aftenen havde wvennerne fra
s»Alexandras inviteret til samveer 1 det-
te skibs salon, men da dte viste sig, at
nedgangen til denne var blevet bloke-
ret, fordi man i dagens leb havde lagt

de rejse til det sydlige udland. Vi afgik
kl. 11.00 fra Svendborg, vestud gen-
nem sundet, ind i det fynske shav mel-
lem Dreje og Avernake, nord om
Skjoldnaes, syd om Als og ind i Flens-
burg fiord, hvor vi kl. 16.00 fortajede
pa vor liggeplads 1 Flensburg,

Niels Boserup Olsen

nyt deek, der ikke matte betraedes,
matte vi—ialt ca. 25 personer - stuve os
sammen i *Skjelsker«s salon, hvor vi
da havde en hygegelig aften med taler
for begge klubber, skyllet ned med til-
pas megen veede, som vore tyske veer-
ter havde medbragt. I det hele taget
ned bessetningen stor geestfrihed i
Flensburg. Det kneb jo med soveplads
ombord til en si stor bessstning, og
mere end halvdelen overnattede derfor
privat hos de tyske venner, hvilket de
absolut ikke fortred.

Tirsdag formiddag havde vore char-
terer inviteret ca. 30 handicappede
barn fra et hjem i Flensburg sammen
med deres hjelpere til en sejltur pa
fjorden. Desvaerre var det stadig rusk-
vejr, men dog blev det vist nok en stor
oplevelse for disse barn, hvoraf en 5-6
stykker befandt sig 1 kerestol, der med
et snuptag blev taget ombord. Vi var
ude og vende ud for Kollund, der hilste
os med danske flag, og flajten blev som
vanligt brugt flittigt - mere end de
mindste af bernene egentlig brad sig
om, men det var dog en flok glade og
taknemlige barn, vi atter satte i land i
Flensburg, og for os andre havde dette
Jjo ogsa vaeret en sserlig oplevelse.



Derefter blev der en hurtig skafning
— og =i klargering for afgang til Kap-
peln kL ca. 13. Vejret havde i mellem-
tiden bedret sig en hel del, og for vi tre
timer senere nidede indsejlingen til
Slien, viste landet sig i dejligt solskin,
Kaptajnen pd et af de sterre udflugts-
skibe, vist nok pa vej til Senderborg,
benyttede da ogsd lejligheden til at sla
et slag veek fra ruten og gik teet pa os
for at filme det sjseldne syn af et damp-
skib i dette farvand.

Efter ca. en times sejlads ind gen-
nem Slien forbi Maasholm naede wvi
svingbroen ved Kappeln, som vi pas-
serede i en ekstraordingert arrangeret
oplukning for derefter at ga til kaj
umiddelbart indenfor kl. ca. 17,

Arrangementet i Kappeln stod An-
gelner Dampfeisenbahn for, og ved an-
komsten blev vi modtaget af et par re-
preesentanter for denne veteranjern-
baneforening, der ogsd viste sig at
veere alle tiders fine veerter. Indkvarte-
ring af den =hjemlase: del af bessetnin-
gen wvar arrangeret pa et tidligere,
meget moderne soldaterhjem 1 Ellen-
berg, en landsby pa den modsatte side
af Slien, og det skete i neesten luksuria-
e veaerelser — skipperens endda med
separat bad. Der var et kvarters spad-
seretur dertil, men det var nu meget
rart at fa rert benene lidt pa landjorden
morgen og aften.

Onsdag formiddag var det menin-
gen, at der skulle finde en praesenta-
tionstur sted med indbudte honoratio-
res of pressen, men det viste sig, at
ingen havde tid. Vor sejlads fandt sted
i forbindelse med de arligt tilbageven-
dende =Kappelner Heeringstage« — en
traditionel fest, der skal erindre om tid-
ligere tiders store fiskefangst pa Slien.
Hovedbegivenheden er udspsendingen
af et stort flydenet - det eneste endnu
eksisterende i Europa - umiddelbart
nord for broen, hvori fisken fanges pa
sin vej op i Slien for at gyde. Selv om
fangsten i dag ikke kan méle sig med

i

tidligere, fanges der stadig fisk, og en
reekke prominente personer indbydes
til at geette fangstens sterrelse efter 24
timers udssetning af nettet.

Festen begyndte si smat om onsda-
gen —om torsdagen var det Kristi Him-
melfartsdag, hvor geettekonkurrencen
fandt sted, og festen skulle derefter

fortsaette ugen ud med afslutning i
weekenden. Havneomradet ud for vor
kajplads var omdannet til et helt lille
sommertivoli med telte med restaurant
og optreeden, med karrusel osv. Et par
af bessetningen, der jo var vant til at
gynge, fik siledes ogsd prevet at kere i
karrusel, uden at det bagefter syntes at
have medfert nogen psykisk foran-
dring.

Da vi altzd ikke skulle sejle, blev der

" lejlighed for os til at se lidt pa byen og

festudsmykningen af denne, men kl
17 ternede vi atter til for kl. 19 at mod-
tage passagerer til en tur til Arnis op-
pe ad Slien — en sdkaldt ssteamboat
shuffle: med jazzband ombord - klaver
og det hele — der blev slidt bravt for at
fa alle grejerne ombord. Teachers’ Jazz
Company, der stod for musikken, viste
gig at kunne fremtrylle en reekke gode
Mew Orleans melodier — og med fint af-
tenvejr og naesten fuldt passagerantal
dampede »Skjelsker« op ad fjorden. Da
der samme aften ogsd var en omend
beskeden solformerkelse, var der me-
get fin stemning ombord - og man be-
heavede ikke terste. Jernbaneklubben
havde ogsd serget for indladningen af
et par tender fadel, for ogsd pa denne
made at f lidt ekstra penge i kassen.
Neeste dag var der fuldt trvk pa fra
morgenstunden, ferst en tur op ad
Slien forbi Arnis til Lindaunis, hvor vi
skulle udveksle passagerer med vete-

Redak-
taren
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rantoget, der kom fra Kappeln. I Lin-
daunis fik skipperen ievrigt sin sag for.
Anlabsbroen var mere end skrebelig,
og vand var der ikke meget af, det var
mere mudder end vand, vi endelig for-
tajede i, men alt forleb fint bortset fra,
at toget ankom ca. 1 time forsinket,
idet det wvar blevet holdt tilbage i
Siderbrarup af en forsinket Kiel-
Flensburg express, der absolut skulle
igennem farst. Vel, passagerudskift-
ningen gik rask, og vi dampede atter
mod Kappeln, men den planlagte spis-
epause for besstningen var der ikke
mere. Det blev til et par hurtige hand-
madder, medens vi klargjorde til nseste
hold passagerer, som vi afgik med kl.
14 ud af Slien mod Maasholm og
Schleimiinde - dette var dog kun en
rundtur uden anleb. Atter tilbage i
Kappeln lad planen pd endnu en tur til
Lindaunis, men dette sndrede jern-
baneklubben til en sidste rundtur syd-
pa forbi Arnis, hvor vi forevrigt ogsé
blev hilst fra et par danske kvstfragt-
skibe, der 14 pa veerft der.

Og dermed var vor fart pa Slien slut.
Farvandet er ideelt for lystsejlere, og
det vrimlede med bade, sterre og
mindre, der var nok at se til for vore
navigaterer, isvrigt madte vi ogsd en
meengde danske bade - mindst et
hundrede stykker i lebet af de 3-4
dage. Sdledes var ogsd Nybhorg Sejl-
klub ankommet med deres skib til
Kappeln - de to byer er venskabshyer—
for at deltage i festlighederne, s Dan-
nebrog var fint repreesenteret pa disse
festdage.

Fredag morgen tog vi vand og kul
ind. Jernbaneklubben sergede for
transporten af kullene til kajen og
hjalp med ombordtagningen; de si
ilkke si fine ud den dag som de fore-
gaende dage, da de optradte i de gam-
le, funklende uniformer. De sled be-
stemt ogsd med hele arrangementet.
Heldigvis kunne de ogsa ved den tire-
viedede afsked med »Skjelsker: kom-
me med den gledelige oplysning, at
arrangementet ikke havde givet tab, og
de var godt tilfreds med den publicity,
arrangementet havde givet deres klub.

Afgangen tilbage til gamle Danmark
skulle veere sket kl. 10, men broen var
farst dben kl. 11, og si gik det atter
hjemad i fint vejr og med vind og
strem med os. Det blev en ren prome-
nadetur - omend ikke med ret meget
savn for bessetningen, og lerdag mor-
gen var vi ved indsejlingen til Isse-
fjord/Roskilde fjord. Efter 25 timers
sejlads kunne vi kl. 12 middag atter
fortaje i Roskilde havn efter en begi-
venhedsrig tur med god propaganda
for =Skjelsker:. Der kunne fortaeelles
meget mere om béde denne tur og mu-
lighederne i farvandene lige syd for
greensen, men jeg ma slutte her - blot
til sidst ma jeg sende en tanke til vore
gode kokke, som havde trakteret bade
med torsk med marstallerdyppelse og
kogt og stegt sild i Kappeln og meget
andet godt pa turen.

F.F.

Dejlige gaver

I det forlebne &r har vi modtaget fal-
gende gaver, og med wvor altid be-
treengte akonomi er det en stor glede
for os, at bide gamle, trofaste venner
og ogsa flere nye venner taeenker pa vo-
re to skibe. Mange tak!

Hempels Fond:

Skibsmaling.

Henrik Nielsen:

Donation til udsendelse af bladet.

Rudolph Als:

Kulleverancer.

Nordisk Materialkontrol A/S:

Tvkkelsesmiling af skrog med ultra-
lvd pa =Bierna.

Rerbyve ASS:

Svejsning af skrog pa »Skjelskers og
=Bjerns.

Bergspe Anti Corrosion ASS:

Anodeplacering.

W. Svanevik:

Museumsstykke: Stort skibsrat, fun-
det ved Norge under neddykning.

Boganmeldelse
Holger Munchaus Petersen

Lokalt initiativ
Danske dampskibe indtil 1870 IT

54 udkom endnu en dejlig bog i serien
og som titlen antyder omhandler den
de lokale dampskibsrederier og damp-
skibsruter.

Det var heller ikke let at drive rederi
dengang, bogen beskriver en del af de
problemer rederierne hawvde at slas
med, sdsom hard konkurrence, akono-
miske og tekniske wvanskeligheder,
haverier aog forliser. Der var dog ikke
flere haverier end at Svitzer havde
ledige perioder og i disse besksellige-
des bjergningskutterne med vragfiske-
rL

Bogen er lige som bind et, udstyret
med en masse billeder og er sa godt og
forstdeligt skrevet at alle historisk
interesserede og ikke kun maritime
eksperter, kan have stor fornajelse af
den.

Udgivet af Fiskeri og sefartsmuseet
saltvandsakvariet Eshjerg.

180 sider, 120 illustrationer, pris kr.
148,

Henrik
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Kontakt

I 1974 samledes en del personer, der
alle pd en eller anden méde havde
interesse for, hvad der skete pd seen
eller hvad der var sket pa seen. Inter-
esserne fordelte sig mellem enkeltski-
be (feks. »Skjselsker: eller »Jyllands«},
sefart, sefartshistorie, fiskeri, under-
vandsarkeseologi, maritime erhwverv,
rederier, skibsbygning, navigation,
maritime miljeer, orlogsfliden og
enkeltpersoner med tilknytning til
safarten.

Resultatet af konferencen i 1974 blev
dannelsen af et Kontaktudvalg for
dansk maritim historie- og samfunds-
forskning, et navn, der i dets frygtelige
le=ngde skulle kunne indeholde alle de
n@&vnte interesser,

Siden da har Kontaktudvalget af-
holdt konferencer hvert andet ar med
meget stor deltagelse, idet der hver
gang har veeret 100-120 deltagere. Dis-
se konferencer har wveaeret sserdeles
frugtbare, fordi bade faghistorikere og
fritidsforskere har kunnet udveksle
erfaringer samtidig med at der er skabt
kontakter pa kryds og tveers mellemn de
mange deltagere.

Konferencerne, der straekker sig fra
en fredag aften til sendag eftermiddag,
afvikles altid pd den méade, at der foru-
den et sarlig interessant foredrag og
en ekskursion for alle deltagere tillige
har vaeret omkring 25-30 enkeltfore-
drag fordelt i grupper efter emner. Det
har vaeret en regel, at man kunne tale
om det man beskeftigede sig med,
selvom man endnu ikke var faerdig
med sit arbejde. Derved kunne man
ved de pafelgende spergsmal og svar fa
inspiration til videreforelsen af arbej-
det. Desuden mé disse foredrag kun
vare ca. 15 minutter, si der er tid til
den efterfelgende diskussion, og der-
ved kan der nis en god reekke af spsen-
dende ting i lebet af konferencen.

MNeeste konference afholdes i fordret
1986,
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Kontaktudvalget har siden 1975
hvert &r udgivet en arsbibliografi inde-
holdende alle artikler og beger, der i
det foregdende ar er udgivet vedraren-
de vort interesseomride. Denne ars-
bibliografi er ievrigt blevet sd godt
modtaget at mange biblioteker lige-
fremn abonnerer pa dem.

Af andre udgivelser kan nsevnes en
guide over hvor man kan finde oplys-
ninger vedrerende de emner, der har
med seen at gere. Her neevnes bide de
store arkiver og de mange andre ste-
der, museer og samlinger af forskellig
art, hvor de end matte findes.

Fra 1980 har Kontaktudvalget segt at
overfere disse tanker og ideer til en
skriftzerie, der kaldes =Maritim Kon-
takt«. Den har haft en god succes, og
indtil nu er der udkommet 8§ numre, og
nr. 9 vil udkomme i fordaret 1985,

Emnerne her har vaeret lige s& veks-
lende som baggrunden for Kontaktud-
valgets arbejde. Nr. 1 var sdledes et
blandingsnr. med en preesentation af
skriftserien og med emner spsendende
fra Marstaljagten og semandens dag-
bog til marinearkseclogi og loggeuret.
Nr. 2 var om vikingernes tidsregning
og kursmetode. Den var skrevet af 5.
A. Saugmann, der med dette arbejde
vandt en fersteprzemie i en konkurren-
ce udskrevet af Kontaktudwvalget i
samarbejde med Danmarks Rederi-
forening og Foreningen til Sefartens
Fremme.

Nr. 3 og nr. 4 var atter skrifter med
blandet indhold, medens nr. 5 var et
skrift, der udelukkende behandlede
MNyboders ferste 100 ar, der meerkeligt
nok aldrig tidligere havde veaeret gen-
stand for en grundig undersagelse.

Nr. 6 havde atter et blandet indhold,
medens nr. 7 var helliget sefartens sid-
ste 100 Ar i anledning af Danmarks
Rederiforenings 100 &rs jubilssum. Her
var emner bl.a. om kapitalen til sefar-
ten, olien, D/S =Gylfe« og den illegale
sejlads under 2. verdenskrig,

Nr. 8, der udkom i efterdret 1984, har
bla. en artikel om ostindiefareren
Prinsesse Lowvisas forlis i 1744, om
lodsbaden »Ejno« og om skibsmodeller,
medens nr. 9, der vil blive udsendt i
fordret 1985, vil behandle forskellige
emner om undervandsarksologien og
dens resultater,

Kort sagt, Maritim Kontalkt tager alle
emner op, der har tilknytning til seen,
hvad ovenstaende oversigt forhabent-
lig giver et lille indtryk af.

Man kan blive underrettet labende
o alle disse aktiviteter ved at tilmelde
sig interessekredsen for et arligt kon-
tingent p4d 25 kr., for hvilket man
isvrigt far Arsbibliografien gratis til-
sendt.

Adressen er: Kontaktudwvalget,
Grenmose Allé 18, 2400 KEbh. NV, giro
nr. 8 25 90 11, og ensker man at abon-
nere pd Maritim Kontakt er adressen:
Maritim Kontakt, Hellerupvej 51 E, st.
th., 2800 Hellerup.

Endelig méa det naevnes, at Kontak-
tudvalgets sidste initiativ gir ud pa at
bringe den skandinaviske forskning

vedrarende maritime emner ud til et
internationalt publikum. Ud fra den
erfaring, at man ude omkring i verden
kender alt for lidt til de nordiske lande
og til hvad der foregér indenfor det lille
nordiske sprogomriade, agter Kontakt-
udwvalget 1 vinteren 1986 at starte en
engelsksproget skriftserie svarende til
det danske sMaritim Kontakt«. Vi er i
gang med det store forberedende ar-
bejde, men forhidbentlig realiseres pla-
nerne for »Scandia Maritimas eller
hvad barnet nu skal hedde i 1986,

Lige meget hvilken interesse man
end har for noget, der har med dansk
sofart at gere, selvom det er et nok sa
lille hjerne heraf, som f.eks. »Skjel-
sker« vil man have gleede af at tilslutte
sig interessekredsen. — Velkommen til
naeste konference,

Jergen H. Barfod

SOS

I METAL oktober 1984 fik »Bjern« en
fin annonce vederlagsfrit indrykket
med et S0S fra Isbryderen om hjelp
fra behjertede skibstemre om udskift-
ning af 6 kvadratmeter utset dsek. -
Hoveddrsagen til indvendig skrogtese-
ring. Resultat: 0 skibstemre. Men en
alsidig instrumentmager, der havde
laest annoncen meldte sig med ordene:
+Gode fremtidige venner«, Det varme-
de og vi siger: hjertelig velkommen!

I samme nr. er der en omtale af Han-
dels- og Sefartsmuseets udstilling
=Med damp og diesel gennem 100 dr« —
«Pa fyrpladsens hedder Sefyvrbadernes
hjerne — fhv. naestformand Sv. Borg
har stéet for den. Foreningen har lovet
at lane *Bjernss T-tal, slejse og rager ud
sd leenge udstillingen star - til gengaeld
har 5. Borg lovet at skrive om sine rej-
ser med sBjern: lige efter 1945 med
syvddes kul.

Kaere venner

Dersom I som jeg har haft en god som-
mer i selskab med og ombord i =Skjel-
skor: wvil I sikkert ogsd kunne have
gleede af arbejdet med at gere den
gamle dame i stand til sommerens sej-
lads.

Ja, vist er det koldt om wvinteren,
men vi har dog varme i skibet, béde fy-
gisk, men ikke mindst den menneske-
lige varme, og dersom [ seetter pris her-
pa er I meget velkomne til at veere
med.

Vi tager selv frokosten med, men
kaffe brygger vi pa stedet. Undertiden
far vi os ogsa en lille ssjeelevarmers, jo
vi kan skam have det rart, ogsd i forbe-
redelsen til sommerens gleeder.,

Axel Weng



Dokning af S/S »Bjgrn«

+BJORN i dok.

I lebet af 1984 er der foretaget en del
arbejder pd =Bjerns. Det vigtigste og
mest omfattende var dokning af skibet.

=Bjern« blev taget i dok pa Orlogs-
veerftet den 27, august og henstod i
dokken til den 17. september. Under
dokningen udfartes periodisk hoved-
syn med tilherende bundsyn. Seventi-
ler blev besigtiget, diverse naglehove-
der og grubeteeringer pasvejst materia-
le. Desuden foretoges ultralydmaling
af skrogets plader. Rapport om denne
méling, der blev udfert af Nordisk
Material Kontrol A/S, er tilgdet fore-
ningen.

Endvidere blev skibets bund (ca. 260
kvadratmeter) sandblaest, ligeledes

skibets skrog op til fenderlisten. Bun-
den blev derefter spulet med fersk-
vand og malet med 3 gange vinyltjsere-
maling. Derefter pafertes 2 gange gro-
bekempende antifouling.

Under sandblaesningen af bunden
konstateredes teering i en klsednings-
plade pa baghord bov, Da teeringen til-
syneladende kom indefra, blev garne-
ringen 1 salonens baghord side fjernet.
Arsagen til miseren er utsethed i ski-
bets daek, siledes at vand er sivet ned
indvendigt langs klsdningen. En
mindre del af pladen blev udkappet og
nyt stykke isvejst.

Skibets ror blev under dokningen
laftet for adkomst til heellejet. Ny tryk-

brik isat, rortappe afdrejet og nye
foringer tilpasset med ca. 1 mm sler.
Desuden anbragtes pa skibsbunden 22
stk. zinkanoder.

Anker og ankerksede blev sandblast
og taget i land for eftersyn og konser-

VEering.
Skibets drivskrue blev fjernet,
braendflange fremstillet og pasat

staevnreret, siledes at skibet kunne ga
i vandet, medens to nye foringer bliver
fremstillet. Da skrueakslen skulle
treekkes, blev seedervalpakdisen fjer-
net, ligesa 3 stk. flangekoblinger og 1
stk. pakdédse 1 vandteet skodt. Skrue-
aksel og sederval blev sendt pa veerk-
sted for undersegelse og istandsasttel-
s
Sidelabende med disse arbejder
foretoges overhaling af diverse safor-
bindelser, herunder 3 stk. seventiler
med tilherende isventiler samt en
bundhane. Hvor nedvendigt isattes
nye spindler, ligesom bundhanen for-
synedes med ny neglefirkant. Endvi-
dere foretoges overhaling af hoved-
stopventil, manavreventil samt diverse
kedelbeslag og ventiler. Omkring alle
saforbindelser blev  zinkt@reringe
bragt i orden. Manevreventilen blev
forsynet med ny spindel.

Skibets naddiesel er bragt 1 land for
renovering. Dampgeneratoren adskilt,
ankeret gennemmdlt, terret og lakeret
samt forsynet med nye kuglelejer.
Generatoren er genmonteret,

Skibets skrog er efter dokningen
blevet opmalet fra vandlinien op til
fenderlisten. Rustbehandling og opma-
ling af skorsten samt skanseklsedning
indvendig er pibegyndt. Ligeledes er
der foretaget opmaling af solsejlsrib-
ber.

Med megen wvelvillig assistance i
form af vejledning og fysisk hjeelp fra
veerfiet blev arbejdet udfert af forenin-
gens medlemmer.

Det var et stort men meget interes-
sant arbejde som man kan glaede sig til
at se resultatet af nir vi forhibentlig
skal til Randers til Veteran Treef i
198777

Deeks- og maskinbesetningen
SI8 »Bijerns

I,

Ly —h i
Begroning efter 5 ar.



Foto: Orlogsmuseet. Lars B, Jergensen
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Fra Sjzelland til O’ense

Efter beherigt at veere blevet formanet
af klubsekretseren om at overholde
medetiden, afgik S/S =Skjelskers med
besmtning fra Roskilde den 3/9 med
destination Odense.

I anledning af lokalkontorets jubi-
laeumn, war skibet af rederiet Svitzer
blevet bestilt til en sejlads pa Odense
Fjord med diverse notabiliteter.

Ombord var foruden undertegnede
den for langture med Skjelsker n=esten
klassiske bessetning, nemlig Per @ster-
mann, Henrik Jergensen, Svend Lar-
sen samt Henriks datter, som samlede
sejltid sammen til en senere karriere i
handelsfladen, og endelig to hibefulde
aspiranter til posten, som mester.

Vejrmeldingen lad den pageeldende
dag pad NV-lig vind, 18-23 m/sek., afta-
gende.

Efter at have indtaget bunkers i Fre-
derikssund fortsatte skibet til Hunde-
sted, hvor der blev gjort endeligt se-
klar. Herefter stak vi snuden ud i det.

I lebet af dagen var vinden flovet, og
da vi sent pa eftermiddagen forlod
Hundested, bleeste det ca. 13 m/sek,
Ikke destomindre var sgen stadig grov,
og for at undgh de veerste proptrask-
kerrulninger holdt vi i retning mod
Hessels for at 4 seen sd direkte ind
forfra, som muligt. Under hensynta-
gen til, at vi gerne skulle nd hen til
Sjmllands Rev, lyvkkedes dette dog
ikke helt, og Skjelskor opferte sig nser-
mest som en kad plag pa en forarsdag.

Under forfaring over leengere afstan-
de, udgeres den varme ret som regel af
et eller andet, der bor i en konserves-
dise og udmeerker sig ved at veere
sammensat af ingredienser, der kan
udgere det for bide ked, sovs og kar-
tofler, sdledes at kun een gryde er nad-
vendig,

P4 denne tur var det Ravioli. Denne
krvdrede italienske ret med sma kon-
volutter af slatten dej serveret i masser
af radlig sovs og udsat for Skjelsker's
spage varmeplade, egner sig antagelig
bedre til sejlads pd Middelhavet end pa
Kattegat. I hvert fald bedemt efter den
hast, hvormed visse besstningsmed-
lemmer, efter et blik pd menuen, tabte
interessen for omverdenen., [ det

mindste havde man dog haft &ndsneer-
vierelse nok til at placere gryden pa
derken, hvilket nar havde resulteret i,
at jeg, da jeg senere pd natten skulle
kontrollere en kurs p& kortbordet i
salonen, tradte ned i gryden, da skibet
tog en overhaling.

— il

Salonen smukt dekoreret.

EM. Swvitzer's 25 ars jubileum i O'en-
ze. Skuld og lille Skjelzsker.

Resten af os indstillede sig, bevah-
net med rigelige smager og masser af
sort kaffe pa en lang tur og Per’s vittig-
heder.

Pi et tidspunkt nsermede sandhe-
dens ajeblik sig, hvor vi ville vaere
tvunget til at gire mere baghbord for at
fa retning til Revet. Skjelsker slingrede
nu voldsomt, og vi havde egentlig lidt
ondt af os selv, indtil Svend kom op af

maskinen for at f4 frisk luft og for at
fortaelle om darligt vejr i gamle dage.
54 kunne vi lidt igen.

Efter omsider at have rundet Revet,
troede vi, vore treengsler var ovre. Men
nz, nge. Netop denne nat havde mari-
nens motortorpedobadseskadre valgt
at atholde svelse i betsenkelig neerhed
af vort agterdsek.

Jeg foresldr, at klubben i fremtiden
forsager hvervelse af si mange mari-
nefolk, som muligt, siledes at disse
under realistiske forhold ved selvsyn
kan erfare, hvad kelvandet fra op til
flere hurtiggiende fartajer ger ved en
gammel dame. Jeg tror, det var her
raviolien dede.

Nu wvar turen imidlertid ikke kun
jammer og elendighed. Bortset fra den
grove se, var vejret fuldkommen stjer-
neklart og sigtbarheden god, hvilket i
den grad kompenserede for de evrige
ulemper.

Omesider naede vi Odense. Fjorden
er utrolig smuk og kledte den gamle
dame vel, da hun om aftenen, under
ideelle forhold, sejlede geesterne en

Lees videre side 13,

En sorejse med forhindringer

Som det nok er de fleste bekendt, del-
tager Skjelsker hvert &r i Arhus Fest-
uge og det var ogsa tilfaeldet 1 1984,

Som sadvanligt var vejret en blan-
det fornajelse med regn og bleest (ret
kraftigt forresten) men det kan jo ikke
vaere andet pa denne tid af dret.

Det var sendag den 9. sep. og vi
skulle afgéd til Kebenhavn, men da vi
pé nogle af dagens ture med passagerer
havde weeret uden for havnen for at
meerke belgerne kunne vi godt se at
det ikke var nogen ensketur at begive
sig ud pé.

Vores skipper, orlogskaptajn Hans
Toft, der forevrigt ikke skulle sejle
med til Kebenhavn, er ansat pa SOK
g4 han havde alle muligheder for at fa
oplysninger om hvor store buler der
var pd vandet laengere ude. Da kaptaj-
nen for vor hjemrejse, Dam Larsen,
ankom blev det besluttet at det fornuf-
tigste var under hensyntagen til skibet
o maskinens ringe kraft at afvente
hedre vejr.

Alle undtagen mester Svend Larsen,
der blev for at passe pd skibet, tog
hjem.

Fredag den 14. rejste vi sd over for at
hente skibet hjem.

Vejret s4 ikke alt for lovende ud,
selv feergen tog nogle ordentlige ture
sd der fik vi lidt af en forsmag af hvad
der ventede os.

Med Hans Toft som skipper kom vi
afsted kl. 00,35 lidt forsinket idet et af
vore besgtningsmedlemmer havde
problemer med at finde Arhus havn.

Sikken et wvejr! Skibet tog nogle
ordentlige overhalinger men vi fortsat-
te og passerede Slettehage men sé tog
pokker ved skibet for nu var vi kom-
met ud pd lidt mere dbent vand.

Ved Skadegrund blev vi enige om at
vi nok en gang matte erkende at vejret
ikke wvar os venligt stemt si efter 3
timers sejlads vendte vi om.

Da vi over radioen fortalte Arhus
havn at vi kom tilbage svarede de at
det havde de ogsi regnet med og kil
05.30 var vi fortajet i Arhus igen.

I Arhus er der da meget rart, men vi
blev enige om at sove lidt og sa forsege
at sejle syd om Samse til Kalundborg.
Her vil jeg lige bemeerke at grunden til
at vi valgte at sejle til Kalundborg var
den at det var betydelig lettere for
besstningen at komme til Kalundborg
naste gang vi skulle forsege at na
Kebenhavn.

Afgang Arhus kl. 09.35 og denne
gang skulle det veere alvor, vi rullede
en del indtil vi kom i lee af Samse, men
herefter var det en ganske behagelig
sejlads resten af vejen og vi ankom til
Kalundhborg kl. 18.35.

Lerdag den 22. kl. 07.10 afgik vi sé
fra Kalundborg med Erik Rudolf som
skipper og denne gang var vejrguderne
med os. Til gengald var maskinen
iklte helt pa toppen s4 maskinbesaet-
ningen matte tile nogle grove
bemeerkninger om at de havde sat nog-
le af hestene pd graes pa Hesselsen osv.
Som alle der har sejlet skibet den sid-
ste tid vel har lagt maerke til, gik ma-
skinen ikke som den skulle, den lige-
som ydede endnu mindre end normalt.

Det har da ogsd senere vist sig at der
var hul i den ene glider si det var godt
vi ikke sejlede ud i darligt vejr.

Vi ankom til Kebenhavn sendag
morgen kl. 01.53 efter en meget lang-
sommelig men stille og rolig tur.

Henrik
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Dansk Veteranskibs klub uddeler
hvert &r wved Tr=eskibsejernes Sam-
menslutningens Pinseregatta en van-
drepokal, en kelhalingshlok, til det
bedst bevarede og restaurerede af de
fremmadte skibe. Til denne opgave er
der nedsat et lille bedemmelsesudvalg
bestdende af en faglig konsulent og en
repreesentant fra Dansk Veteranskibs
klub. Den faglige konsulent har hidtil
veeret reprazsenteret ved Chr. Nielsen,
konservator pa handels- og Sefartsmu-
seet pd Kronborg, og Dansk Veteran-
skibs klub har igennem mange &ar
vaeret repreesenteret ved Henning
Vernon Larsen. Efter Chr. Nielsens
ded i 1982 fandt man det naturligt at
bede mig som skibsteknisk konsulent
for Handels- og Sefartsmuseet, om at
treede ind i udvalget, da blokken skulle
uddeles ved pinseregattaen i Korser
1983. Dansk Veteranskibs klub blev
ved denne lejligched repreesenteret ved
Per Brandt Hjeeresen. Ved Trasskibs-
gjersammenslutningens pinseregatta i
1984 1 Grena stod jeg imidlertid helt
alene om at uddele blokken, idet
Dansk Veteranskibs klub havde matte
melde afbud. Jeg prevede derfor at se
tilbage pa, hvilke skibe der gennem
drene havde fiet tildelt blokken og pa
hvilket grundlag for, at kunne danne
mig et indtryk af, hvad der i udvalget
havde veeret lagt vaegt pa.

Den farste gang blokken blev uddelt
var i Roskilde i 1971. Vikingeskibshal-
len havde her inviteret alle fartejzejere,
der gik og puslede med at genoprigge
et eller andet gammelt sejlfarende trae-
skib, til en regatta i Roskilde. Vikinge-
skibshallen havde i den forbindelse
arrangeret en udstilling, hvor man ville
sege at videregive nogle af de erfarin-
ger man havde erhvervet ved genop-
rigningen af skonnerten =Fulton: det
foregiende &r. Man ville til denne lej-
lighed gerne kunne uddele en vandre-
pokal til det bedst bevarede skib og
mus.insp. Ole Crumlin-Pedersen fore-
slog pa et mede i foreningen til gamle
skibes bevarelse — Dansk Veteranskibs
klub, at foreningen i samrad med en
sejlskibskyndig skulle uddele en gam-
mel kolhalingsblok, der af Alborg
vaerft var blevet sksenket til National-
museet. Dansk Veteranskibs klub ind-
vilgede i dette og kelhalingsblokken
blev istandsat- af maskinmester Erik
Pedersen, si4 den kunne veaere klar til
regattaen i maj 1971.

Kalhalingsblokken tilfaldt det ferste
4r galeasen »Bruuse af Kebenhavn.
Galeasen ejes af FDF Sekorps, kreds
39, distrikt @sterbro, der havde erhver-
vet skibet allerede tilbage i 1962
Galeasen =Bruus« harer siledes til en
af pionererne indenfor den danske
skibsbevaring. Galeasen var restaure-
ret smukt og pietetsfuldt med kyndig
vejledning fra Chr. Nielsen fra Han-
dels- og Sefartsmusseet pd Kronborg.
»Bruus« havde endnu pd dette tids-
punkt sin oprindelige agterkahyt med
det meste af apteringen bevaret, samt
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lhalingsblokken

nedgangskappen forude. Dette er i for-
bindelse med senere ombygninger
forsvundet. I 1972 fik skibet sit gamle
navn tilbage og kendes i dag som
»Skibsladner Il=. =Skibsladner II+ er
bygget i 1897 hos N. F, Hansen i Oden-
5E.

Galeasen »Skibladner I«

Aret efter i 1972 afholdt Treeskibs-
ejernes  Sammenslutning  stiftende
generalforsamling i Nyvborg, Kaelha-
lingsblokken blev ved denne lejlighed
savidt vides ikke givet til noget nyt far-
toj.

I 1973, hvor pinseregattaen var lagt i
Kerteminde, tilfaldt kelhalingsblokken
skonnerten »Mirax af Kebenhavn, der
ejes af Claus Jacobsen. Den blev kabt i
1971 og allerede to ir efter kunne Claus
Jacobsen praesentere det genopriggede
gkib. =Mira« er rigget i fuld overens-
stemmelse med det originale sejlrids
og efter gamle fotografier. Den er rig-
get med to slanke peelemaster og med
en lang klyverbom, der giver det lille
fine skrog en szerlig lethed og wvnde.
Senere er skonnerten blevet forsynet
med en sveer fast bredfokra, hvorved
noget af denne lethed er glet i vasken.
Skonnerten =MMiras er bygget i 1898 pa
Rasmus Mellers veerft i Faborg.

S
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Skonnerten «Mira« 1978,

Ved pinseregattaen i Kalundborg i
1974 gik blokken til det lille ketchrig-
gede fartej =Sampo: af’ Saxkebing, der
ejes af Jorgen Hammer. Fartajet beteg-
nes som en fiskesmakke og er byvgget
af Gebr. IThms i Kiel 1 1896. Hvorledes
skibet oprindelig har set ud vides ikke.
Jorgen Hammer har ved oprigningen
haft de engelske fiskesmakker som for-
hillede.

I 1975 blev pinseregattaen igen lagt i
Roskilde. 1975 var ogsd dret man hav-
de wvalgt til at veere det europeeiske
bygningsfredningsir, men man syntes
her helt at have glemt vandsiden —
bevaringen af de gamle fartajer. Vikin-

= o ek L e
Ketchen »Sampos 1981,
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geskibshallen havde derfor lavet en
udstilling »under sejl pany=, hvor man
spgte at vise hvad der kunne have
vaeret bevaret, men som nu var giet
tabt, og hvad det havde vaeret mulig at
bevare af fartejer for eftertiden.

Dette &r gik kelhalingsblokken til
skonnerten =Arons: af Swvendborg.
Skonnerten »=Arcn: ejes af Kristian
Lund, der kabte skonnerten i 1968 med
henblik pa& at anvende skibet til char-
tersejlads. »Arons« er en typisk marstal-
skonnert: Jagtbygget skrog, to master
med haje steenger og bovspryd med en
overliggende klyverbom, samt pynte-
netstok., Skonnerten forer desuden
bredrifok. Rigningen er smuk og har-
monisk og virker derfor rigtig. Kun
skeemmes den af en radarscanner pa
forkanten af stormasten, som dog ber
hetragtes som et nedvendigt onde.
»Arons er en af de A gamle smaskibe,
der endnu har den oprindelige kahyts-
aptering med den odrede panellering
intakt. Skonnerten havde opsa indtil
for fa dr siden endnu den oprindelige
nedgangskappe til forlukaffet. Den er
nu erstattet med en nejagtig kopi af
den gamle. Skonnerten »Arons er byg-
get 1 Marstal hos L. J. Bager i 1906.

I

Skonnerten »Arons i Storebeelt § 1975.

Aret efter, i pinsen 1976, var Bogen-
se veertshavn for sammenslutningens
regatlia og blokken tilfaldt da et skib
hjemmeherende i Bogense, nemlig
galeasen »Palnatokes, der dengang eje-
des af Frank Nicolaisen. Den lille
rundglattede galease, som Frank Nico-
laisenn havde erhvervet i 1968, fik pa
veerftet i Bogense skroget repareret og
skibet blev rigget op med den oprinde-
lige galeaserig. Dog blev mesanmasten
forsynet med et trekantet bermudasejl.



Dette sejl er senere blevet erstattet
med et mere originalt gaffelsejl. Trods
den lidt for lave rig og den al for korte
klyverbom er galeasen meget velsej-
lende, iseer for en lidt frisk vind. Galea-
sen =Palnatokes er bygeet i Humlebaek
i 1894 hos R. Jensen og blev i de forste
ar med navnet =Marie: anvendt til
transport af kalk fra Saltholm til
Eesbenhavn.

sPalnatokes
borg fiord 1977,

Galeasen

I 1977 var Kerteminde atter veerts-
havn for pinseregattaen og her gik
blokken til den bedagede jagt =Jen-
sine: af Haderslev. Efter i restaure-
ringsmaessig henseende at have veeret
leenge undervejs (de forste bevarings-
bestraebelser gar helt tilbage til forst i
tresserne) dukkede »Jensinee« fuld gen-
oprigget op p4 Limfjorden i sommeren
1976 for, sa4 at heste laurbserrene ved
pinseregattaen i Kerteminde i 1977.
Som den eneste genopriggede gamle
danske jagt er den en perle i reskken af
bevarede fartgjer. »Jensine« repreesen-
terer den typiske gamle danske jagt,
som vi kender den fra C. W. Eckers-
bergs billeder med de maleriske hver-
garnsstriber pd skroget, den let for-
overstagede mast med den krumme
top, det store gaffelsejl med den korte
gaffel og endelig de lange pegende for-
grejer. Restaureringen af jagten, der
ejes af Klanskibslauget i Haderslev, er
hvad angar rig sdvel som deaeksapterin-
gen forbilledlig lest. Jagten sJensines«
er bygget i 1852 af J. W. Riis i Alborg
formentlig med navnet »De syv sas-
kendex. sJensines er siledes Danmarks
mldst bevarede farte) under sejl.

Ved pinseregattaen pd Sejre i 1978
gik blokken til endnu en skonnert,
skonnerten =Brita Leths af Arhus. Ski-
bet ejes af familien Leth, der kebte
skonnerten i 1972, Allerede aret efter
var skibet under sejl. »Brita Leths er
ligesom skonnerten »Arons rigget med
to master med steenger. Forgrejerne pa
»Brita Leth« bestar af et peelebovspryd

Jagten sJensines pa Limfjorden 1976,

med pyntenetstok. Ogsd deksapterin-
gen er last helt traditionelt med et ny-
bygget ankerspil med vippetaj forude,
kabys med et kulfyret komfur pa agter-
kanten af fokkemasten, samt et halvruf
pa halvdsekket agter. Lugerne er holdt
lave og er forsynet med skylighter.
Som en kuriositet skal nsevnes, at
skonnerten igen ferer rigtige petro-
leumslanterner. =Brita Leth«, der
oprindelig blot hed »Brita=, er bygget i
1911 af A. Jensen, @xnebjerg skibs-
vaerft 1 Svendborg,

I 1979 afvikledes pinseregattaen i
naturhavnen Korshavn pd Fynshoved
og wved denne lejlighed wvar det
3-mastskonnerten =Elinor« af Keben-
havn, der leb af med kelhalingsblok-
ken. Skonnerten ejes afl sejlskibskom-
manditselskabet Alta, der erhvervede
skonnerten i 1967 (»Elinor« var et af de
skibe der var med ved regattaen i Ros-
kilde i 1971), Skonnerten s»Elinors er
karakteristisk med sin meget haje rig
og sine tre lige haje toppe, som wvel
neeppe kan veere i overenssternmelse
med den oprindelige rigning. »Elinors
er bygget i 1906 pa O. Hansens veerft i
Stubbekebing og fik navnet »Altas.
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Skonnerten »Brita Leths under sejl i
1982,

Ved pinseregattaen i 1980 var det
den lille galease Havgassens« af Slet-
ten, der fik tildelt blokken. »Havgas-
sen« tilherer et partsrederi i Humle-
beek, der kebte galeasen i 1976, Galea-
sen er rigget efter det originale sejlrids
of er karakteristisk med sin bagover-
stagede mesanmast og den lange kly-

3-mast skonnerten sElinor« af Keben-
havn.

verbom. Ogsd deeksapteringen er gen-
opbygget pietetsfuldt uden alt for man-
ge ipjnefaldende kompromisser. Galea-
sen »Havgassens er bygget i Faborg i
1898 hos den navnkundige skibshygme-
ster Rasmus Maller. »Havgassens eller
«Hibet: som den hed dengang, var
oprindelig bygget som torskekvase,

I 1981 var EKerteminde for tredie

Galeasen =Havgassens under sejlad-
gen Fyn rundt 1983,

gang wveertshavn, 1981 wvar samtidig
Traeskibsejersammenslutningens 10
&rs jubileeumsar. Her matte »Havgas-
sen« aflevere blokken til snurrevod-
skutteren sJens Krogh« af Alborg.
»Jens Krogh« ejes af FDF sekredsen 1
Alborg, der har haft fartejet siden 1973.
Kutteren er rigget op efter en model af
frederikshavnerkutteren »Th. Bren-
nums, der stir pd Handels- og Sefarts-
museet pa Kronborg, Karakteristisk for
rigningen er den meget lave under-
mast, der skyldes, at man ikke havde
rad til at udskifte den eksisterende
mast og at man vderligere har mattet
korte af mastetoppen, da den ikke var
steerk nok til at beere topstangen.
Snurrevodskutteren =Jens Kroghs: er
bygget i 1899 pa H. V. Buhls vaerft i
Frederikshavn. Den var ogsd dengang
galeaserigget og var desuden forsynet
med en 6 HK hjmlpemotor,

I aret 1982 skete der et brud pé en
drelang tradition, idet kelhalingsblok-
ken ved pinsestzevnet i Nyborg gik til
en mindre bad — nemlig nordlandsba-
den »Rana« af Roskilde. Man syntes
indtil da helt at have overset de mindre
fartajer, selvom der gennem arene har
vaeret flere oplagte emner. Man havde
i flere &r giet uden om sRana« under
henvisning til, at det var et museums-
fartaj, men badlauget hsevdede hérd-
nakket at de var amaterer og havde
faet konsulentbistand til radighed pa
lige fod med andre fartejsejere. Vikin-
geskibshallen fik i 1971 sksenket nord-

Snorrevodskutteren  sJens Kroghs.
Kalundborg Fjord 1977,
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landsbaden og anvendte den de ferste
ar til at indhaeste erfaring i sejlads med
et enmastet rasejlsrigget fartaj. Senere
blev der dannet et badlaug omkring
baden, der i drene fremover stod for
restaureringen af biden. Nordlandshé-
den, der betegnes som en storattring,
er bygget i Hemmes i Ser-Rana om-
kring 1890°erne til brug for fiskeri ved
Lofoten.

I 1983, hvor pinseregattaen blev
atholdt i Korser, blev jeg bedt om at
overtage Chr. Nielsens plads i bedem-

melsesudvalget. Ved bedemmelsen
aret for havde jeg deltaget som »fals og
havde meerket mig, hvad man i udval-
get lagde veegt pa. Per Brandt Hjeere-
sen og jeg fandt begge opgaven meget
vanskelig. Der var ganske vist flere
fine skibe, men de havde alle pad et
eller andet tidspunkt modtaget blok-
ken. Jeg manglede helt passende
emner, der kunne leve op til de tidlige-
re ars *blokmodtagere: og Brandt Hje-
resen talte om manglende »ship shapes
rundt om pd skibene. Valget faldt
imidlertid pd den nylig feerdigrestaure-
rede engelske lskesmakke »Grete Wit-
ting= af Hobro. »Grete Witting= ejes af
Julius Hansen & Hustrus Fond wved
Sven Sand, Humlebsek., Skibet er
oprindelig bvgget som damptrawler og
har derfor aldrig haft rigning eller fart
sejl. Det har dog neesten den samme
skrogform som sine sejlferende sestre,
omend skroget er noget sterre 1 tonna-
ge end disse. Sven Sand havde derfor
valgt at rigge fartejet som en af disse
engelske ketchriggede fiskesmalkker.
Han har tydeligvis gjort flittigt brug af
E. J. March’s bog »Sailing Trawlers« fra
1953 og har last de fleste rigningsdetal-
jer helt efter bogen. Beklageligvis for
den ellers 54 imponerende rigning er
undermasten pd storriggen blevet for
lav (det star uklart, hvorvidt det skyl-
des et krav fra skibstilsynet eller om
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blot masteemnet havde varet for kort).
Den slanke topstang, der samtidig er
gjort tilsvarende lang, far hele rignin-
gen til at virke mindre trovaerdig,

»Grete Wittings er bygget hos Colby
Bros. i Lowestoft i England 1 1914.

Ved sidste irs pinseregatta 1 Grena
stod jeg som naevnt alene med bedam-
melsen af skibene og uddelingen af
kalhalingsblokken. Jeg tillod mig der-
for at tage T. S. bladet’s redakter hr.
Max Vinner med pd rad. Valget dette
ar syntes at veere endnu mere sveert
end sidste 4r. For det ferste var frem-
meadet ikke sserligt stort, for det andet
bestod en del af de fremmaedte af farte-
jer, der endnu ikke wvar helt feerdig-
restaureret. Endelig var der en gruppe
af fartajer, der syntes helt at have mis-
forstaet sammenslutningens formdals-
paragraf; fartejer med overdadige
deekshuse af sedle treesorter, rustfrit
stal og messing, teaktreesdeek mom.
eller nyere fiskefartejer rigget op efter
alle kunstens regler.

Efter grundig overvejelse faldt val-
get pa jagten »Albatrose af Kebenhavn,
der ejes af Bruno og Patricia Knudsen.
Jagten, som de havde erhvervet 1 1976,
var sejlklar allerede i 1978 og sis forste
gang ved pinseregattaen i Korshavn pa
Fyn 1 1979, Det rundgattede skrog er
rigget som oprindelig med en jagtrig,
men dog noget hajere end dengang.
sAlbatros: forer tillige en bredfokra
imed bredfokken fejlagtiz undersliet
fast pa rden). Ved overrsekkelsen frem-
heevede jeg Bruno Knudsens smukke
og fornuftige lesninger af deeksapterin-
gen. Samtidig fremhavede jeg den
valgte farveholdning, der helt felger
traditionen indenfor sméaskibsfarten:
marstalgrenne ruftage, grd lenning,
skandsek og wvaterbord, hvidmalede
rufsider osv. og roste ham tillige for
ikke at forfalde til at lade treeveerket
sta blanklakeret. »Albatros« er bygget i
19835 af P. Clausen i Bandholm og var i
de farste ar hjermmeharende | Kolding.
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Jagten »Albatros: i @resund 1979,
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Fiskesmakken «Grethe Wittinge, 1983

Ser man tilbage over reekken af far-
tajer, der gennem arene har fiet tildelt
kalhalingsblokken danner de en smuk
buket af typiske danske smiskibe fra
lige omkring drhundredskiftet omhyg-
gelist o korrekt restaureret af folk
med den rette holdning og indstilling
til ideen i1 skibsbevaringen. Sveerere
bliver det nok fremover at finde pas-
sende emner, der vil kunne opfylde
kriterierne, simpelthen fordi der snart
ikke er ret mange mldre sejlferende
fartajer tilbage.

Morten Gathche
skibsteknisk konsulent
arkitekt m.a.a.

Kilde: Kaj Lund: »Vinden er vors 1, 2.
Foto: Kaj Lund.



PA en 100-ars dag

Den 20. maj 1885 kom Damperen for
farste gang til Ome og Agerse; om det
var en vis modvilje hos eboerne mod
kabstaden, der gjorde, at man oftest
undgik skibets navn »Skjelsker«og blot
omtalte skibet som =Damperens, eller
det blot var for nemheds skyld er sveert
at sige. Der kom naturligvis efterhin-
den andre dampskibe til serne, feks.
»Omesund: og =Agersesunds: for at
laste kreaturer til nordtyske havne,
men betegnelsen sDamperens gjaldt
kun for de 3 x »Skjelsker«, der i tidens
leb vedligeholdt forbindelsen mellem
de to ser og kebstaden af samme navn.

Den farste »Skjelskars var blot en lil-
le, halvdben dampbad pa knapt 21 tons
brutto og typisk nok bygget pa Ljung-
greens Mek., Verkstad i Kristianstad,
der var specialist i bygningen af de
smé Angslupper, der anvendtes i de
svenske skeergirde og ikke mindst pa
de mange seer og der, som gennem ti-
derne har udgjort en betvdelig sam-
feerdselsdre i de svenske landskaber,

Som Axel Garboe skildrer i sin bog:
Agerse 1 Store Beaelt med Naboeen
Ome gennem Tiderne (fra 1937), wvar
Damperens ankomst et vendepunkt
for de to eer: sNu var Damperen der til
al slags transport, ogsd af dyr. Ja-h sag-
de de gamle eboer, tiderne gar jo frem-
ad. Men af og til sagde de det med et
tonefald, som om de betvivlede, at det
var et virkeligt fremskridt. De, der nu
er aldrende, kan huske, hvordan de
som bern betaget herte pd kaptajnens
kommando, nar Damperen manavre-
rede 1 Agerse Havn: »Bak et slavs -
»Frem et slave. Med synderlig tillid
blev denne farste lille Agerse-damper
ikke modtaget. En gammel, hvidharet
mand, der stod og betragtede Dampe-
ren, rvstede betzenkeligt pa hovedet:
»Saaen nouet er kons for stodentere og
skribentere aa den slavs, men itte for
saaen nouen kaele som vosle, mente
han.

Men med Damperen begyndte i 1885
en regelmeessig - om end til tider af
storm og is afbrudt - rutefart, hvor
man hidtil havde méattet klare sig med
egne sejlbidde efter behov. Den forste
sBkjelskear« havde ikke mange heste-
kreefter at gore godt med, og allerede
efter 9 4rs fart, fik man bygget nr. 2 pa
samme veerft - den indsattes i farten i
maj 1894 med 45 HK i maskinen mod
nr. 1's 24 HE. Derimod var selve skibet
ikke meget sterre, omend det havde
fuldt deelk.

=Skjelskers nr. 2 klarede 21 ar i far-
ten, men matte derefter vige for det
dobbelt si store nr. 3 — det skib vi nu
gelv kender sa godt.

46 ar i rutefart og nu 70 ars
fadselsdag

Helt najaglig leveredes »Skjelsker« den
14. marts 1915 fra veerftet i Svendborg,
og nar dette blad udkommer, har hun
altsd netop passeret 70-drs dagen for

»Skjelser: no, 1.

gin tilveerelse, 46 ar af disse eller 1 1/2
gang sd leenge som de to forgaengere
tilsammen passede hun =sin daglige
dont pa ruten fra Skelsker til de to ser.
Derefter gik der jo neesten 2 drs opleeg-

ning, inden vi tog os af hende til forels-
big yderligere 22 irs sejlads.

Men hvor leenge endnu kan vi holde
hende sejlende?

sSkijelskars no. 2.

Fortsat fra side 11.

tur. For os at se, kunne Svitzer ikke
have truffet et bedre valg.

Tilbage i Odenze igen, gjorde vi klar
til videre sejlads, medens geesterne gik
i land til mere festivitas, og under ind-
tagelse af dejlig mad, velvilligt frem-
skaffet af direkteren for Svitzer's frue,
sejlede vi mod nye horisonter, men det
er en helt anden historie.

Vinum
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