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TURISTPRISEN 1984
TILDELT 3/5 SKJELSKOR

AF
ROSKILDE TURISTFORENING

Turistprisen
1984

Roskilde Turistforening tildelte
sShjelskars foreningens turistpris for
1984 i form af den her viste plaguette,
der er udfert af kunstneren Jorgen
Brendelilde.

Hvad vil I egentlig
med S/S »Bjorn«?

— er hun overhovedet bevaringsvoer-
dig?

— har I den fornedne ekspertise til at
restaurere og vedligeholde skibet?

— kan I sejle med hende og hvorhen?

Til det ferste spergsmal ma svaret
viere absolut ja. »Bjern« er det xldste
segaende dampdrevne fartaj indregi-
streret i Danmarlk, hun blev bygget i
1908 med det ene formal at betjene
skibstrafikken til og fra Randers,
hvor skibet 1 72 ar gjorde fyldest-
garende tjieneste. Skibet har i alle dis-
s ar ikke veeret udsat for om- eller
pédbygninger, Ved dokningen i efter-
aret 1984 konstateredes det som no-
get af det vaesentlige, at skroget er i
acceptabel stand., Endnu mangler en
kritisk gennemgang af kedlen, den er
fra 1923 og en af de seldst fremstillet
af Alborg Veerft, som har indvilliget i
at assistere hvis det skulle vise sig
nadvendigt,

Om skibets vedligeholdelse 1 evrigt
mé det fastslis, at der blandt mestrene
er medlemmer, der har erfaring og
kendskab il dampdrevent maskine-
ri.

Pa deekkel har vi et medlem, tem-

»Skjelsker«
med frakke pa
om vinteren.

Ja, vort skib har faet en flot vinterover-
daekning i lighed med sDannebroge.
Dette har kun kunnet lade sig gere,
fordi vi atter har modtaget gode gaver,
som vi ellers var tvunget til at bruge
pengene til:

Hedehusene Bogtrykkeri:

Gratis trykning af vort blad.

Hempels Fond;

Maling il 5/5 »Skjelskars.

Eshjerg Tovveerk:

Meget tovveerk,

International Farvelabrik:

Maling ad libitum til »Bjerns.
Rudolph Als:

Atter 1 ar kulleverancerne til »Slkjel-
shkers

Storno:
Reparation og
VHF anleeppet.
Jord- og Fjernvarme Entreprenarer
rentreprenarfirma 1 Roskilde):

My skorsten.

Rarbyg:

Etablering af forvarmer til 575
»Skjelskars,

Endelig har Henrik Liisherg Nielsen
i arevis bekostet portoen til udsen-
delse al bladet.

En varm tak til alle, der har stettet os
igen 1 1983,

vedligeholdelse  af

rer-Henrik, der har lovetl os at reno-
vere del demonterede styvrehus, hvil-
kel er meget tiltreengt. Deek og fen-
derlister, ikke mindst sidstnavnte, er
megel mediaget og behaver en keer-
lig hand. Her har vi nok uden held
sopt en skibstemrer. Nogle reparatio-
ner ma vi nok lade udfere pd veerft,
det er kostbart, og penge er ikke det,
vi har mest af.

Om malerarbejdet kan det siges, at
gkibets bund som neevnt i sidste nr.
er hlevet grundigt behandlet. Til det
ovenbords har vi faet lovning pa al
maling, der skal til, fra ASS Interna-
tional Farvefabrik, og nar der kom-
mer lidt grede i luften, arbejdes der
videre hermed, med wvelvillig assi-
stance fra vort restaureringshold,
gom i @vrigt godt kunne bruge et par
interesserede medlemmer netop til
dette arbejde.

Til at sejle skibet kreeves 6§ mand,
og dem kan vi relkruttere blandt vore
fuldbefarne medlemmer.

MNu skal der naeppe sejles sa meget
med den gode «Bjerne, hun er dyr i
drift; men der har veeret tanker from-
me om en rundtur til danske havne,
hvor bugserbaden under ophold kun-
ne geres lilgengelig lor besegende.
En eventuel indleegt ra disse besag
ombord kan nieppe dakke ombkost-
ningerne, ikke mindst da der skal
vizre nogen ombord hele tiden, dels
til at [remvise skibet o dels lTor at
sarge for, at intet forsvinder fra vor
keere damper. Her kunne viteenke os
nogle pensionister, gerne selolk, der
kunne bo pa Bjernen under el sadant
sOMmmerarrangement.

Der er god plads til kaptajn og lor-
stemester, og agler kunne der i givel
plads ogsa veere el par mand, selv om
viikke mener, al det er historisk kor-
rekl at ombygge de nogel trange og
ukomifortable kamre som giver sove-
plads til hele 8§ mand.

Andetsteds 1 bladet vil den interes-
serede lmser finde en artikel om is-
bryderen Stettin, som maske kunne
veere inspirationskilde for os.

Forslag modtages med tak,

Wi har af arsager, som foreningen
ikke har haft indflvdelse pa, mattet
opgive beseget 1 Randers 1 1986.

Meeste ar har vi begrundel hab om,
at det nok skal lvkkes.

Pa bestyrelsens vegne
Azbjarn Stoltze



Sgens folk

Beretning fra drhundredskiftet; wd-
givet af Nalionalmuseet,

Farste 2 bind af i alt 8, rigt tllustre-
retl kr. 348 pr. bind, kr. 328 i abon-
femett,

MNationalmuseets forlag har pébe-
gvndt udsendelse af serien »=Seens
Folks, redigeret af Ole Hajrup. Bind 1
o 2 henholdsvis «Skibsdreng og let-
matrogs o »Sejlskibsmatros og tem-
mermands: er udkommet, o de [wl-
gende 6 hind vil udkomme i perioden
fordret 1986 - efterdret 1088, Serien
diekker ca. 0 dr, fra sidst i 1800-tallet
til noget hen i 1900-tallet,

Det er udelukkende personlige be-
relninger, der bringes, [t lor roman-
tik, men udpluk afl selivels sorger og
glaeder, drengens dram om al komme
11l s, dremmens virkeliggerelse, op-
vapnen til sesygens kvaler, ophold |
et zom oftest lille, fugtigt lukafl, vadt
L) osv., noget som vi #ldre altsam-
men kan nikke genkendende Lil; men
opsi heretningen om gleden ved og
stoltheden over al klare alle besvaor-
lighederne og udfvlde sin plads som
dreng, kok og ungmand, letmatros og
matros,

Alle berstningerne er megel neg-
terne og er vel nok det bedste og
mest udtsmmende tidshillede al’ en
mra i osefartens historie, som nu er
forbi — den tid, da l#rdommen kom
fra livets barske skole og ikke fra
peEdagoger,

Et skier af romantik er der over
marstaldrengen, den 18-arige Nads
Boves beretning om  sejladsen  til
Vestindien sammen med moderen pa
faderens skib, den 1300 tong store le
Havre bark =Johan: i sommeren
1916: den besvaerlige tog- og sarejse Ll
le Havre under krigen, oplevelsen af
Vestindien, stranding pd Cuba pd vej
hjem og meget mere,

Jeg faler med kok og ungmand
Thomas Kjaerball pd galeasen =Curas,
nar veerdien af itusldede tallerkener
traclkes fra i afregningshogen, isaor
da jeg selv i min ferste afregningsbog
har stdende »3 tallerkener og en ked-
hakkemaskinekniv Kr, 7,00« ud af en
hyre pa 30 kroner — nul romantik.
Samme Thomas Kjserball har fra et
lidt sterre sejlskib bla. dette tidshil-
lede: =losten om bord var almindelig
samandslkost, Den var solid, gule ser-
ter, gronkalssuppe, brune benner, Alt
blev kogt pd amerikansk oksekad,
der var megel saltet. Nar farst kedet
var udvandet, hlev det kogl, og det
[arste hold vand blev heaeldt | en pas.
Mar fedlet var starknet, blev dette ta-
get all, Det brugtes til at smere blokke
of treeskostevier med, men selv an-
den gang kedet blev kogt, var det
meget salts.

Henry Segaard har en beretning
om sejlads med barken »Elise« af
Ramsjo i 1905, Hans made at fortaelle
pia, hans gleede ved skibet og hans

positive syn pa forholdene og mand-
skabet er velpgsrende, man er i godt
humer eller lesningen.

I en 20 sider lang beretning fortasl-
ler John Hansen om sin og broderen
EKnuds sejlads med den 3-mastede
bramsejlskonnert =Fulvias, Hele be-
retningen er en afskrift af hans dag-
hog, dvs. fuldsteendig som en 16-irs
dreng har oplevet det i detaljer, og
ikke noget med erindringsforskyd-
ninger eller romantiseringer — glim-
rende loesestof.

En anden ting, der geor beretningen
interessant for mig, er, at beretterens
broder Knud er den senere naviga-
tionsleerer og endnu senere naviga-
tionsdirekter Knud Hansen, en mand
vi som elever pd navigationsskolen
satte meget hejt — retferdig, dyetig,
bestemt, lidt reserverct, men absolut
iltle en mand, som vi teenkte pa som
en livlig letmatros, der sang, spillede,
dansede og for rundt i riggen.

Lad mig ogsd lige neevne Knud Pe-
dersens meget levende beskrivelze af
en langfarts-sejlskibsmatros” utrolige
liv ved sejlads pd samtlige verdens-
have far og under farste verdenskrig
og med mere eller mindre frivillige
ophold som sheachcombers 1 Syd-
amerika.,

Fra samme tidsperiode stammer en
beretning, mest 1 dagbogsform af Carl
M. Nielsen fra Stubbekebing. Iseer
hans daghogsblade ra sejladsen med
barken =Lysglimts af Aalborg til
Sydafrika efter kul er glimrende og
giver en [in beskrivelse al’ dagliglivet
am bord pa de lange sejladser; dra-
matik mangler ikke, idet der wved
selvanteendelse gik ild i kullene, og
skibet breendie og sank omirent
midivejs mellern Bermuda og Azo-
rETTE.

Foranstaende omitale er selviolge-
lig kun et lille udpluk al en righaldig
samling beretninger, som kan lseses
med stort udbytte af sdvel folk til ses
somm i land, Vioma alle vaere dem tak-
nemmelige for, at de har haft energl
il at fore dagbog og skrive beretning
o derigennem skabt et enestiende
billede af en svunden tid,

Bagerne er gennemillustrerede
med en rekke fremragende fotogra-
fier savel af skibe med vind 1 s8jlene
zom af safolk pa deres arbejdsplads,
saledes at man ogsa ad denne vej far
en god indfaring i livet til sas.

Efter min mening en fremragende
o usminket skildring af en af vore
store og mest interessante arbejds-
pladser.

Jeg ma komplimentere Ole Hajrup
for en fin redigering af stoffet og gle-
der mig til, at de naeste bind udkom-
mer.

Niels Boserup Olsen

Ordinzer general
forsamling

Den drlige generalforsamling atholdes
mandag den 28. april 1986 k1. 20 pé
Veerlese Hovedbibliotek 1 Multisalen,
L1 Vazrlese,

Adresse; Bymidten 48 (5-tog samt

bus 150, 151 eller 165 — se skitsen ne-
denfor),

Dagsorden:

1.
2, Bereining,

3.

4, Valg af formand og medlemmer til

[=r ]

Valg af dirigent.
Regnskal.

bestyrelsen i henhold til lovenes § 7.

. Valg af revisor,
. Eventuelt,

ad punkt 4;
Felgende bestyrelsesmedlemmer er pa
valg: Ashjern Stollze - Berge Ander-

sen — Hanne Poulsen

Henning Ver-

non Larsen og Jergen Vinum. Fru
Hanne Poulsen ensker ikke genvalg,
og i stedet foreslds skibsteknisk konsu-
lent, arkitekl M.AA. Morten Gatsche,
der er tilknyitet Vikingeskibshallen og
Handels- & Seflartsmuseet pa Kron-
horg,

Bestyrelsen har i avrigl suppleret sig

med maskinmester Georg Johansen,
Harboes Bryggeri, Skelskar,

Efter peneralforsamlingen vises en

film om isbryderen =Stettine: og — hvis
tiden tillader det: Knud Ottesens wvi-
deofilm fra Roskilde fijord og Keben-
havns havn.

Med venlig hilsen
Bestyrelsen

Meddelelser

til medlemmerne

HUSK: Sect, Hans aften er altid med-
lemmernes aften pa S/5 «Skjelskar:.
Afsejling kI, 19.00 fra Roskilde havn
med hjemkomst ved solnedgang, Til-
melding ma ske til sekretariatet 02-48
33 33, da vi kun mé tage maximum 100
passagerer med,

Sommersejlads pd Roskilde

fjord

starter lerdag den 21, juni kl. 14.00 og
15.30 - derelter hver lordag og sendag
pa samme tidspunkter med sidste sej
lads sandag den 10, august.

Takster for billetter

til rundture:

Bearn kr. 10,-. Voksne kr. 20,-. Familie
kr, 5i,-, Chartring af 5/5 Skjelsker: 1
time kr, 2.000,- derefter pr. sejltime kr.
#00,- og kr, 600,- pr. liggetime.

Kontingent for 1986:

Ordinegere medlemmer ... kr. 73,-
Stottemedlemmer ... ... . kr. 300,-
Livsvarige medlemmer .. kr. 2.000,-



Formanden for Danmarkcs
Naturfredningsforening

i Frederikssund fortoeller
om =Skjelskor:

Jordkloden er en meerkelig kugle i
himmelrummet. Havets og jordskor-
pens gadefulde bevaegelse, ethvert
landskab har oplevet at veere andre
naturformer i andre perioder. Hav-
bund, fastland, tropeklima, istid, arige
i evig og stadig beveegelse.

I vores tid lever vi med levninger af
el erige, langstrakte fjorde, dalstreg i
deres forlengelse. Farvandene om-
kring Danmark og i fjordene er relativt
lavvandede. Jeg kan ikke lade veere
med at neevne den naeste naturform, vi
skal gennemleve, en verden der er ved
at g til pa grund af milje-uforstand.

En lille gjov handgravemaskine fra Frederikssund havn fra 1896, for der var
sat faskinegeerde op til senere bolverk, almindelig brugt ved mindre uddyb-
ningsarbejder. Det er Kalveen, man ser i baggrunden, Historisk Forening i
Frederikssund.

I nogle ar i treek har jeg haft gleeden
ved ombord 1 555 »Skaelskers at fortee]-
le om lokaliteter | Roskilde fjord, og jeg
har neevint uddybningen al vore [orde.

Alle disse fjorde og sterre dleb har
fra oldtiden vaeret besejlet af skibe som
var bvgget til lave farvande. Eksem-
pelvis vikingeskibene, vi kender dem
fra Hozkilde-Muzeet, som ogsd var se-
gaende havbade med en dybgang pa
ca. 1,60 m. Menneskeskabte spserrin-
ger, vrag og paele, naturens opslem-
ning og landskabets langsomme haev-
ning, har ikke befordret sejlmulig-
hederne, Man har derfor mattet sendre

Denne spandemaskine kender vi i dag fra alle danske farvande. (Rekla-
metryksag fra Saabye og Lerche).

vandenes naturlige forleb, for at kunne
udnyvite dem som transportveje, bide
ved uddyvbning, og ved bygning af mao-
ler og havne.

Febenhavns havn var {ra naturens
hind en naturhavn mellem Sjaelland
o Amager of landels sterste og bedste
havn, Gresund skar sig ind imellem
perne, alle havneanlsyg blev til ved op-
fwld.

MMan satte faskine geerder op pa bol-
vierkspladsen, lodrette paele og halm.
De mldste billeder fra 1500-tallet, viser
ogsd brugen al’ muddermaskiner, men
alle starre skibe 14 rundt om hele Ke-
benhavn 1l ankers i strammen. Ko-
benhavns havn brugtes som krigs- og
transport knudepunkt pd grund af den
gode havn.

Da Christian den fjerde skulle bygpe
tirnene pa Roskilde Domkirke, kabte
han tammeret pa Gotland og lod det
sejle til Kege og slebt af stakkels ben-
der til Domkirken. Den bersmte kon-
geport blev dog sejlet direkte til Ros-
kilde, men de norske skippers matte
omlaste 6 gange pga. det lave wvand.
Kongeporten blev  senere  flyvttet  til
Holmens kirke pa hestevogn.

Roskilde fjord blev ikke rigtig farbar
far 1835 da den blev uddybet tillige
med andre danske fjorde, eksempelvis
Randersfjorden, Om denne findes en
smuk bog om uddybningen, den viser
hlandt andet den teknologi der brugtes
der, og i resten af landet.

Landbrug, industri, handel og al-
mindelig turisme stillede sterre krav til
skibenes starrelse. Alle jydske fjorde
var i daglig forbindelse med hovedsta-
den ad savejen. De store jvdske kab-
staeder blev til ved disse befordringer,
Roskilde fjord havde fra 1844 til 1920
tre ugentlige dampsejladser til alle til-
lobspladser pa fjlorden, Gershaj, Fre-
derikssund, Frederiksveerk, Nykebing
og Holbeaek,

Leif Biorner
Frederikssund



Veteranskibe
1 Australien

Pi en [orretningsrejse for et par ar si-
den fik vor formand ingeniar Ashjern
Stoltze i Sydney kontakt med austral-
ske wveleranskibsfolk, hwvoraf nogle
slykker pd en europatur i august 1985
ogsd besegle os | Kebenhavn og pd en
lille havnetur ik mere kendskab til
wilelskor:,

Selvom australierne syntes godt om
vort lille, hyvggelige skib, er det imid-
lertid meget lidl, vi kan byde pé, i for-
hold til Australien. Derude har myn-
dighederne helt anderledes forsticlse
for betydningen al at bevare de gamle
skibe, medens del endnu er muligt,

Der arbejdes med vetaranskibspro-
jekter i naesten alle australske havne-
byver, men del sterste projekt omfatter
den tidligere Darling Harbour i Syd-
ney, der for et belsh al' $ 1 million er
under opbygning som el nautisk [ri-
tidscenter med alle former for mariti-
me interesser. Bevillingerne kommer
fra den lokale regering [or New South
Wales. Til detle omrade [Iyvttes ogsd det
nuviEerende Sydney  Maritime  DMu-
seum, =0m ogsd administrerer vedlige-
holdelsen af falgende veleranskibe:

55 sLady Hopetouns:, en 88" lang
dampyacht, bygget i 1902 og anvendt
som havnetender 1 Sydney. Skibel er i
fuldt sedvetip stand op sejler dret rundt
med geester pa museel o5y,

S5 sWaratah« ex «Burunda=, bug-
serbad fra 1902 pa sterrelse  med
*Bjarns. Nu 95 % restaureret og fuldl
s@dyEtis,

S5 wlohn Oxleve, lods- o redning-
slkib bygget | Skotland 1927, Under re-
staurering og forventes klar 1 1988 il
enhver form for sejlads.

MSS =Protexs, en mindre motorbad
til 35 personer, der tidligere har varel
anvendt af Sydney havneveesen, fuldt
sadygtig til presentationsfarter.

Bark =James Craigs ex »Clan Mac-
Lends byvgget 1874, nu under oprigning
til sadygtigt sejlskib igen. Omkostnin-
gerne til dette skibs restaurering afhol-
des udelukkende af New South Wales
myndigheder,

Al vderligere australske veteranski-
be kan nevnes:

5/8 «Kanangras, havnefierge i Syd-
ney, ca. 500 passagerer, B/B »Wattlex
100 brt - bg. 1933 — Melbourne, /S
sEnas 65 brt — bg, 1901 - en gammel
dampyacht, H/S »Adelaides« 59 brt — bg.
1866, det seldst bevarede dampskib i
Australien - restaureres i Echuea, Vie-
toria.

Listen er alt for lang til, at vi kan
navne alle skibene her.

Der er bugserbide, havne- og flod-
feerger, vel nok iall omkring 100 ma-
skindrevne fartajer foruden et stort an-
tal sterre og mindre sejlskibe. Endelig
treetfer man ogsd i havne og floder en
rickke hell sméd dampyachter ejet af
privatpersoner, bla. den her viste, der

tilherer Mr. L. J. Warner, en af vore
venner fra Sydney-museet.

Man kan undre sig over, at Austra-
lien med dets befollkning af arbejdere
og bender uden seerlig tilknyining til
spen alligevel forstar betydningen af
ikle blot at bevare gamle bygninger,

men ogsa gamle skibe. Gid vore egne
politikere, der jo opsa fortrinsvis kom-
mer fra lignende befolkningslag, ogsd
ville 14 @jnene op for, at Danmark har
en maritim fortid, men det er jo nok et
alt for forfaengeligt hab.

FR.

S/S »Bjern 11985

[ arets lob er fulgende arbejder udlert
om hord i =Bjarns

Styremaskinen er blevel delvis ad-
sltilt og de lese dele sendt pd veerk-
sted.

Adskillelse af rorkeeder mov. for el-
tersvn er pabegyndt.

Skotter og derk 1 aptering agier er
flernet for adkomst til akselgang. 1
akselgangen er udfort rusthehandling
og opmaling. Ved denne lejlighed
lkonstateredes pennemtaring il ag-
terpealken.

Mellemaksel, bsrelejer og skot-
pakdése er afrenset for rust, baerele-
jer er opmalt.

Kedlens fyrkanaler og forbreen-
dingskamre pa ildsiden er renset og
derefter svnet og godkendt af skibs-
tilsynet. Der blev konstateret enkelte
mindre teeringer, som skal opevejses,

Gangzkiftningsmaskinen er reno-
veret.

Til erstatning for skorstenspreszen-
ningen er fremstillet ot staldoeksel.

Vandstandsarmaturer, 11 stk. ny-
renoverede; ventiler samit skruealksel
og drivskruen er synel og godkendt
af sltibstilsynet.

Styrehuset er adskilt og taget i land
for renovering.

Skanseklmdningen indenbords ph
fordaseklket er rustbehandlet og opma-
let, kabvshuset og segelenderet i for-
skibet ligeledes.

Treedeelkket forude er kalfatrel og
beget og har desuden fiet en gang
Deckstol, der er en form for traeim-
precgnering,

Stetterne til solsejlsribberne pa ag-
terdamkket er blevet rettet op og rust-
behandlet,

Bb. skibsside indenbords i salon’en
er blevet rustbehandlet og har deref-
ler [Gel en gang asfaltprotektion
irustbeskyitelse),

sIdekkets og «Maskinens
S5 =Bjarns:
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Keolhalingsblokken blev i 1985 af foreningen udleveret til »Agnetes — Halp-
deeleshid, sprydstagsrigget, bygget 1924 i Snekkersten,

G



Nye maritime
beger

I de zenere ar har ikke mindst landets
safartsmuseer udfoldet livlig aktivitet 1
forbindelse med udgivelsen af ny
maritim litteratur. Her skal anbefales
tre bager med vidt forskellige emner:;

Fiskeri- og sefartsmuseet i
Esbjerg:
=Fra Vejle Fjord over Verdenshavene
til Vadehavets (72 sider, 111, kr. 70}
Museets kendie medarbejder, An-
dreas Maller, har i denne bog bearbej-
det afdede maskinmester A. M, Gam-
melgaard Christensens oplevelser til
ses, specielt de ferste ar fra 1911 til
ridt i 20-erne om bard i sejlskibe.
Gammelgaard Christensen  sejlede
bl.a. i Grenlandske Handels »Nordly-
sets og i »Vikings, og i Andreas Mallers
gengivelse kan man leese en bide
speendende og saglig beretning om de
sidste ar i de store sejlskibe, fer de for-
svandl fra havene for bestandigt. En
virkelig godbid til erindring om nogle
al de sidste sejlskibe.

Langelands museum, Rud-
kebing:

sFeergorne til Langelands« (104 sider,
mange ill, kr, 331, Tekst af Ole Morten-
son og Frede Nielsen).

Dette er en oversigt over damp- og
motorskibene, bide de mindre passa-
gerdampere og de egentlige faerger, der
har besejlet lokalruterne til Langeland
fra THGE6 til i dag,

Hwert enkelt skib omtales ndferligt,
og den eneste indvending, der kan an-
fares, er at bogen burde have bragt me-
et mere af alt det stof, der findes om
seqladsen 1 det svdfynske ahav, og aller-
helst skulle den have omfattet alle
aktiviteterne i omradet, ikke blot far-
ten pa Langeland, men det ville jo
oFsd have gjort bogen betydeligt dyre-
re.,

Mu er prisen meget lav, og bogen an-
bhefales pa del varmeste til vore lsesere
— der er masser al gamle dampskibe at
laese orm.

Bangsbo museets Forlag:
Barge Holdt Madsen: sFisker og Lods —
17i0-tallets lodsning fra det nordlige
Kattepats (84 sider, ill., lr, B0).

Dette stof er vist aldrig fer blevet lit-
tersert behandlet, og selv om bogen
farst og fremmest baserer sig pd histo-
risk kildemateriale, er den alligevel
skrevet pd en sidan méade, at den er
béde dramatisk og spsendende lses-
ning, farst ag fremmest for alle, der in-
teresserer sig for lodserierne i tidligere
tid, Ormitalen af fiskerne sker fortrinsvis
i tilslutning til lodsgerningen, medens
lzeserne ikke vil finde naermere omtale
at selve fiskeriet, hvad bogens titel mi-
ske kunne antyde,
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Ny illustration af »Skjelskeor«

Cwenstdende  gengivelse  visende
»Skjelskers under passage all Langebro
i seplember 1984 er et linoleumstryk
udfert al kunsineren Leil Mikkelsen,
der har skeenkel originalen til vor for-
ening,

Billedet vil nu blive mangfoldiggjort
gom fotostat 1 plakatsterrelse, og vi hii-
ber, at mange al’ vore medlemmer wil
glaede sig selv, familie og venner ved
at anskalle flere eksemplarer, Udsalgs-
prisen er sat sa lavt som kr. 40,- pr,
tryk. Bestilling modtages al kassereren
(tlf. 02 48 33 33)., og plakaten vil ogsa
blive forhandlet om bord, Vi haber, at

mange vil veere med il ogsd pa denne
made at statte vor betreengle ekonomi.
Leif Mikkelsen er lil daglig havne-
fogedassistent ved Kebenhavns Hav-
neveesen of har sejlet Uil ses 1 sine yng-
re dage. Han underviser ogsi i grafik
pé aftenskoler og har dellaget 1 udstil-
linger pd Den Fri (Kunsternernes Ef-
terarsudstilling), pa paskeudstillingen i
Arhus, pa Silkeborg Hajskole og pd [e-
re gallerier i Danmark og Sverige.
Endvidere har han udlfart veepdekora-
tioner til den nyve podsbaneghird, til
Hindegade skole og Tarnhoj skole.



Forslag til
hvordan vi
far skibene
op at sta

Vi er vist alle enige om, at de menmne-
sker der i dag er involverel i skibenes
vedlighold, ikke er tilstrakkeligt til
at fa dem op at sta.

Derfor ma vi tage utraditionelle
midler i brug,

Vi ved at foreningen har ca. 600 or-
dingere medlemmer, der ma vaere
mulighed for at th nogen af dem i ta-
le, A dem til at give en hand med.

Jeg forestiller mig, at vi til efteraret,
begyndende i august maned, laver
nogle arbejdsweekender, hvor vi in-
viterer medlemmerne til at deltage,
og hvor vi sgamles ma virke som en
slags badsmand, serge for materialer,
koordination osy,

Jeg tror, den bedste made at 3 fat i
folk pa, simpelthen er at ringe til
dem, forklare hvad det drejer sig om.
Diet ma veere muligt at 4 medlemsli-
sterne, dele demn op imellem os, of sa
tage den tid det tager at ringe til dem.

Jeg ved at feks, Rede Kors pa
FEra, fik en overvaeldende tilslutning,
ved bare at ringe rundt til sens be-
boere efter telefonbogen.

Der er andre mader at re-
krutere pa

Hvad med Holmen =om vi ligger pé,
miske vil nogle orlogsgaster finde det
fornejeligt eller f.eks. en safartsskole,
der kunne lade sine elever prove
vedligeholdelsens svaere kunst.

Eller navigations- og maskin-
mesterskolen, méske kunne der
hverves arbejdskraft der. Fra jeg gik
pad navigationsskolen, wved jeg at
mange komimer udenbys fra, som
maske vil se det som en opgave al
bruge noget af deres fritid til at del-
tage i skibenes vedligehold.

Veesenlligl synes jeg personligt at
det er, al vi [Ar aktiviseret nogle flere
aktivt 1 arbejdel. 5S4 vi far bragt den
aktive del al foreningen op pa meer-
kerne.

Mit forslag gar ud pa, at vi deler
«Blkjelskars og «Bjerns imellem os, sa
vi far en klar ansvarsfordeling. Der-
for ikke sagt at vi ikke kan hjeelpe
hinanden. At vi, som er i vedligehol-
delsesgruppen, nermest kommer til

at virke som badsmeaend og maskin-
mestre, der lever og fordeler arbejdet.
Opgaven i dag gar i mine ajne ud
pa at gennemgd skibene og de lister
der er lavet, samarbejde det til nye,
hvor vi prever at vurdere hvor lang
tid, de enkelte delarbejder tager,
hvad der skal bruges af materialer
{pris), hvad vi kan lave selv, og hvad
der skal foretages under dokningerne.
Blive enige om ef oplaeg til besty
relsen, vaelge et par styvkker il at
foreleegee det, A det godkendl og
komme igang,
Helge Dam

Fra logbogen —

1985 - Kaslhalingsblokken tildeltes
denne gang den sprydstags-
riggede halvdaeksbad «Agne-
tes byvppet 1924 | Snekker-
sten.

1986 — Terminer:

uge 21: dokssetning af »Skjel-
skar: pa Lynetten.

36: forventet ankomst til Ros-
kilde.

uge 35 Kebenhavns Havns hav-
NELIEE.

juli: Holbacks 500 ars jubilseum.

HJWNEUG

Kabenhavns Ham-llu’ﬂ! San




Cape Horner
staevne i
Goteborg

Den svenske sektion af ALCH. star
som arrangarer for 1986-stevnet for de
gamle Cape Hornere, der afholdes i
Giteborg i dagene 11, til 14, august.

»Skjelskers vil afsejle il Giteborg
den 10, august for sammen med =Bo-
huzldn« og den tyske isbhryder =Stettine
at  presentere  veteran-dampskibene
ved denne lejlighed.

Ved dette steevne medes  alisd
»Skjelskar: og den store tyske ishryder
for ferste gang, og v henvtter derfor
lejligheden til her at presentere det
tyske veteranskib nsrmere.

S/S »Stettin«

Skibet gjes af =Fordeverein Eisbrecher
Stettin e.v.« med ssede i Lilbeck. For-
eningen havde ultimo august 1985 450
medlemmer, | sommertiden arrange-
res Torskellige sejladser, isser i tilslut-
ning til Kielerugens kapsejladser, og
alene at seette skibet i fart med frivillig

—— e —

Dampslkibsishryder «Stettine

arbejdskraft er noget af en bedrift, idet
der kreeves en besstning pa 25 mand.

sStettine er hygget pd  Stettiner
Oderwerke A.G. og sattes i drift den 16,
november 1933 som den da hidtil ster-
ste tyske isbrvder. Farst i 1966 blow
den overgiet af den nybyggede «Han-
ses med dieselelektrisk maskineri. Ejer
al =5tettine var =Industrie- und Han-
delskammer zu Stettine, som havde sin
egen  ishryderforvaltning  til med i-
alt 5 isbrydere at holde vinterfarten pad
Stettin dben. De avrige fire ishryvdere
var sPreussens, sPommerns, =Berlins:
g sSwinemiindes.

sEtettine maler 836 tons  brutto,
laengde over alt er 51,75 m, sterste
bredde 13,40 m og sidehajde 6,45 m.
Skibet var den farste tvske ishryder
med meget skrd forsteevn og kunne
med dets store bredde dbne en fartren-
de péd ca. 4 meter. Alene af denne
grund betragtes skibet i dag i Vesttysk-
land som et kulturelt mindesmeaerke -
oEsd fordi det 1 dag er det eneste eksi-
sterende, tvske skib med 100 % nittet
slerog.

Ogsd maskineriet er enestaende, idet
det i alt omfatter 14 forskellige damp-
maskiner, og alt hjslpemaskineri er
dampdrevet. Hovedmaskinen er af
normal triple-expansions type med en

r

[n ll!l

maximal ydelse pa 2200 ihk. Der er to
flammerarskedler med 14,5 ati ar-
bejdstryk, og den samlede hedetlade
andrager 440 m® Der findes ogsd en
damplensepumpe med en yvdelse pd
00 t'h, sdledes at ishbryderen wvar i
stand til at holde skibe, der var slaet
lzek i isen, flydende, indtil man ndede i
havn, Af dampdrevet hjzlpemaskineri
kan nmvnes: bleserne til kedlerne,
kondensator-valkkuumpumpe, hoved-
0g himlpefedevandspumper samt hal-
last- og brandslukningspumperne, en-
dog jevnstremsgeneratorerne of den
elektriske hydroforpumpe har damptil-
slutning, ligesom det dobbelte bov-
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ankerspil, agterforhalingsspillet samt
rormaskinen er dampdrevet.

Skibet har stort set samme udseende
somn ved leveringen, dog er formasten
nu forsynet med en trebens-radarplat-
form, ligesom de oprindelige rednings-
béde af tree er erstattet af kunststof-
redningsbdde med tilherende moderne
davidder. Skibet er naturligvis nu ogsi
forsynet med moderne radioanlaeg,

Apteringen er ogsa bibeholdt i stilen
fra trediverne. Fyrbedere og matroser
bor i to 6-mands kamre agten for
maskinrummet  pd  mellemdaeklket,
badsmanden, temmermanden og ma-
skinassistenterne i 2-mands kamre,
Oprindelige havde man 20 mands be-
ssetning, og der kunne da medtages 4
passagerer, | salonen er der plads til 26
pPersoner,

sStettine deltog 1 marts 1945 i eva-
kueringen af flygtninge fra de estlige
omrader. Umiddelbart far kapitulatio-
nen afzejlede det med 500 soldater fra
Riigen og satle kursen nordpa for ca. 5,
maj al nd Kebenhavns red med nazsten
tamile bunkers, Her overtog det fra en
twsk lragldamper et mindre kvantum
brunkulsbriketter og med en af de and-
re isbrydere »Preussens pa sleeb - dette
skib  wvar fuldstzendig udgaet for
breendstol, men til gengeaeld overfyldt
med Ivglninge — dampede man atter
alsted og naede 11, maj til Kielerbugt.
Undervejs havde man brugt lastrums-
bekladningen, bundbraedder og hvad
ellers man kunne finde al trae il at
supplere briketterne med,

Skibet kom sdledes i vestiyvsk besid-
delze, og da det ikke blev kreevel som
allieret krigsbytte, kom det allerede i
brug igen i vinteren 1945-46, hvor
salelting gjiorde jeneste pa Elben mel-
lem Hamburg og Elbe-1 [yrskibet, I se-
nere vintre arbejdede del ogsd | Kieler-
kanalen, pa Kielerfjorden og i den
vestlige del all @sterseen, indlil det
udrangeredes 1 august 1981, ferst og
fremmest fordi man ikke mere kunne
opdrive tilstreekkeligt med professio-
nelle fvrbadere til fortsat fart.

Det var beregnel, at »Stetlin: skulle
salges til ophugning lor en pris alf DM
106,000, men fere lokale skibslarts-
eksperter stettet af maritime kredse
Forde i andragender den Schleswig-
Holstenske regering opmeerksom  pa
skibets store kulturelle veerdi og frem-
hsevede bla. opsa, at det var det sidste
tyske, sagdende, kulfyrede dampskib,
hvilket farte til, at skibet virkeligt hlev
erkleeret for nationalt kultur-mindes-
meerke of dermed ikke matte ophug-
ges, ligesom det kunne modtage til-
skud fra den tvske stats kulturfonds.

Allerede 21, angust 1981 stiftedes da
spontant den stetteforening, som nu
ejer skibet med forpligtelse til at vedli-
geholde det og i sterst mulig udstreelk-
ning sette det 1 fart 1 sommertiden,
Ejerforholdene var ved skibets udran-
gering ret komplicerede, og forst den 6.
12, 1982 kunne foreningen underskrive
det endelige overtagelsesdokument. 1
mellemtiden havde man opnaet tilla-
delse fra Blohm & Voss vaerftet 1 Ham-

burg til forelabig at oplazgge skibet der,
og efter at der var udarbejdet omhyg-
gelige konserverings- og ombygnings-
planer, blev restaureringsarbejdet be-
gvndt den 4. 2. 1982.

Det var en selvislge, at skibel i starst
mulig udstreekning skulle bevares i
dels oprindelige skikkelse, men man
ofrede dog den primitive fyrbadermes-
se samt 1. styrmands kammer til at
skabe opholdsrum for en permanent
ombord veerende skibsforvaller, Ag-
terlasten blev etappevis ombygget il
et isoleret museumsrum med opvarm-
ningsmulighed, der er taget endeligl i
brug i august 1985 som museum omfal-
tende diverse malerier, skibsmaodeller,
dokumentarfotos, kort, tegninger og
skibstekniske penstande. Det er pla-
nen med tiden at opbygge en yderlige-
re museumsafdeling 1 forlasten, idet

mellemndakkel samtidig inddrages til
samme form#l,

»Stettine har nu fast liggeplads ved
Skandinavienkajen i Traveminde, og
nar skibet ikke sejler, er ovennevnte
museurmn dbent om sommeren fra 10 til
18 og om vinteren fra 10 1il 12 og fra 14
til 16. Mange af vore medlemmer kom-
mer sikkert al og til til Lilbeck/Trave-
miinde, og et besag om bord i »Stettine
mé da veere en selvlialge for sveteran-
skipperes.




Pa slaebetogt
med »Bjorn«
i1947

Efter at have sejlet 1 8. K.'s motorskibe |
ca. 1.1/2 &r, kom jeg i fordret 1947 med
De Forenede Bugserselskabers slahe-
bade som fyrbeder, Jeg havde kun vae-
ret der et par dage, da jeg en aften -
efter at have sejlet med =Mjalner: hele
dagen — fik besked om at g4 om bord i
»Bjarns, som F. B. havde chartret til at
sleebe  olielagteren =Veritas Ve il
Kyndby. Det blev den wveerste tur -
med hensyn til sleeb i ordets bogstave-
ligste forstand - jeg nogensinde har
viaeret ude for.

Vi var 2 fyrbadere, som skulle ga
vagt side om side, som vi kaldle det, 4
timers vagt og 4 timers frivagl, Jeg fik
den farste vagt fra 20 til 24.

For dem som iklke kender =Bjerns,
kan jeg naevne, at fyrpladsen og ma-
skinen var ud i ét. Kun én kedel med 2
fer. Nar man tager 1 betragtning, at vi
ikke fyrede med olie, gj heller med rig-
tige kul, men med amerikansk jord,
kan man forstd, at det blev et ekstra
slid, néar der kun var lidt plads at arbej-
de pa.

Efter krigen var der meget lidt kul i
Europa; derfor blev der kebt store
maengder kul fra Amerika, og de kul
havde en meget lille braendveerdi. Da
jeg overtog vagten, var det ene fyr
breendt dejligt ned og sliet reglemente-
ret over, og jeg kunne, som sadan, hur-
tigt rage de kolde slagger ud. Men in-
den jeg var leerdig med at rense det
farste fyr, var damptrykket faldet fra
13 kg, som var arbejdstrykket, til 12 kg,
og efter at have renset det andet fyr sd
jeg, at det var faldet il 11 kg,

MNu skulle man tro, al med 2 nyren-
sede fyr ville trykket hurtigt stige igen,
men det blev en gammel logn, Jeg for-
stod det ikke: demperne var fuldt
dbne, luftventilerne stod i vindretnin-
gen, og jeg havde slejset, raget og fyret,
som man skulle, men lige meget hjalp
det, Nu gjorde jeg det, en fyrbader al-
tid gar, for at lade fyrerne fa [red til at
breende rigtigt igennem. Jeg tog [eje-

kosten og pennemfejede hele fyrplad-
sen, Derefter undgik jeg savidt muligt
al abne [yrderene. Det vil sige, frem
for at slejse brugte jeg syviallet. Det er
en ristekniv, som man {ra askegraven
treekker mellem ristene for at skabe
Iuft til fyrerne, Men uanset hvad jeg
giorde, s steg trvkket ikke. Nu var jeg
udmeerket klar over, at det var kul-
lene, der var noget galt med og ikke
mig. Jeg havde aldrig far halt besveer
med at holde steam, men del var
maskinmesteren ikke klar owver, for
uden videre stod han nede ved mig og
skmldte og smaldte over, at der ingen
steam var. Jeg var efterhdanden sa sul-
ten, torstig of traet, at jeg ikke orkede
at diskutere med ham. Jeg havde jo fy-
ret «Mjolners hele dagen, og havde nu
slidt som et lille asen 1 fire timer, og det
uden at fa vadt eller tort siden om
eftermiddagen.

Dia jeg kl. 24 blev last af, tog jeg mig
en hurtig rundvask og smed mig ud-
mattet pa kajen, hvor der heldigvis var
en madras; kajetaj var der ikke noget
af. Kl. 4 om morgenen begyndte det
hele forfra. Indsedt bandede jeg stille
for mig selv, medens jeg teenkte, hvad i
helvede jep ogsa skulle pa den gals),
Men da jeg lige var kommet hjem fra
langfart og var nygift, og som sidan
gerne ville veere 1 hjemlige omgivelser,
turde jeg ikke sige nej til at tage denne
tur,

YVar mit raseri over ikke at kunne
holde steam med de forbandede, ame-
rikanske lkul stor, sa blev det ikke
mindre af, at maskinmesteren igen
kom og bebrejdede mig for ikke at
have nalen pé den rade streg. Nu sagde
han til gengeeld, at jeg kunne falge
med op og se maskinjournalen. Der
ville jeg kunne se, at min kollega pa 24
- 4 vagten havde haft topsteam hele ti-
den, og han skulle ogsi passe maski-
nen, da der kun var ¢n maskinmester,
Nu falte jeg det ligefrem, som om han
hinede mig. Det var med et usandsyn-
ligt slid, jeg lige for vagtskifte fik ndlen
pa den rede streg,

El 9.00 var vi Kvndby, og aldrig s4
snart var vi fortejet, fer jeg skyndie
mig i land for at kebe mad og drikke,
Pa vejen til kebhmanden kom jeg til at
falges med matrosen [ra »Veritas Ve,
som ogsd skulle proviantere, Under
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vor spadseretur spurgte han mig, hvor-
for vi naesten 14 stille pd& 12 - 4 vagten
om natten. Jeg stod pludseligt bomstil-
le og stirrede pd ham, sd udbred jeg
«Hyvad Satan er det Du siger, sejlede vi
ikke pa 12 - 4 vagten i nat?«. =Neje,
sagde han, =jeg havde udkik pa kegte-
ren, o ind imellem var sleebetrossen
s4 slap, at jeg var bange for, at vi skulle
sejle ind i »Bjern«, «Det er det bedste,
jeg har herts, sagde jeg og forklarede
ham, hvad jeg havde vaeret ude for pa
de to vagter, jeg havde haft. Med &t
hlev jeg klar over, at jeg alene havde
sleebt »Bjarne og legteren til Kyndby,
#»0g nu kan du tros, sagde jeg videre,
»at der er lagt i kakkelovnen til ma-
skinmesteren, nar jeg kommer pad vagt
igens. Min glede over det, jeg havde
hart, og dermed min skadefrvd var sé
stor, at det var med en glubende appe-
it og en pragtfuld terst, jeg ad og drak,
da jeg igen kom ombord,

Lesgteren var udlosset til middag, og
pa min vagt fra 12 til 4 om eflermid-
dapen dampede vi igen mod Keben-
havn. Begge fyr var blevet renset, me-
dens vi la stille 1| Kyndby, men det il
trods gik jeg hurtigt igang med at rense
fyr igen, netop for s hurtigl som mu-
ligh at A sagt tak For sidst til maskin-
mesteren. Det lvkkedes opgsa til fuld-
kommenhed, for samtidig med at jeg
rensede fyr, satte han koldt vand pa
kedlen, hvilket beted, at trykket faldt
betvdeligt hurtigere end pa de fore-
gaende vagter. [ kulbrendere har det
gennem liderne altid vaerel kutyme, at
der ikke blev sat vand pi kedlerne,
medens der blev renset fyr. Hans
vandpdsetning bevirkde samtidig, at
trvkket faldt helt ned pa 10 kg At det
var en tanketorsk fra maskinmesterens
side, var jeg ikke i tvivl om, men det
var det ilkkke, da han rdbte fra maskin-
rummet, at nu var der faneme ingen
damp igen. Aldrig sa snart havde han
sagt det, fer jeg kylede fyrspaden hen
foran ham, medens jeg rabte: =at nu
kunne det den onde galeme veere nolk,
og nu ville jeg se maskinjournalen fra
om natten, da jeg havde frivagt, og nu
var det ikke, hvor hajt damptrykket
havde veeret, men hvor mange om-
drejninger maskinen havde gaets. »De
har ikke noget krav pd at se nogen
journals svarede han nerverst. Da han
havde sagt det, skreg jeg: »at nu havde
jeg kastet handsken - eller spaden - og
nu var det op til ham, om han wville
samle den op, jeg gjorde det i hvert fald
ikke far, han hajt og helligt lovede at
satte maskinen ned i omdrejninger,
nér jeg arbejdede 1 fyrerne«, Om han
blev flov, ved jeg ikke, men han gik ro-
ligt hen og tog farten al maskinen.
Hanligt og triumferende samlede jeg
spaden op og gik ned pa [vrpladsen.
Nu kunne jeg slutie min sejlads med
/5 =Bjerns pd én for en lyrbader veaer-
dig made.

Med fuld fart og ndlen pi den rade
streg dampede vi sent om aftenen ind i
Kebenhavns havn, Mit sleebetogt med
den gamle =Bjerns var slut.

Svend Borg thv, salyrbader



