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Formanden siger:

Det har altid veeret vor klubs grund-
princip »at ssette teering efter nzerings«
— eller sagt pa en anden made — ikke at
seette os 1 geeld 1 et forseg pa at opfylde
foreningens malssetning.

Dette har veeret muligt takket veere
en lille men yderst aktiv del af vore
medlemmer, der ved deres utrssttelige
arbejdsindsats og interesse har skaffet
et grundlag for en fortssettelse og udvi-
delse af vore aktiviteter.

518 Skjelsker er uden tvivl det sterste
aktiv, vi rdder over, og gar naturligt
nok forud for alt andet, Er skibet ikke
sejlklart ved seesonstart, er situationen
kritisk, og alle kreefter plus reserver
bliver sat ind p4 at nd dette, inden for-
sommerens charterture melder sig.

S8 Bjsrn - denne pragtfulde bugser-
bad og isbryder, der er godt og vel tre
gange sa stor som SIS Skjelsker, og
som har tjent Randers Havn endnu
lngere, end vorl ferste skib har haft
sit virke i Skjelsker — skal imidlertid
ikke blive glemt. Ogsa SiS Bjern far,
hvad der kan ydes vel at meerke, nér
vor lille arbejdsbi er tilgodeset. Vi kun-
ne i denne forbindelse godt bruge lidt
flere hjzelpere til 845 Bjern, sdvel i ma-
skine som pa deek.

Vi kan med nogen stolthed konstatere,
at vi 1 foreningens 23-arige historie ik-
ke har ligget det offentlige til byrde, og
det er vaerd at bemeerke, at det mariti-
me kulturhistoriske bidrag er genneinm-
fart spontant pd privat initiativ — bewva-
res, med wvelvillig moralsk stette fra
museumskredse her i landet.

Udover de, der har direkte kontakt til
foreningen eller de, der har haft lejlig-
hed til evt. at sejle med S/5 Skjelskar,
er vort arbejde nok kun kendt i en be-
greenset del af befolkningen. Dette ber
der rades bod pa.

»The tall Ships'races (se indbydelsen
omtalt andetsteds i bladet) afsluttes til
naeste r 1 Kebenhavn, I dagene 3.-6.
august forventes sejlskibene at ankom-
me til havnen.

Ved denne lejlighed er det forenin-
gens hensigt at invitere sédvel skandi-
naviske sesterorganisationer som ty-
ske, hollandske og maske ogsd engel-
ske ligestillede dampskibshesiddere,

Dampskibet er som bekendt ferste
vaerdige afleser for sejlskibet; i det vae-
sentlige kendetegnet ved at kunne sej-
le, hvorhen det enskes, uanset vejrfor-
holdene.

Endnu er der god tid til alle forbere-
delser samt bidrag, og evt. forslag til
feerdiggerelse af dampsiden af denne
regatta er meget velkomne.

Pa bestyrelsens vegne
Astijern Stoltze

Ordinzger
generalforsamling

Den Arlige generalforsamling afholdes
torsdag den 30, april 1987 kL 19.30.

Veerlese Hovedbibliotek i Multisa-
len, Ll Verlese. Adressen: Bymidten
48 ( 5-tog samt bus 150, 151 eller 165 -
se skitsen nedenfor).

Dagsorden:

Valg af dirigent

Beretning

Regnskab

Valg afl formand og medlemmer til
bestyrelsen 1 henhold til lovens § 7.

Valg af revisor

Eventuelt

ad. punkt 4;

Folgende bestyrelsesmedlemmer er
pd valg: Salgsingenier Ashjern Stoltze,
Ulla Andersen, akademiingenisr Seren
Thorsee, drifisleder, maskinmester
Enud Larsen.

Efter generalforsamlingen: Roskilde
TV: 5/5 »Skjelsker«. Arhus TV: »Skjel-
skor«s sidste sgeson pa A_rhusbugten.

Om  restaurering:  Skibshistorisk
konsulent, Morten Gethehe, Handels
ng Sefartsmuseet.

Safremt tiden tillader vil den nyveste
film om den nyrestaurerede :Hjejlens
blive vist.

Med venlig hilsen
Bestyrelsen

Meddelelser
til medlemmerne

HUSEK: Sct. Hans aften er altid med-
lemmernes aften pd S/3 =Skjelskers.
Afsejling kl. 19.00 fra Boskilde havn
med hjemkomst ved solnedgang. Til-
melding ma ske til sekretariatet 02 48
33 33, da vi kun ma tage maximum 100
passagerer med.

Sommersejlads pd Roskilde fjord
starter lerdag den 20. juni kl. 14.00 og
15.30 - derefter hver lerdag og sendag
pa samme tidspunkter med sidste sej-
lads sendag den 9. august.

Takster for billetter

til rundture:

Bern kr. 10,00, Voksne kr. 25,00. Fa-
milie kr. 50,00. Chartring af’ 5/5 Skjel-
skor: 1 time kr. 2.000,00 dereflter pr.
sejltime kr, 800,00 og kr. 600,00 pr. lig-
Fetime.

Kontingent for 1987:

Ordingere medlemmer ., .. kr. 75,00
Stettermedlemmer kr. ... ... .. 300,00
Livsvarige medlemmer . .. kr. 2.000,00
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Deadsfald

Foreningen havde den 12. oktober
1986 den store sorg at miste et af sine
trofaste og aktive medlemmer, maski-
nist Bent Olsen ved en trafikulykke.

Bent Olsen vil blive husket for sin
rolige veeremade, der var kombineret
med stor iheerdighed og udholdenhed.
Han vil blive husket som den, der altid
kom ecyklende ud til Holmen, selv i
sirengt vintervejr, fra sit hjem i Hvid-
owre.

Bent var meget opfindsom og krea-
tiv. Havde han forst faet en ide, blev
den fert ud i livet, 100% korrekt, og
dette blev blandt andet gjort ved at
hente oplysninger pa biblioteket, og
hvis dette ikke var tilstreekkeligt, pd
Rigsarkivet.

Han var glad for at fortelle og vise
ting, som han vidste andre blev glade
for at se og here om, Der var en oprig-
tighed i hans fremstillingsmade, uden
at docere, som jeg holdt meget af.

Bent sparede aldrig sig selv og var
der straks, hvis han sd, nogen treengte
til hjeelp. Et godt eksempel herpd var
den sidste sejltur, Bent havde med
»Skjelskers, Vi var pad rundtur med
geester i Kebenhavns Havn, da der fra
Langeliniemolen blev iagttaget rab om
hjselp. Det viste sig at veere en zeldre
kvinde der 14 i1 vandet og klamrede sig
til bolveerket, Snarradighed fra skibs-
forerens side, og med hjeelp fra land
blev kvinden bjserget op. Den der var
forst i land med varme tsepper, troest,
hjeelp og anden stette var Bent. Sam-
me aften blev han selv drasbt.

Bent wvar diplomat ud over alle
graenser. Han holdt sine skarpeste me-
ninger for sig selv og sine nErmeste.

Hans store indsats med restaurering
af pamle dampskibe vil blive husket og
mindet, da der er mange synlige bevi-
ser herpd. Eksempelvis kan jeg neevne

vinteren 1984-83, hvor det var hans
store fortjeneste at fere tilsyn og kon-
trol med et nyfremstillet pumpehus til
»Skjelskores hovedmaskine. Dette ar-
bejde blev udfert 100% korrekt, takket
vaEre Bents thaerdighed med tegninger
eto. Samme ar blev eylindre og glider-
spejle honet og slebet, hvilket ogsd var
et slidsomt arbejde, som han udferte
store dele af. I den forbindelse har
Bent engang udtalt==Aldrig har sa {3,
lavet s& meget, for sd manges:.

Beﬁt Olsen med sin mor ombord pd SIS »Skjelskors,

ad

For mig at se, er vores forening ble-
vet meget fattigere efter hans bort-
gang, Jeg savner ham meget.

Gamle arbejdskammerater pa
Orlogsveerftet, bessetningerne pa
dampskibene =Bjerns og sSkjelsker«
udtrykker en dybtfelt tak for hans livs-
vaerk, som vi vil spge at fere videre 1
hans and.

Hret veere hans minde.

Bent Holbech.

Tanker omkring S/S »Bjern«

sHead shal vi med det skib% «Kom-
mer det nogensinde ud at sejle’s
Sadanne spergsmal stilles jeg tit over-
for, maske mest af nye medlemmer,
men desvaerre ogsd fra andre medlem-
mer af vores forening.

For det farste vil jeg gerne sli fast, at
silznge foreningen hedder =Forenin-
gen til Garmnle Skibes Bevarelses, har vi
med hensyn til «Bjerne nok al gare,
For det vigtigste er at bevare den for
eftertiden. Det gmlder selvislgelig ogsé
vort andet skib »Skjelskere. Vi skal he-
le tiden serge for at leve op til vores
formélsparagraf sat bevare gamle ski-
bes. Det geelder ogsa i selve restaure-
ringsfasen — at vi ikke bare =najes«
med at reparere, men virkelig er kriti-
ske med at fare skibene tilbage til det
de var, altsa udseendet ete. Det skete
ogsd 1 1978, da »Skjelsker: fik sine
gamle store kosjer i salonen tilbage.
Sadan ma vi hele tiden serge for at hol-

de stilen og ikke kassere feks. gamle
beslag med nagler etc. Men jeg ved
godt, det er sveert, for tiden er knap, og
det tager leengere tid at udfere tingene
korrekt.

Og sadan er det ogsia med «Bjsrne, I
1981 da vi overtog skibet, var der me-
get der skulle sndres. Sejle kunne det,
men heller ikke mere. Der var vigtige
ting at rette: Slere i steevnrer pd 4,6
mm, styremaskinen var defekt, samtli-
ge dampventiler war defekte, man
kunne eksempelvis ikke bundbleese
kedlen. Disse ting var af sikkerheds-
meessig karakter og tager tid at repare-
re, Og hvor langt er vi sa kommet, nu
seks Ar efter. Meget langt. Skibet har
veeret i dok, er blevet sandbleest ud-
vendig op til fenderliste, steevnrar ud-
taget, skrueaksel der skastedes 1,5 mim
pa konus, er afdrejet og ligger klar i
vaerkstedet. Roret har vaeret leftet og
tappene fornyet. Skibet grundet og

malet til fenderliste. Dampventiler til
kedlen har veeret pa veerksted og er
blevet overhalet, det samme gelder
den store manavreventil. Styremaski-
nen er taget i land, da der var for lidt
plads ombord til 24 stor en reparation.
Styrehuset er ogsa taget i land, og et af
vore medlemmer har lovet at tage sig
slaerlighte af det.

Nye trykforstevningsfyr er anskaf-
fet, da de gamle dampforstevningsfyr
var for urentable at kere med, og ligger
klar til at blive monteret. Lysmaski-
nens generator har veeret i land og er
blevet efterset pd el-veerksted. Er igen
monteret sammen med sin lille damp-
maskine. Kedlen er renset pa regsiden,
men mangler vandsiden.

Fordeekket er blevet kalfatret og be-
get, men der mangler at blive udskiftet
cirka 60 m daeksplanker, hvilleet bliver
gjort, s4 snart skibet kan komme vk
derfra hvor det ligger, men problemet
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med en bro, der ikke vil op, er drsagen
til, at det ikke er blevet til noget end-
nu. Der er blevet bevilget de nadven-
dige penge til en tiltreengt overdask-
ning af skibet, da deekket er utzet flere
steder. Sidst men ikke mindst er der i
efterfiret 1986 gjort et stort stykke ar-
bejde med rustbankning og menje-
maling af styrbordside bade indvendig
og udvendig. Dette arbejde er udfert til
trods for at der har vaeret nok at pere
ph =Skjelskar: ogsi.

All i alt ser jeg med fortrestning
frem til den dag, hvor »Bjerns kommer
sunder dampe« igen. Men selvfelgelig
skal der udferes meget arbejde inden
da, ikke mindst de elektriske installa-
tioner skal efterses, rer skal nedtages i
maskinrummet og trykpreves, da det
vil veere uforsvarligt at starte op, uden
at pere dette. Der skal ogsa installeres
Halogen brandslukning, som var et af
Skibstilsynets krav ved overtagelsen i
1981.

Men hvis der kommer nye kreefter
til, og det er der hermed lagt op til, er
jeg sikker pd, vi vil nd mélet, og dette
er meget vigtigt, ikke mindst for os
selv: sat bevise v kane,

Bent Holbech

SIS sBjern« i 1944,
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Bor »oceangaende«
efterarsture
undgas?

Vi er alle enige om, at det egentlige
formal med vor forening er at bevare
de gamle skibe, vi ejer, og at behandle
demn neensomt, 54 ogsd nseste genera-
tion kan f4 fornajelse af dem.

Vi kan vist ikke sige at Skjelsker har
fiet en sgerlig neensom behandling
sidst pd seesonen 1986, Det var ganske
vist ikke med vilje, vi ikke var naen-
somme mod hende, for i al almindelig-
hed har vi magsvejr farst i augustma-
ned, men sddan var det desveerre ikke
pa vor Geteborgtur. Falktisk fik vi gen-
nem mange timer ret kraftige seer med
meget vand i indenbords, og hun fore-
tog ret sa kraftige beveegelser. Jeg tror
ikke, nogen af os overhovedet var ner-
vase under sejlturen, hun bevaeger sig
jo faktisk fint i hardt vejr, blot farten er
afpasset efter forholdene.

Men! De péavirkninger hele stilkon-
struktionen udssettes for under =i
voldsomme beveegelser, tror jeg i det
lange lob er mere, end hun har godt af.

Den arlige Arhustur ender ogsa ofte i
kuling eller storm, men da den altid fo-
regir i september, kan vi ikke forvente
andet, og 54 ved vi jo, hvordan seen
opferer sig omkring Sjeellands Odde.
Turen i dr var da heller ingen undta-
gelse: Masser al bleest og masser af
vand pa deekket. Vi konstaterede da, at
dzeklket langs maskinskottet i bagbords
side var sunket s4 meget, at et ventil-
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hiandtag lige under daekkel ikke lsen-
gere kunne drejes. Der er for os ingen
tvivl om, at drsagen til misseren skal
sages 1 de voldsomme beveegelser og
den megen vand, der hardt slis ned i
dmkket. Selvislgelig risikerer vi altid
ra =@, 54 snarl vi stikker uden for sund
og fjord, men risikoen er givet veerst
hen mod efteriret.

Jeg tror saimeend ikke, der er nogen
umiddelbar fare for skibet under si-
danne ture, men alligevel vil jeg anbe-
fale, at vi for eftertiden undgir =ocean-
gaendes ture hen mod september, med
andre ord: Stop for Arhusturen,

Niels Boserup Olsen

Deek pa SIS »Skjelskers.

Maskinmester
Kristian Kghler skriver:

Det knager 1 alle sammenfajningerne
pé vort gamle skib, ndr vi gir ud si
sent pa dret som til Arhus Festuge, der
ligger fast 1 den anden uge al septermn-
ber, hvor ssen ikke er helt rolig - eller
rettere 54 urolig at den slar ind pa ho-
veddskket 54 hardt at dette star pd ke-
delens amatur, sa det ikke kan betje-
nes. Det gamle skib har absolut ikke
godt af den lange serejse. Pa turen til
Arhus ma 8-10 mand bruge 6 degn,
Flere al os stiller ogsd spergsmalet:
»Hvor lenge kan Skjelsker holde til
det?a,




Ny skorsten og
nye kedelror
pa S/S Skjelskor

Omkring Arsskiftet 86-87 fik skibet ny
skorsten, Denne udskiftning skete sid-
ste gang i 1966, 20 ar gik, fer korrosion
fordrsaget af den svovlsyreholdige sod
giorde det nadvendigt.

Med stor velvilje fremstillede »Jord-
og Fjernvarmeentreprengrernes i Ros-
kilde skorstenen af Corten stilplade,
og »Skandinavisk skorstensmontages«
foretog montering og fornyede samti-
dig spjeeldet i regaftreckket.

I februar-marts 1987 er samtlige ke-
del- og stagrer pa skibets kedel udskif-
tet.

Denne alvorlige, men nsdvendige
reparation, blev besluttet, da der i 1986
blev konstateret teeringer pé et rer, der
resulterede i brud, s& en afpropning
var nedvendig for at kunne fortssette
sejladserne,

Siden 1963, da foreningen overtog
skibet, er der ikke foretaget rerrepara-
tioner.

I skibets tilsynsbog er der noteret
udskiftning af et rar i 1959,

Den skotske marinekedel er jo som
bekendt bygget af Carl Andersens
Jernsteberi og Maskinfabrik i 1915 og
udfert med nittede sveb og endebun-
de og med et nittet forbreendingsrum.
Kedelkonstruktionen er forsynet med
11 iskruede stagrar og 44 valsede ke-
delrar, Den totale kedelflade er 33 m2,
og ved et driftstryk pa 10 bar kan ked-
len yde cirka 800 kg damp.

Foreningens henvendelse til kedel-
fabrikant Henning Thorsen, Firmaet
Heto i Redovre, om hjeelp og faglig
ekspertise blev medt med stor velvilje
og blev udfert med stor faglig dygtig-
hed.

I samridd med Statens Skibstilsyn
blev der givet tilladelse til at svejse
stagrerene for nedvendig styrke og
valse samitlige rer for teethed. Rarene  pe gamle kedelrer med teeringer og kalkbeloegninger.
blev fjernet af to omgange for at undgé
forskydning af rerpladerne. W T g

Da kedlen ikke er tilgeengelig med Ty ~ Hi .
monterede rer, kunne den for ferste
gang inspiceres grundigt pa vandsiden.

Det viste sig, at kedelsveb og for-
hreendingsrum er i seerdeles {in stand
med fa teringer, der er af en sadan ka-
raliter, at de er uden betydning for
kedlens videre drift.

Med nye kedelrar, nyt aftreek og reg-
kasse kan vi se frem til en Arreekke,
hvor kedlen ikke skaber problemer for
s=lgjelskeres sommersejladser.

gign. Erik Ottow

L

Et af de nye kedelrer monteres.



Julle siger:

En hjertelig tak til alle, som var med
til at gere min 80 drs dag uforglem-
melig.
Tak for god mad — fest og gaver.
Undskyld sene tak, men navne og
adresser var mig ukendt.

Fra Logbogen

Efter et ualmindeligt hardt restaure-
rings- og klargeringspres pabegyndtes
sejladsen pd Roskilde Fjord:

Risa ville atter i &r vise deres uden-
landske geester Fjorden.

Jutlandia Veteranerne ville mades
til sm@s.

sJullese B0-arsdag blev fejret — ogsa
med at bjerge en yngre mand, der var
keentret med sin jolle,

Roskilde lokal TV seseetter en god
film om Skjelsker og dets besastning.
Bjergede en dreng, der var keentret
med sin Europa Jolle. Lyngby Radio
underrettet

August; Mester Axel Weng og fru
Ellen fejrer Guldbryllup

August: Afsejler til Geteborg til Tall
Ship Race.

I uge 35 Sejles for Kebenhavns
Hawvn,

September; Bygningsfredningsfon-
den fik sejlet Miljpministeren til Tre-
kroner.

I uge 37: Til Arhus Festuge for sidste
gang.

Oktober: La uge 43-44-45 pa Helles
Veerft, hvor Sonningfonden besigtige-
de skibet med donation for aje.

1. MNovember: Treelastkompagniet
chartret skibet og lovede trae til ho-
veddsek ph 5/S «Skjelsker« samt bro-
deek il zBjerns.

December: Skibet atter overdasklet.
Hoveddzek brudt op.

i
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Skjelsker’s tur til Geteborg

10.-17. august 1986 i anledning af Kap Horn-staevne

Bestyrelsen havde besluttet, at Skjel-
sker skulle til Geteborg under det store
steevne, mest for at vise flaget over for
de gamle Kap Horn-skippere, men og-
sd for at en del af de folk, der i labet af
aret ofrer ferie og fritid for at arbejde
pé og sejle med Skjelsker, skulle have
en »ferieturs, og det blev en oplevelses-
rig tur, som vi alle vil huske resten af
vort liv.

Amicale Internationales Des
Capitaines Au Long-Cours
Cap Horniers

AICH - med hjemsted i Saint Malo
havde besluttet at afholde sin Verdens
Kongres 1986 i Geteborg, pa grund af
at The Cutty Sark Tall Ships Race hav-
de oplab og mél i Geteborg, og forordet
til det svenske program for Kongressen
sluttede med:

Let it be the aim of this Congress to
convey the spirit of Saint-Malo to all
the voungsters competing in the Cut-
ty Sark Tall Ships Race. The achieve-
ment of this aim shall be the Goal of
this Congress.

Kap Horn-steevnet havde samlet 322
gamle Cap Horn-skippere og 302 kvin-
der, hvoraf de fleste var skipperkoner,
og mange af dem havde ogsd rundet
Kap Horn. Der var steevnedeltagere fra
hele verden, fra Skandinavien i nord
til Australien og New Zealand i syd, og
pa kajen s man mange stoute, gamle
langskeeggede Kap Horn'ere kigge for-
elsket pd de flotte fuldriggere og barker
i havnen.

Sail Training Association

- 8TA - er en organisation med hjem-
sted i London og har som formdl at ar-
rangere kapsejladser for skoleskibe.
STA har siden 1956 arrangeret kapsej-
lads for skoleskibe hvert andet ar. For
nogle ar siden leb STA ind i skonomi-
ske vanskeligheder, der neser var endt
med totalforlis. Nedsignal blev opsendt
og blev heldigvis observeret al »Cutty
Sark Scots Whisky«, der tradte til som
sponsor og gav vind i sejlene, Den be-
gvndte som en laber bramsejlsbrise,
men nu blseser der en stiv meersejlsku-
ling, og som tak har kapsejladserne si-
den varret bensevnt Cutty Sark Tall
Ships Race,

Det skal ogsd neevnes, al »tallz i den-
ne forbindelse ikke refererer til maste-
hajden, men derimod til at skrogets
sover alls leengde (ikke leengde i vand-
linien) er mindst 30 fod (9,14m). Det
mindste skib i kapsejladsen havde en
o.a. leengde pa kun 10 m, Deltageran-
tallet 1 kapsejladsen bliver starre og
starre, og neermer sig nu steerkt green-
sen for, hvad der er organisatorisk og
praktisk muligt at gennemfare.

I 1986-kapsejladsen var der tilmeldt
110 skibe, hvoraf langt sterstedelen

madte til starl og gennemfarte. Sterste
skib var den russiske 4-mastede bark
»Sedove pa 121,9 m leengde, 57 m hej-
de o.v., 3500 kv.m selareal og 276
mand. Mindste skib var den tyske
rSwanti= pa 10 m leengde, 14 m o.v. o
4 mand. Mldste skib var den norske
*Colin Archers fra 1893. Der deltog 2
fuldriggere, 4 barkskibe og 1 brig. Po-
len var sterste dellager med 24 skibe,
Bulgarien deltog kun med 1 skib, men
vandt kapsejladsen. For at anskuelig-
gare arrangementets sterrelse kan jeg
navne, at det hele startede i Delfzijt
den 9. juli, Newcastle 15.-19. juli, Bre-
merhaven 24.-27. juli, Larvik 1.-14. au-
gust og Geteborg 10.-14, august.

Sendag den 10. august, efter at sidste
rundtur pi Roskilde Fjord var afsluttet,
madte hele Geteborgbessetningen op,
bunkrede og provianterede; kl. 18.20
forlod vi Roskilde havn for sidste gang
i ar og pabegyndle rejsen mod Gete-
borg. For farste gang skulle vor nye
AP-navigator vise sin forméen, og det
skulle vise sig, at den fuldt ud indfii-
ede vore forventninger. P4 vejen ud af
fjorden blev bedstemeendene sat ind i
betjeningen af AP'eren og 1 brugen af
brugsanvisningen, og pd hele rejsen
blev der iavrigt eksperimenteret med
indstilling og brug al de mange funk-
tioner. Sjxldent har Skjelsker fulgt en
54 lige kurslinie over grunden i Katte-
gat og gjmeldent er der s4 hurtigt blevet
korrigeret for en afvigelse fra kursli-
nien. Lidt fer middag den 11. august
havde wi Lilleland om Bhb. og pébe-
gyndte sa smat skeergirdssejlads, og
ved aftentid 14 vi fortajet ved Skepps-
brokajen lige 1 Gateborgs centrum og
et par hundrede meter fra Stenpiren,
hvor Bohuslan har fast liggeplads.

Pa turen ind gennem havnen fik vi
et godt indtryk af, hvad vi kunne vente
05 i de nzrmeste dage. Et mylder af
mindre sejlskibe og sméibdde i havnen,
og fuldriggere og barkskibe langs ka-
jerne, alle med signalflag over top; hele
havnefronten festklmedt og et mylder af
mennesker og hiler, ikke mindst hvor
vi havde lagt til, idet det viste sig, at
det netop var et sted hvor folk prome-
nerede. Selv om det var sejlskibene,
der var det store treekplaster fik vi vo-
res del af opmeerksomheden og haste-
de mange anerkendende ord om vort
garmle, velholdte skib.

Straks vi havde lagt til kaj etablere-
de vi forbindelse med Bohuslin, fik til-
ladelse til at anvende deres telefon
samt benytte deres badeveerelse, hvil-
ket var af stor betydning for den del af
besstningen, der boede om bord.

Tirsdag og onsdag benyttede wi til at
aflleegge besag om bord i forskellige
skibe, for eksempel besegte vi Georg
Stage, ligesom en del derfra besagte os.
DFDS's  gamle shkoleskib, den
4-mastede bark Viking, har faet sit
otium som museums-, udstillings- og
restaurationsskib i Geteborg havn, og
blev selvialgelig grundigt beset.

Medejeren af en gammel dampdre-
vet sleebebdd, som kom langs siden af
os, inviterede os il at komme om bord
pa 5/S Marieholm, en gammel »sSven-
ska Amerika Liniensz-passagerbad, der
nu 1 som restaurationsskib ved sam-
me kaj som os. Han var maskinmester
of forhyret til at vedligeholde maski-
nen om bord. Marieholm ejes af et an-
partsselskab, cirka B0 forretnings- og
industrifolk, der forpagtede baddask og
salonen ud til en restaurater. De havde
indrettet mellemdesekket  sserdeles




luksurisst med konferencelkokale, sa-
loner, luksuskahyiter, svemmebassin
og sauna til brug for anpartshaverne,
sd de hver isser disponerede over mel-
lemdskket 3-4 dage arligt til egne kon-
ferencer, generalforsamlinger o.lign.

Bohusldn sejlede hver aften rundtu-
re i havnen og skeergirden. Vi var sa
heldige at blive inviterel med pd en
rundtur; der var totalt udsolgt med 300
passagerer, hvoraf mange spiste om
bord. Hele restaurationspersonalet var
ogsd frivillige, mange af dem koner og
barn til deeks- og maskinbesstningen.
Imponerende at det kan lade sig gore 1
s stort omfang,

Tavrigt imponerede vi besstningen
péa Bohuslidn ved at afholde et aftensel-
skab for dem pa Skjelsker med en ud-
sagt middag, tilberedt af Erik Ottow og
elegant serveret af Poul Boserup, et
team der igvrigt pa en stor del af rejsen
ogsd sergede for den evrige bessetnings
forplejning.

Torsdag den 14. august fra k1. 10.00
til kl. cirka 14.00 var der »Parade of
Sails, Det foregik pd den made, at hver
af de 12-13 sterste sejlskibe efter tur
anfarte sin flotille af de mindre delta-
gerskibe ud gennem havnen og skser-
garden. I forvejen havde vi lagt os ud i
skeergirden med fuld damp pa kedlen,
siledes at vi pad beharig vis kunne salu-
tere de afsejlende skibe. Georg Stage
var et ualmindeligt smukt syn ved af-
sejlingen med samtlige sejl sat og vind-
fyldte allerede inde i havnen,

Stena Line havde inviteret samtlige
Kap Hornere om bord i Kronprinses-
san Vietoria og lagt sig for anker ude i
skeergarden. Vi havde bemserket en
stor ballon med gondol, og pé siderne
tydeligt meerkel Danmark, der sveeve-
de 1 nserheden af Kronprinsessan Vie-
toria, og lige da Georg Stage passerede
lod man fra cirka 100 m hajde et stort
dannebrog dale ned. Et betagende syn
for en dansker!

Hele afsejlingsceremonien var et
syn, ingen af oz havde set magen til far
og sikkert aldrig fir at se igen. Samili-
ge skibe med fuld sejlfering helt inde
fra havnen. 10.-15.000 bade i alle ster-
relser og af alle slags i skeergirden for
at sige farvel til geesterne, og langs ky-
sten of pd neesten alle der og holme 1
skeergdrden var der vinkende menne-
sker, i reportagerne ansldet til et antal
af 200,000,

Vejret havde under vort ophold vee-
ret ret ustadigt, og ved afsejlingen fre-
dag den 15. august begyndte vinden at
tiltage fra vest og sydvesi, ikke den
heldigste retning for os. Da vi var kom-
met klar af skeergirden og ik Skage-
rakvandet ind lidt foran for tveers om
styrbord, kraftig se, sterk slingerage
og meget reduceret fart, besluttede vi
at vende om og returnere til Geteborg,

Vejrudsigten for de nsermeste dage:
Stiv vestlig kuling til storm. Da en del
af bessetningen skulle pa arbejde man-
dag morgen, rejste de med toget hjem,
og tilbage var 4 dasksfolk og 2 maskin-
folk, som var indstillet pa at tage skibet
hjem, nar vejret tillod.
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Lardag formiddag fik vi beseg af en
herre, der preesenterede sig som Det-
lev Luckmann, Schriftfiihrer, Forder-
verein Eisbercher Stettin, Vi fik en
lengere snak om veteranskibe, og han
giorde mepgel ud af at forklare deres
darlige ekonomiske situation, som ville
gore det meget vanskeligt for dem at
sejle 54 langt som til Randers i 1987, og
foreslog Kebenhavn som medested.
Jeg redegjorde for vore grunde til at
holde stzevnet i Randers, og sagde at vi
ikke umiddelbart kunne sendre dette.
(Jeg har senere vaeret i Lilbeck 0g om
bord i Stettin og bessetningen der ha-
bede at vi ville ses | Kebenhavn, 58 de
hiaber tilsyneladende fortsat pd, at
steevnet afholdes der.)

Lardag middag led vejrudsigten pd,

at vinden hen mod sendag aften ville
g4 i nord og aftage lidt, den tilbagevae-
rende besgetning besluttede da at ga
hjemover. Cirka k1. 15.00 afsejlede vi
igen, og da det omkring midnat i hvert
fald ikke wvar blevet bedre vejr og ski-
bet arbejdede hirdt i seen, besluttede
skipper at reducere farten og dreje op
mod seen, og i1 citka 10 timer holdt vi
den giende pa SV-lig kurs med 1 1/2 til
2 knops fart. Neeste Way point pd
APeren var Kullen, sa vi havde hele
tiden en sikker positionsbestemmelse
og kurs og distance til Kullen, og da
vinden ved 10-tiden sendag lgjede af,
satte vi kurs mod Kullen, og omkring
kl. 21 fortajede vi pd Holmen.

Niels Boserup Olsen

1988 Tall Ships’
race

TSR - in Copen-
hagen

Den internationale organisation, the
Sail Training Association, der har ho-
vedsaede i England, arrangerer hvert
ar kapsejladser og sammentraef af sejl-
of skoleskibe,

Formdlet er blandt andet at bringe
unge mennesker af forskellig nationali-
tet sammen, for derved at fremme den
internationale forstielse,

For de havne, som skibene 1 forbin-
delse med arrangementerne beseger,
er det en meget stor begivenhed med
tusinder af tilskuere.

I 1987 er der tilrettelagt en sejlads:
Kiel, Norrkdping, Stockholm og Ren-
ne, Sejladsen begynder i Kiel den 24,
juni 1987 og slutter med et ophold i
Renne i dagene 16. til 18. juli 1987,
hvor del forventes, at Hans Kongelige

Hajhed Prinzen vil forestd uddeling af
preemier.

I 1988 er der tilrettelagt en sejlads:
Karlskrona, Helsingfors, Mariehamn
og Kebenhavn. Sejladsen begynder i
Karlskrona den 5. juli 1988 og slutter
med et ophold 1 Kebenhavns Havn i
dagene 3. til 6. august 1988, hvor der er
planlagt et festligt program blandt an-
det med preemieuddeling pAd Keben-
havns Radhus.

Erfaringsmeessigt deltager 80 il 100
skibe, og ligesom i Kebenhavn vil der
vaere store o festlige arrangementer
for skibenes bessetninger,

KDY

Veteranskibstaewvne:

Fra den 3.-6. august 1988 vil North-
steam holde steevne i Kebenhavn og
samtidig invitere Holland, Tyskland og
England med deres dampskibe.
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Kolhalingsblokken til
frederikshavnerkutteren »Alvilde«

Traeskibsejernes sammenslutnings
Pinseregatta blev i ir afholdt i Ebeltoft.
Der var fremmmadt et beskedent antal
fartgjer, Grunden herti! var, at det ba-
de torsdag og fredag havde blasst godt
fra vest, si det kun var de sterre farta-
jer, der ndede frem. En undtagelse var
Max Vinner fra Roskilde, der i en lille
16 fods frederikssundsjolle var smuttet
over allerede om onsdagen inden det
endnu var rigtig begyndt at blaese.

Mange skibe dukkede farst op i labet
af lardagen. Vejret var godt og pree-
sentationssejladsen forlab fint. Mange
skibe var under sejl og seerlig godt tog
snurrevodskutteren »Jens Kroghe sig
ud. Med alle sejl sat beviste den, at er
et farte) rigget rigtig op, 54 kan det ogsa
sejle.

Efter preesentationssejladsen fik Per
Brandt-Hjerresen og jeg lejlighed til at
gennemgi de fremmadte skibe kritisk,
Valget var meget vanskeligt, men ved
at sperge de forskellige ejere ud om de
enkelte fartajers baggrund lykkedes
det at finde frem til det fartaj, der det-
te &r skulle have kelhalingsblokken,

Efter generalforsamlingen sendag
formiddag blev kelhalingsblokken til-
delt frederikshavnerkutteren »Alvildes
af Arhus. »Alvildes er bygget i 1897 af
Nikolaj Olsen i Frederikshavn. Kutte-
ren gjes idag af Alvildefonden. Fonden
bestar af en gruppe mennesker, der si-
den 1978 har arbejdet pa at fi restaure-
ret og genoprigget =Alvilde«. I de farste
fem ar fungerede skibet som ungdoms-
arbejdsleshedsprojekt i et samarbejde
med klienter fra kriminalforsorgen og
arbejdslese fra Arhus. Ferst i labet af
1985 fik man en fartstilladelse og man
kunne begynde at tage ud pa kortere
togter.

Endelig 1 1986 var genoprigningen
feerdig. Formalet med sejladserne gir
primzert i social og peedagogisk ret-
ning, - at fa bern og unge, med eller
uden sociale problemer, til at fungere
sammen.

Oprigningen af =Alvilde«, der er rig-
get som en Ketch, er meget omhygge-
lig og korrekt udfert og helhedsind-
trykket virker rigtigt. Grundlaget for
genoprigningen har veaeret yderst spin-
kelt, idet Alvildefonden kun har haft et
enkelt billede af =Alvildex under seil;
og det ovenikebet kun en fotokopi
Derimod har de kunnet anvende bille-
der af tilsvarende fartajer af samme
rundgattede type. Alvildefonden har
siden projektets start flere gange vaeret
i kontakt med konservator Chr. Niel-
sen pd Kronborg, der var dem behjzl-
pelig med rad og vejledning. Seerlig
kutteren »Alvilde« havde hans beva-
genhed, idet han mente, at der i den 1&
seerlige kulturhistoriske veerdier. Der
blev ikke bygget seerlig mange rund-
gattede kuttere og =Alvildex var en af
de fi, der endnu var tilbage. Brandt-

= =

2, prevesejlads december 1984.

Hjerresen og jeg havde sveert ved at
finde egentlige fejl ved restaureringen.
Derimod kunne vi henstille til Alvilde-
fonden, at f4 malet restjerne i samme
farve som skroget og at gere skan-
deeksstriben en lille smule smallere,

»Alvildes er som naevnt bygget 1
1897, Ifelge en notits i Frederikshavns
Avis den 31, marts lab der fra skibs-
bygmester N, Olsens veerft i Frederiks-
havn atter en nybygget kutter af stabe-
len. Kutteren kostede udrustet 13,000
kr. Den fik hjemnsted i Seeby med fiske-
handler N. Larsen som bestyrende re-
der. Af bilbrevet fra 30. april samme ar
fremgar det, at fiskehandler Niels Pe-
ter Carl Larsen, Seehy, ejer kutteren
med 510 parter. De avrige fem parter
ejes af skipper Frederik Christian
Lund og fiskerne Rasmus Rasmussen,
Christian Frederik Christensen, Tho-
mas Peter Christensen og Carl Frede-
rik Rasmussen. Kutteren fik registre-
ringsnummeret A-12. =Alvilde: har si-
den da haft ialt 15 forskellige ejere. I
1903 blev den hjemskrevet i Grené og
fik installeret en 4HE motor. T 1913
blev kutteren registreret i Eshjerg og
fik nummeret E-48. Senere i 1930 fik
den en sterre motor p& 57 HK og igen i
1961 en motor pd 115 HE. Navnet har
vaeret sendret mange gange: =Alvildes,
»Marie  Serensens, =Holmslande,
»Paws, »Shollis, »Anna Moses, »Anna
Arndt= o endelig igen »Alvilde«, Ski-
bet har i en kort &rreekke, fra
1964-1970, veeret solgt ud af landet.

Det egentlige havgiende fiskeri be-

gyndte omkring 1880 med Frederiks-
havn som basishavn. Opfindelsen af
snurrevoddet 1 1848 fik stor betydning
for udviklingen af det danske havfiske-
ri. Omkring 1880 byggedes de farste
kuttere i Frederikshavn. Kutterne var
pé mellem 15-20 tons. I 1885 var der al-
lerede 76 fiskekuttere hjemmeharende
i Frederikshavn. Rigningen havde =it
forbillede i de engelske fiskesmakhker,
men skroget var helt igennem dansk. T
begyndelsen medferte kutterne store
joller til at fare snorrevoddet ud med,
mens selve indhalingen foregik med
héndkraft.

Senere blev dette arbejde afhjulpet
med en lille dampmaskine, senere med
en lille petroleumsmotor til indhivning
af voddet. Det er formentlig en sadan
motor sAlvildes fir installeret 1 1903. I
forbindelse med dette spil pa dsekket
fandt nogle ud af at fere en aksel ag-
terud, der via tandhjul og en ksde
drev en skrue ude pa agterenden af
skibet. Dette arrangement blev popu-
lesert kaldt en =Cyvkelskrues. Omtrent
samtidig begyndte man at installere en
tilsvarende motor i de store joller, hvil-
ket lettede fiskeriet betydelig.

Meget snart efter blev disse snurre-
vodsjoller dog overfladiggjort af sma
snurrevodskuttere med  installeret
fuldkraftsmaskine og en tilsvarende
reduktion af sejlarealet. Disse sma
snurrevodskuttere, populsert  kaldet
=haj-kuttere«, kunne nu selv sejle vod-
det ud.

Maorten Gathche
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»Fra jolle til
dampbad«

»S/S Thor«

Inspireret af skibsinspektar Poul Bar-
chaha, Troense, somm i flere ar har sejlet
med =Massa Bruns, og som nu er igang
med en starre dampbad, begyndte jeg i
efterdret 85 efter at have erhvervet et
stort gammelt skrummel af en dreje-
bznk, at bygge en dampmaskine af
jevnstremstypen. Maskinen skulle i
en 11 fods, 25 ar gammel glasfiberjolle,

Jeg fandt ud af, at det at byzge en
dampmaskine ikke var si ligetil, s4 jeg
stillede maskinen til side og begyndte
pd en dampkedel. Kedlen er bygget
som en opreistiende ildrerskede]l med
tar fyrboks. Den har 60 stk. 1/2 tomme
rar af 37 em laengde, og dens samlede
hedeflade er 1,2 m?. Flere armaturdele,
blandt andet vandstandsglashaner, er
hjemmelavet (jeg vidste ikke, at arma-
turer stadig kunne kebes, blandt andet
hos Poul Reimers). Kedlens arbejds-
tryk er 6 kg og den er trykprovet til 18
kgt

Da jeg jo ikke havde en passende
maskine at preve kedlen pa, kom jeg
gennem modeldampklubben i forbin-
delse med en mand, som havde maski-
nen {(en smuk Stuart-Turner 5a, som
lkan treekke en 20 fods bad) - men in-
gen kedel. Forseg viste, at kedlen
sagtens kunne levere damp til 5a, men
efter at have studeret hans maskine
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kunne jeg jo godt se, at det var et stort
projekt at lave en maskine.

Jeg var ved at opgive alt om en
damphbad, da jeg inde under hans file-
beenk fik aje pa noget, der lignede no-
gel til en dampmaskine. P4 foresparg-
sel om, hvad det der inde var, blev der
ledi nogle dele frem. Faktisk manglede
der kun nogle sméating og lidt drejear-
bejde, s var der en komplet Keel-
strem, Roskilde, 1915, En [in, lang-
somtgiende maskine med 2 tommer
boring og 4 tommer slaglengde. Efter
nogen snak frem og tilbage kebte jeg
stumperne, og eflter cirka 2 degns ar-
bejde — faktisk kun afbrudt af et par
hospitalsbeseg hos min kone, der var
ved al fede - fik jeg maskinen igang.
MNu gjaldt det om at komme ud at sejle.

S5a det hele blev installeret i min 11
fods jolle og prevet hjemme pd terras-
sen i et bassin fremstillet til formaélet.

Det vil fare for vidt at komme ind pa
alle de problemer jeg har hafi, men nu
sejler »Thors helt fint, Den skvder eir-
ka 3 1/2 knob og bruger cirka 2 kg pe-
trokoks eller kul, eller 7-8 kg breende i
timen.

I skrivende stund er »Thors ved at
blive ombygget. Jeg har skdrei den
midt over og forleenget den med 3 1/2
fod, og der skal bygges en cirka 2 fod
lang hack pd den. Dette gar biden lang
og slank ligesom de gamle engelske
ssteam launchess, der er dens forbille-
de. Peter Hansen

Rosenvej 11, 4293 Dianalund,
TIf. 03 56 40 35.

Feergemand Ulrik Liebst, Esrom Se er ved af fere passagerbaden »Thors fra
1909 tilbage til sit oprindelige wdseende med dampmaskine.
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Sgens folk

Beretning fra drhundredskiftet.
=Fyrbeader og maskinmesters
Nationalmuseet. Christion Ejlers
Forlag.

Da Nationalmuseet i 1981 udsendte
ferste bind i serien om etnologiske un-
dersegelser, der omfattede =Herre-
gardslive, blev jeg straks si betaget, at
jeg erhwvervede hele serien. Det er
derfor en stor gleede for mig at erfare
den dbenbare succes med dette vaerk,
der nu efterfolges af endnu et, om-
handlende »Seens Folks Det er faldet i
min lod at skulle beskrive bind 4 «Fyr-
bader og maskinmesters, hvilket jeg
med gleede gar.

Men forst lidt om ideen med disse
beger, der i store treek gir ud pd, ved
sandfeerdige beretninger, at give et bil-
lede af datidens sefolk, pd godt og
ondt. De foregaende tre bind har hand-
let om dsksbesgmtningerne 1 sma og
store sejlskibe, samt dampere,

I dette bind gar vi ned i skibet — til
maskinen. I dampskibe wvar arbejds-
pladsen i skibets bund delt i to - fyr-
derken og maskinderken. Mellem dis-
ge var der kun en jernder, men der var
to forskellige verdener pa hver sin side
af deren. Fra fyrderken forteeller fyr-
bederen. Det var hans opgave at skov-
le kul ind i fyrenes ildgab og breekke
slagger op med en lang jernstang kal-
det »slicens, for at skaffe luft mellem
ristesteengerne, sa de nye kul hurtigere

antsendtes og dermed give god for-
breending til fyrel. Slagger og aske
skulle treekkes ud og bringes overbord,
Vi herer om arbejdet og dets krav, pa
en meget detaljeret og varieret méde,
o felger fem forskellige livsskaebner.

P4 maskinderken arbejdede ma-
skinmestrene. Disse var udlserte ma-
skinarbejdere og havde derefter glet
pd maskinistskole. De wvar landkrab-
ber, som skulle en tur til ses for at 4
papirer som fuldt uddannede maskini-
ster, De kunne s& ga i land til stillinger
som maskinmestre, nogle foretrak dog
at blive ombord for at sejle i en kortere
Arreelkke eller hele livet,

Det wvar maskinmesterens opgave
at fere tilsyn med selve dampmaski-
nen. For det ferste skulle han holde
vand pa kedlerne, Dette blev gjort ved
at regulere pa sfedeventilerne«. Deref-
ter skulle alle lejer »fales overs d.v.s. at
fingerspidserne skulle ind pd kanten af’
de roterende lejer og fange lidt af den
olie, der sivede ud. Herved kunne han
meerke lejets temperatur, o samtidig
fik han lidt olie pa fingerspidserne. Var
denne olie klar, havde lejet rigelig olie.
Var olien sort var der for lidt. Denne
soverfelings skulle forega hvert 20, mi-
nut, da det var den eneste made, man
under gang kunne kontrollere, om alt
var i orden.

Endelig var herelsen meget vigtig,
Det var derfor en stiende regel at =der
aldrig matte flajtes 1 et maskinrume.

Disse gamle dampmaskiner lavede ik-
ke megen staj; en rvimisk dunken fra
de mange lejer, en hvislen fra pakda-
serne, en klapren fra isser fadeventiler-
ne, og pumperne, det var det veesentli-
ge. Derfor kunne man straks registrere
enhver unormal lyd, og sd gjaldt det
om at lokalisere den og finde ud af,
hvad der var i vejen.

Alle disse ting er beskrevet pa en
meget grundig og saglig made af flere
gamle maskinfolk. Den bedste og mest
omfattende er dog beretningen om et
helt liv fra leeretid, soldatertid, studie-
tid pd maskinistskolen og sejltid 1 en
periode, hvor der var folk nok at fa, hy-
ren lille, blandt andet ingen overtids-
betaling, selvom der arbejdedes 14-16
timer 1 degnet. Alt sammen fortalt le-
vende og forngjeligl og ledsaget af
mange dejlige fotos, Sidst men ikke
mindst beskrives indretningen af et
dampmaskinrum, med forklaringer,
der kan forstds af enhver, ogsd uind-
viede.

Bent Holhech

Haolger Munchaus Petersen:

»Faelles Kraefter — Danske dampskibe

indtil 1870 Ill«

Fiskeri- og Safartsmuseet. Saltvands-
akvariet. Eshjerg.

Enkelte personer, med nye ideer og
visioner om nye afssetningsmarkeder
for danske produkter stillede sig 1
1840-erne i spidsen for initiativer der,
safrermnt de var blevet gennemfart, ville
have betydet sendring af det gamle af-
hengighedsforhold til det tyske mar-
ked. En s gennemgribende sendring
al indgroede ssedvaner, udenlandslk
konkurrence m.v,, var dog mere end
enkeltpersoner kunne klare — der mat-
te samarbejde til. Derfor titlen =Feelles-
kreefler: pa denne bog.

Der indledes med en beskrivelse af,
hvordan postforbindelsen mellem Nor-
ge o Danmark startede i 1827. Far den
tid skulle al post fra Danmark til Norge
£a over Sverige og krydsede Gresund
ved Helsinger. Man havde dog fra 1820
haft en sejlpaket mellem Frederiks-

veern og Frederikshavn med 2 ugentli-
ge afgange.

Da der var stort behov for passager-
transport med regelmeessige afgange,
blev der sat et dampskib ind i 1827,
Dampskibet »Prinds Carl: blev 1827
bygget i England og indsattes pa ruten
Frederiksveern-Kebenhavn, Ruten ud-
videdes til ogsa at omfatte en ugentlig
afgang til Liibeck med et andet damp-
skib =Prindsesse Wilhemines«, Efter
1832 hvor Getakanalen hblev &bnet,
sleg passagerantallet betydeligt, og 1
1842 blev et sterre skib =Christianias=
indsat pd ruten Goteborg-Kebenhavn,
Herefter beskrives ruterne til Tyskland
og Polen.

Vor landbrugseksport, der til at be-
gynde med hovedsagelig var bestemt
til Hamborg, hvortil kveeget blev dre-
vel ad vejene, blev i 1820-40 udskibet
fra Ribe, Hjerting eller Ringkebing,
med Holland som bestemmelsessted. T

1851 startede den egentlige kveegeks-
port til England med dampskib. Ru-
tens planlagte linjefering fra Limfjor-
den gennem Aggerkanalen til England
var begundet i, at den herved kunne
daekke Jyllands frugthare og fortrinlige
kveegomrader. Talsmand for kreatur-
dampskibet, C. M. Poulsen, der i de
foregdende 4r havde arbejdet iheerdigt
for sagen, rejste i septemnber 1850 til
London for at arrangere det fornedne,
Kaontrakten blev underskrevet 12. sep-
tember 1850 med firmaet Robinson &
Rossell og gialdt et dampskib med ka-
pacitet til transport af 120 stk. stort
kveeg og B0 tons gods samt faciliteter til
10 passagerer. Hjemsted blev Nyka-
bing Mors til stor fortreedigelse for de
gvrige Limflordsbyer. Skibet, der bar
navnet »Jvllands, ankom til Thisted
den 26. april 1851 efter kortvarige an-
leb af Lemvig og Nvkebing. Turen
over Nordseen havde taget 41 timer.
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Den 1. maj afgik skibet med en last be-
stdende af 128 stude, 88 svin, 2 heste,
300 tender hvede T00 snese mg, noget
voks og salt, samt en levende raev. Tu-
ren fra Limfjorden via Aggerkanalen
til England gik godt, men da der var
behov for endnu mere transportservi-
ce, underskrev Kong Kristian den
Miende den 24, april 1868 loven om an-
lazg af en havn ved Eshjerg, og betyd-
ningen af denne bys veerd i forbindelse
med landbrugseksport kendes jo af alle
den dag i dag.

Endelig nsevnes i bogen Randers og
Arhus som eksporthavne i 1865, hvor-
efter der fortaelles i en meget detaljeret
form om, hvordan Det forenede
Dampskibs Selskab opstod den 11. de-
cember 1866, der jo som bekendt be-
stod af flere smé dampskibsrederier og
med mand som Em. £ Svitzer, bryg-
ger 1.C. Jacobsen, direkter C.F, Tietgen
og H.P. Prior samt fabrikanterne Bur-
meister & Wain i bestyrelsen.

Herelter kom der rigtig gang i sdvel
indenrigs- som udenrigsruterne, 1
fleeng kan neevnes: Kubenhavn-ﬁsrhus,
EKoebenhavn-alborg, med daglige ture,
Endvidere etableredes ugenilige af-
gange mellem de {leste {jordbyer pd
Jyvllands estlkyst og Kebenhavn.

Som felge af det voksende antal nye
dampskibe steg samtidig behovet for
reparation af disse, og i afsnittet om
*Reparation af dampskibe: gives en
meget grundig omtale af dette. T 1845
kunne man ikke patage sig reparation
af starre skibe, blandt andet fandtes ik-
ke mulighed for store laft, og veerfier-
nes beddinger havde hverken starrelse
eller kapacitet til at klare opgaverne,
Det var tilfeeldet, da »Iriss 1 1846 var i

Aberdeen for som der stdr =i alle hen-
seenders at blive fornyet og forbedret
pé skrog, maskineri og kedel. Et inter-
essentskab byegede derfor i 1863 en
sypperlig patent ophalingsbeddings i
Helsingar. Den blev straks taget 1 an-
vendelse. Burmeister & Wain blev og-
sd, efter at have lejet sig ind pd Jacob
Holms Plads, i stand til at foretage star-
re reparationer pa skibe, Tre af Bradre-
ne Petersens dampskibe fra Randers
var i 1868 pad veerftets bedding. 5/8
«Randers: fik den sterste overhaling,
5a skibet genopstod i en »forbedret og
forynget: udgave, fordi det blev for-
leenget med 18 fod. Apteringen var ved
denne lgjlighed blev totalt ombygget,
og der var isat ny dampmaskine, der
uagtet skibets forleengelse, brugte 1/3
mindre kul og gav skibet hajere fart.
Dette blev anset som et =gleedeligl ti-
dens tegne. Burmeister & Wain rostes
for pany at have leveret et stiende be-
vis pa veerftets formaen. Undertegne-
de husker i denne forbindelse, hvor
imponerende det var for mig, at over-
vaere forleengelse pd 30 meter al’ 3 stk
fragtskibe cirka 100 ar senere. Det gi-
ver stof til eftertanke.

Sterre havarister, der treengte til re-
paration af den ene eller anden art,
matte sejle igen sfordi vi ikke kunne
hjmlpe dems Svitzers Bjergnings
Entreprise havde i 1866 bjeerget det
store engelske skruedampskib »Vero-
na« efter grundstedning ved Born-
holm. En del af skibets bund wvar rev-
net og nitter spreengt. Skibet indbjaer-
gedes til Kebenhavn, men her fandtes
ingen bedding, der var stor nok til at
tage mod det 230 fod lange skib., Svit-
zers dykkere matte derfor lappe skibet

sammen pd bedste mulige made, og i
denne tilstand listede »Verona« hjem
over Nordseen »for at nd en havn, hvor
man kunne skaffe spatienten: den
nadvendige kura,

Forholdene for nybygning og repara-
tion af skibe var sdledes langt fra til-
fredsstillende. Veerltsproblemet lostes
ferst i 1870-erne, da Burmeister &
Wain rvkkede fra den lejede plads til
den opfyldie Refshales.

Som anmelder alf denne bog kan jeg
ikke lade vaere med at teenke pd, at vii
dag heller ikke er i stand til at dokke de
store container-skibe, da vi ikke har
noget reparationsveerft i Kebenhavn,
efter at Jan Bonde MNielsen luklkede re-
parationsafdelingen pa B & Wi 1973!!

Bogen slutter med en meget udforlig
beskrivelse af dampskibe fra 1819 til
1868 i kronologisk orden. Et eksempel
herpd er vist pa side 15 og 16.

Endvidere er der kildefortegnelse
med henvisninger fra de forskellige
afanit 1 bogen.

Det er en meget detaljeret beskrivel-
ge af vore handelsforbindelser, forfat-
teren her har afdsekket, der pd en be-
hagelig og let laeselig mide og pa grun-
dig vig, giver et godt hillede af datidens
samhande].

Bent Holbech.

sPrindsesse Wilhelmines
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sHydras tidligere hjuldampskibel »Prindsesse Wimétmi;e%. )

Seens Folk

3. bind af »Beretninger fra drhundred-
skiftets.

Udgivet af Nationalmuseet, og & lig-
hed med de forste bind, er der mange
fine illustrationer.

Bind 3 er bensvnt sDampskibsmatros
of kvartermesters, og vi er tidsmaessigt
ryklket lidt neermere nutiden end de
foregiende bind.

Hwvor de ferste bind for en stor del
bestar af drenges og unge meends entu-
siastiske beretninger om livet foran for
masten om bord i sterre og mindre sejl-
skibe, er man nu naet til voksne
meends liv og feerden som matroser om
bord i dampskibe, samt ogséd lidt om li-
vet under landlov i fremmede havne,
med hvad deraf felger.

Jargen Krull fra Ommel ved Marstal
har en fin beretning om toglet til Gsten
med kryvdseren sWallkyriens i
1899-1900, og senere med en @K-dam-
per helt ud til Viladivostok, Han beskri-
ver samtidig sit segteskab med Marie,
og man far et godt indblik i den tids le-
vevilkir for en gift matros med job
speendende fra hyre med «Oscar 11« til
New York og pd en sandsuger i Kaeben-
hawvns Havn,

Den mest farverige beretning stam-
mer fra Sten Hansen Serensen, hvis
sidste job var som pedel ved Koaben-
havns Navigationsskole, og som séddan
er han kendt af en stor del af Dan-
marks seldre navigaterer - incl. under-
tegnede —, samt ogsd kendt for sine
fantasifulde beretninger fra sin feerden
rundt i verden,

Mange sldre sefolk troede fuldt og
fast pd& varsler, skeebnen og tankeover-
faring, og her er Sarensen ingen undta-
gelse, For eksempel forteeller han om,
hvordan han ved intens tankevirksom-
hed kan fa styrmanden pd broen i labet
af et par minutter, »det er jo kun al-
mindelig tankeoverferings, ligesom
han beretter at »det skal vaere ganske
viste, at en stemme, der en stormnat
gentog sstyrbord, styrbords, var arsat
til, at rorgeengeren drejede styrhord og
derved med ned og neeppe undgik en
klippe forude. Ievrigt er hele hans be-
retning en rigtig =deep water sailors
veerdig,

Axel Svendsen, fadt i Borgergade 1
1868, forteller levende om sit store og
ihserdige og ikke altid lige paskennede
arbejde med at oprette Semsendenes
Forbund, et arbejde der jo senere har
faet overordentlig stor betydning for
seens folk og ber have sin plads i fag-
bevaegelsens annaler.

Richard Lauritzen, fadt 1919 i Hvo-
rup, er den mest nutidige beretter, der
hidtil har fortalt sit levnesleb; i hvert
fald underiegnede, der er lidt zeldre
end Lauritzen, kan nikke genkenden-
de til den fart og de forhold, han be-
skriver: Nord- og @stersefart med =Ma-
suttenss  gamle damper =3igrids,

Skibshundenes
Historie:
MNar der pd 02 48 33 33 ikke blev talt
sskibz, blev der talt sHund= - og til
glaede for alle de medlemmer med
hvermn, jeg har snakket Hund, er der nu
langt om lenge kommet en bog om
skibshundenes historie pd det norske
Artheneum Forlag, skrevet af nord-
manden Oftto Opstad og med titlen
=Skibshunden Bamse, Buhunder og
andre hundefortzellingers. Sefarts re-
daktions geet pd at sBuhunder« betyder
skadehund er nok en vits, Racenavnet
«BU« kommer af det norske ord =bo-
pladss eller sgirca,

A
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Hstens romantik/mystik man som ung
mand meder pd langlfart med @K, den
medbragte banjo, der forhejer nydel-
sen, ndr de gamle, sentimentale so-
mandssange lyder gennem tropenat-
ten. Hans voksende glaede over og tak-
nemmelighed for at veere fedt i dejlige
Danmark forstzerkes gennem de ind-
tryk, han far af folks levevis og ar-
bejdsforhold i Indien og ferne @sten
of ikke mindst, nar han ser forholdene
for iseer havnearbejderne 1 Hamborg i
1837-38 under nazismen,

De sidste 65 sider i bogen er helliget
semanden og hans kvinder.

Forst medrenes beretning om sen-
nen pa havet og ham, der blev derude.
Selvom semandens liv al og til kan
veere hardt og han lider mange afsavn,
er det nok medrene, der yder de sterste
ofre.

Dernzest beretning om pigerne; af-
sked med koeresten, forventingens
glaede om hjemkomsten, lengslen pd
de lange vagter, noget enhver semand
kender. Sa er der anderledes kontant
glaede 1 sHouse of Blazer« 1 Cardiff eller
i *Rode Lygtes 1 Buenos Aires m.fl,

Sluttelig beretter flere koner om
samlivet (i visse tilfielde manglen pa
samme) med spmEndene.

Til slut et lille eksempel pa det bar-
ske samliv: Barken s»Auduns kom i
1914 til Arendal, farstestyrmands kone
og 13-irige datter kom om bord. Det
var nzesten 14 ar siden, han sidst havde
set sin kone, og farste gang han si dat-
teren.

Esb bogen — lan den — fa fat i den -
men frem for alt: Lees den og nyd den.

Niels Boserup Olsen

Takket vaere:

Bageskov, Vaerlese for indikator

Firma =Heto: for keddelrsr til ud-
skiftning af »Skjelsker«s keddel

Espergserde Badebyggeri for reno-
vering af »Skjelskerss styrehus.
{Henrik er i gang med «Bjerns«s styre-
hus)

Trae til hoveddmskket pa »Skjelskors
og til «Bjernse brodsek 50 % rabat

Rudolph Als for kul

Skorsten pamonteret »Skjelskore af
Skandinavisk Skorstensmontage

Eshjerg Torvvaerksfabrik

Rerbyg for konstant assistance wved
al vor rust. Og for preegtie forvarmer,
der vil forleenge vor nyreparerede ke-
dels levetid

Sonningfonden for en stor donation

Hempels Fond for maling til »Skjel-
skars

Internatiale for maling ad libitum til
=Bjarns

Museet Mosegarden for opbevaring
af vore malerier og beger under tyveri-
og brandalarm

Vor bogtrykker for bladet, der alene
holder sammen pd vor vidispredte
medlemmer.

er SIS «Bierns ved at blive over-
deelcket i lighed med »Skjelskars.
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Faergerne pa Kattegat

En trafikhistorisk forteelling af Mo-
gens Nergaard Olesen, udgivet pa
Lamberths forlag. 120 sider, kr.
130,00. Rigt illustrevet med fotogra-
fier af Kattegatsferger op gennem ti-
derne.

Ferste gang man far bogen, sFergerne
pa Kattegats i hinden, tsnker man
uvilkkarligt: =Kan der virkelig skrives
beger om Kattegatsfaergerne?s Man er
dog ikke kommet mange sider ind i bo-
gen, far man opdager, at det kan man
godt, endda leeseveerdige bager,

Som indledning fortzelles lidt om
forhistorien for dampferger. For ek-
sempel var det nyt for mig, at allerede i
1819 blev det forste danske dampskib
+Caledonias — hjulskib — indsat pa ru-
ten Kabenhavn-Kiel, og Postvasenets
farste dampskib, hjulskibet Mercuri-
us« blev i 1828 indsat pd Storebaelts-
overfarten.

Og nu til det egentlige: Kattegat! Al-
lerede 1 1858 kom den ferste private
dampskibsrute pd Kattegat, nemlig
skruedampskibet sRanderse«, som gik i
fart mellemn Kebenhavn, Grend og
Randers,

34 langt tilbage som i 4r 1900 disku-
teredes oprettelsen af en faergerute fra
enten Grend eller Ebeltoft til Sjaelland,
ogi 1918 giordes et ret kortvarigt forseg
med en rute mellem Grend, Lynaes og
Frederikssund.

Farst hen i 1934 kom de blivende ru-
ter, begyndende med Grend-Hunde-
sted ruten, derefter Kalundborg-Juels-
minde og tilsidst Ebeltoft-Odden,

Man kan ikke undgi at blive impo-
neret af den pionerdnd, der eksempel-
vis besjeelede stifteren af Grend-Hun-
dested ruten, den navnkundige rutebi-
lejer Jens Peder Pedersen fra Valby og
ligeledes folgende med i, hvorledes
vanskelighederne, ikke mindst i krigs-
arene, blev overvundet,

Det er interessant, men til tider ogsa
lidt beskeemmende, at falge med i,

hvorledes rene pengeinteresser kan
sndre en fmrgerutestruktur, sd den
helt fjerner sig fra oprindelige. Ander-
ledes oplaftende er det at leese om det
detektivarbejde, der efter krigen mu-
liggjorde at finde farkrigsfeergerne nae-
sten som skrotbunker i tidligere tyske
krigshavne og fere dem hjem igen.

Alt i alt er det et gedigent og laese-
veerdigt stykke feergehistorie, der her
fortalles.

Niels Boserup Olsen

Sponsor til AP-
navigator
Navigationsudstyret om bord pd 5/5
Skjelsker har hidtil bestéel af’ et stk
kompas, og enklere kan det ikke veere.
Det er da ogsa sket, at der af og til har
hersket lidt usikkerhed med hensyn til
den nejagtige position, nar vi har vee-
ret ude pa en afl de leengere ture, og et
af vore store ansker har veeret et bedre
navigationsudstyr. Dette snske er nu
blevet opfyldt, idet ingenier Ejnar
Christiansen, Ramten Mellegird ved
MNimtoflte genersst har forserel os en
AP-navigator til en wveerdi al cirka
10.000 kroner.

AP-navigatoren er et elekironisk
hj=elpemiddel, der baserer sig pa
DECCA-signalerne. Via en computer
digitaliseres impulserne saledes at
DECCA’ens oplysninger vises som tal
og bogstaver i sma ruder i et panel
Ved hjeelp af et trykknapsystem kan
man bestemime om man vil se position
1 bredde opg lngde, beholde kurs og
fart, kurs og distance til nsste way
point, nejagtig klokkeslet og m.m.m.
Allerede pa den korte tid vi har haft
den, har den gjort sig uundveerlig, nar
vi er til ses, sparg blot bedstemsnde-
ne.

Foreningen siger en stor tak til inge-
nisr Ejnar Christiansen.
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En dampmasiken fra arhundredskiftet

Tegningen viser noget simplificerel ar-
rangementet af kedel (a), optreek (b)
skarsten (o) og luftrar (d) 1 et dampskib.
Desuden ses askeophejsningen {e) og
handtag (f) med hvilket luftrersmun-
dingen kan drejes efter vinden. Man
ser ogsd at bade optraek og skorsten er
dobbeltveegrede for at undga for stor
varmeudstraling. Der er lufteirkulation
i dobbeltveeggen.

Denne og de felgende tegninger
stammer fra A, H. M. Rasmusen: Lae-
ren om Skibsdampmaskinen, 5. udga-
ve 1813,

Fyrkarmen (a) er en stebejernsplade,
der afslutter fyrkanalen ud mod fyr-
pladsen. Heri findes fyrderen (b) og
deemperen {c).

Tegningen viser den mest anvendte
fyrder, som var en buet stilplade der
drejede om en vandret aksel foroven,
For at afbalancere veegten af deren to

kontravsegte, som tillod, at deren kun-
ne sta dben i forskellige stillinger. En
lille pal sikrede den enskede stilling,
Indvendig var fyrderen forsynet med
en breendplade (g} som hindrede, at
deren blev redgledende wved wvarmen
fra fyret.

Under fyrderen ses deemperen (o)
som regulerede lufttilferslen til fyret
gennem askegraven. Deemperen hav-
de mest betydning under manevrer.
Under sejlads til ses tog fyrbederne
gerne deemperen af for at sikre den
sterst mulige Iufttilfersel til fyret.

STy

Tegningen viser en typisk skibskedel,
som har veeret anvendt i mange ar. Til
venstre vises et leengdesnit i kedlen, til
hajre et tveersnit i den ene halvdel den
anden halvdel ses forfra, Kedlen har
tre fyrkanaler (a), som gar fra den for-
reste endebund til de bagved liggende
forbreendingskamre, I fyrkanalen ses
risten bestiende af tre saet ristesteenger
{b). Rummet over risten er fyrrummet.

Rummet under risten er askegraven.
fortil er fyrkanalerne lukket med fyr-
karmen, heri er fyrderen (c). for at
modstd det udvendige damptryk er
fyrkanalerne fremstillet belgeformede,
dette giver dem ogsd en vis elasticitet.
Bagtil ved overgangen til forbraen-
dingskamrene afsluttes risten med den
sikaldte [yrhro.

Forbreendingskamrene er stilkasser,
som, da de skal modsta det udvendige
damptryk, ma afstives pd alle flader
ved hjselp af de viste stettebolte og stag
id).

Eedelrarene () gar fra inderrarpla-
den i forbreendingskamrene til yder-
rerpladen i kedlens forplade. De er val-
set damptzet i rerpladerne.

P4 tegningen er en tregangs-dampma-
skine fra omkring drhundredskiftet er
cylinderpartiet vist skiret igennem, sa
man kan se stemplerne (a), gliderne
ib), deekslerne og pakdaserne (¢), hvor
stempelsteengerne (d) gar igennem til
krydshovederne (e). For hajtrykseylin-
deren (f) er desuden lejerne i krydsho-
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ved og krumtap vist gennemskéret. Pa
figuren ses ligeledes kvadrantbeveegel-
sen (g) til gliderne (b) gennem ekscen-
trikker (%) pa krumtapaakslen (h). Midt
pi maskinen ses et stort handhjul (i)
Det herer til gangskiftningsmekanis-
mer, der bevaeges af en lille dampma-
skine (k) pé tegningen til venstre, Den
drejer den midt pd maskinen viste ak-
gel, der med en arm (1) og irackstang
beveeger kvadranterne (m) fra frem- til
bakgang.

Pa tegningen til venstre kan man og-
sa se lidt af et handhjul (n), der gennem
en lang aksel beveeger manevreventi-
len hajt oppe pa cylinderen. Med den-
ne ventil afpasses maskinens gang. P4
tegningen til venstre ses ogsd et snit
igennem kondensatoren (o) med alle
kondensatorrerene, of oven pd kon-
densatoren er lejet til vippearmen (p),
der treekker de bag ved maskinen lig-
gende pumper.

Disse pumper ses ovenira i den ne-

derste tegning til hajre. Den store luft-
pumpe (1], er til venstre og den mindre
svalevandspumpe (s) til hajre. Pa siden
af disse starre pumper ses de mindre
fade- og lastpumper.

Agten for krumtapakslen (h) ses ter-
nemekanismen (t} med det store sneek-
kehjul og efter dette trvklejet ‘n) og
flangen (v) der forbinder maskinen til
akselledningen ud til skruen.
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