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Det noget nzer umulige lykkedes

—- Det noget ncer umulige lykkedes ---

Efter 4 irs oplsegning kan vi nu se
frem til en gensesaetning af 5/5 Skjel-
sker tidligt pa foraret.

Den lille damper var i 48 ar eneste for-
bindelsesled i reguleer fart mellem Sto-
rebeeltseerne Agerse og Ome og keb-
staden Skjelskar - i sig selv et langt liv
i aktiv tjeneste - og herefter 28 4r i for-
eningens eje. Det er naturligvis ikke
gaet sporlest hen over hende. Der er
foretaget mange, ogsd omfattende re-
parationer af bl.a. skibsskroget, og ikke
mindst den seneste tids lapperier pd
stillkkonstruktionen mdatte fere til, at vi
enten sforserede« skibet til National-
museet jf. foreningens love eller ogsa
forsegte at udfere en gennemgribende
soperations af bla. skrogsektionen helt
ind til ondets rod.

Det er dette omfattende arbejde, som
nu er ved at lykkedes. »Palientens har
det godt takkel veere dyglige =kirur-
gers fra Dansk Metalarbejderforbunds
Senior Klub og ikke at forglemme den

lille tapre og aktive skare af vore egne
medlemmer, som hver lordag i hele
oplegningsperioden har arbejdet pa
skibet.

Néar ror, skrue og skrueaksel er indsat,
skal bunden have en grundig og for-
skriftsmaessig behandling, s& kan vi
grette hende i spen. Det bliver en stor
dag for Dansk Veteranskibslklub,

Der forestar nu et neesten ligesa omfat-
tende indenbords arbejde, dvs. isset-
ning af maskine, genetablering af alle
el- og rerforbindelser, genophygning af
salon og kahyt, foruden indretning af
nye toiletforhold samt en masse ssmé-
tinge, som alt 1 alt leber op 1 mange ar-
bejdstimer.

Foreningen har fiet en invitation til at
deltage 1 et wveteranskibssteevne i
Stockholm allerede i juli 1992, Hvis det
kan nas, er det tanken at sejle til Gite-
borg og si videre indenlands af Gita-
kanalen til Stockholm - en uforglem-

melig oplevelse og en meget smulk tur,
som vi delvis har prevet tidligere, dog
ikke lmngere end til Sjitorp.

Vi forventer at kunne medtage et be-
greenset antal passagerer pi dagsejlads
med overnatning i land. Farste ret til at
komme i betragtning ved denne sej-
lads vil naturlipgvis veere alle de aktive
medlemmer, der har vdet en indsats
ved restaureringsarbejdet.

Det er imidlertid et spergsmal, om det
overhovedet kan nas.

En ekstra indsats udover det, vi kan
klare i gjeblikket, vil blive nadvendig,
og her kan foreningen godt bruge nog-
le flere aktive medlemmer. Det sidst
afholdte planlegningsmede viser, at
der i fordrets lobr er behov for mange
arbejdstimer - flere end vi kan wde
med den forhdndenveerende arbejds-
skare, der i skrivende stund arbejder
pé skibet. Derfor opfordres interesse-
rede til at melde sig.

Forsidebillede:

Det udvendige reparationsarbejde pd
5/5 »Skjelskers er naesten slut. 8,5 tons
stil svarende til 48 kvm plade er ud-
skiftet.

Bagsidebillede:

Restaureringen af 5/S »Skjelskers om-
fatter ogséd et stort stykke treearbejde,
og pa hilledet ses hovedmanden bag
dette, nemlig Henrik Jergensen i feerd
med at bege det nylagte fordsek.

Sats: Lene Kjeer.

Lay-out: Torsten Vig.

Sats og trykning:
Hedehusene bogtrykkeri af's
Oplag: 7777



Forteel hvad I kan, hvor mange timer [
har forestillet jer at ofre pd sagen, Kon-
taki kan ske pé telefon 42 48 33 33.

Diet er tanken til neeste dr at genoptage

passagersejladsen pd Roskilde Fjord,

dog som hidtil kun i skoleferien.
-==00000---

5/5 Bjern har som felge af det omfat-

tende arbejde med /S Skjelsker tradt
noget i baggrunden, To al’ vore med-
lemmer har plejet og passet hende sa-
ledes, at alt er blevel vedligeholdt. Et
veerftsophold for en reparation af skro-
get er nadvendigt, dog ikke s& omfat-
tende som med Skjelskar,

Dette er mere, end vi selv kan klare,
med mindre vi kan T4 tilladelse til at
seette hende 1 flidens gamle terdok.

S/S Bjern er jo ikke siddan at smtte pa
land, saledes som det i sin tid blev gjort
med S/5 Skjelskear.

Foreningen har i evrigt vaeret meget
glad for at kunne gere brug af Holmen,
kajplads m.v. og hiber ogsd efter en
delvis remning af flidens leje fortsat at
kunne regne med kajplads her.

Phb.wv. A, Stoltze

S8 sSkijelskers ses her i sil rette element, som vi gerne snart skulle se hende igen.
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Danmarks aeldste skibsbillede?

I Kebenhavns Bymuseums arkiv fin-,
des en lille samling af daguerreotypier
{ferste form for fotografl opkaldl elter
oplinderen Louis Daguerre), o blandtl
disse findes vel nok Danmarks @eldste
skibsbillede,

Billedet, der her er gengivel ret-
vendl (de fleste daguerreotypier var
optagel spejlvendt p.ga. tidens primi-
tive kameraer) forestiller heajst sand-
gynligl sejllinieskibet »Dannebrogs un-
der bygning pd  orlogsveerftet  pa
Myvholm.

«Dannebrogs blev approberet den 6.
marts 1842 op sat pa stablen den 28.
april 1843, Sesminingen, der blev for-
ginket af krigen 1848-50, fandt sted den
25, september 1850, og hilledet ma der-
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for sandsynligvis veere optaget 1 1850
lige for sessetningen, da man pd bille-
det kan se at skroget stort set er feer-
dighvgret.

At billedet er optaget pd Nyholm
kan bestemmes ved hjselp af den byg-
ning, der ses lige til hajre for skibets
steevn. Bygningen er den udsigtspavil-
lon, kongen benyttede, nar han skulle
overveere  en - stabelaflabning pa
Nyholm. Pavillonen er opfart 1763-
1767 af MNicolas Jardin og nedrevet i
1875. Hvis fotografen, der i evrigl er
ukendt, havde sigtet mere til venstre,
ville ogsd Nyholms mastekran veere
kommet med.

Om =Dannebrogs kan i avrigt naev-
nes, at skibets tid som rent sejllinieskib

blev kort, 1 fordret 1862 blev skibet ta-
get ind for ombyening til panserfregat.
Ombygningen blev foretaget efter teg-
ninger af fabriksmester Otto Suenson,
feetter til den beremte vieeadmiral
Edouard Suenson. sDannebrogs blev
ombygget 1 den nye lardok pad dokeen,
og ombyeningen omfattede  foruden
bepansringen ogsi ilepning af en
dampmaskine med tilhorende kedler
fra Baumgarten & Burmeister, Skibet
udgik af flidens tal i 1875 og {jente
frem il ophugning 1 1898 ferst som ka-
serneskib og til sidst =om malskib for
skyvdesvelser.

Torsten Vig

Daguerreotypi fra Kebenhavns Bymuseum. Fotograf ukendt,




»William C. Daldy«,
et new zealandsk veteranskib

S8 «Willinm C. Daldy» under fuld domp i Aucklands havn.

I marts 1977 lagde havneveesenet |
Auvuckland  deres  sidste  kulivrede
dampsleebebid »William C. Daldy« op.
Sleebebaden blev efter 41 ars hardt ar-
bejde erstattet med en ny Voith
Schneider slebebad bygget  hos
Whangarei, New Zeeland.

«William C. Daldye, der er opkaldt
efter en af Aucklands grundlmgpere
kaptajn William C. Daldy, blev bygget
af skibsveerftet Lobnitz & Co., Ren-
freur 1 Skotland og sesat i september
19346,

»William C. Daldy« er den ene af kun
to bevarede dampslebebade 1 New
Zealand. Den anden hedder sLyttel-
tons og er fra 1907. Baden er hjemme-
harende 1 havnebyven af samme navn
pa New Zeelands sydlige a.

Den gamle sleebebad »William C.
Daldye blev taget ud af aktiv tjeneste i
martz 1997 og sat til =alg. Da det hoje-
ste bud pa »William C. Daldy« kom fra
en skrothandler, lod havneveesenet i
Anckland det vide, at skibet var til ra-
dighed for bevaring, hvis dette ikke
forte til udgifter for dem. Dette med-
forte at Bruce Me. Williams, nuveaeren-
de formand for foreningen, gennemgik
skibet 1 slutningen af 1977 og fandt det
abzolut bevaringsveerdigt. Han gik
gammen med en anden skibsenthusi-
ast Meil Hudson og dannede 1 marts
1978 foreningen »Wiliam C. Daldy Pre-
servation Society,

Den nye forening opniede en 2 irs
leasing kontrakt pd »William C. Daldy=
med en arlig leje pd 10 NZ dollars og
ret til fornyelse,

Foreningen har pataget sig at bevare
og restaurere skibet og stille det til ra-
dighed for offentlicheden gennem ture
i Aucklands havn og leengere charter-
ture. Si siden sommeren 1980 har
sWilliam C. Daldys sejlet rundt i Aucle-
lands hawvn til stor glaede for folk,

Den sterste udgift udover veerftsop-
hold er den til kul, og »William C. Dal-
dy+ bruger for ca. 100,000 kr, pr. s=-
son. Derfor er det nedvendigt, at en
meget stor del af de 126 pladser om-
bord er besat hver gang skibet sejler.
Heldigvis er der fra det lokale er-
hvervsliv en stor interesse for =William
C. Daldy«, og skibet bliver derfor spon-
soreret med mange ting,

Sleebebidens mal er falgende:

Leaengde: (119 ft.) 36,3 m
Bredde: ([ 32ft.) 9.8m
Dvbgang: (13 ft) 40m
Tonnage: 346 brt, 115 nrt.

Maskinanlsegget bestir af to tregangs-
dampmaskiner der hver har en haj-
trykseylinder med en diameter pa 381
mm (15"}, en mellemirykscylinder pa
635 mm (25") og en lavtrykscylinder pa
1016 (40). Blaglengden er pa 762 mm
(30", Hovedmaskinerne, der er dbne,

udvikler 1950 IHK ved 115 omdr. og
trezkker hver sin 4-bladet skrue pa 4,5
m 1 diameter,

Det ret omlattende hjselpemaskineri
bestir af dampstyremaskine, svale-
vandspumpe, lultpumpe, fedevands-
pumpe, lensepumpe, brandpumpe og
en dampgenerator. P4 deekket findes
to store dampspil.

Skibets elekiriske anlaeg forsynes fra
en generator (dynamo), der drives af
en opretstidende  enkelteylinderet
dampmaskine. Generatoren produce-
rer en jevnsirem pd 230V og har en
mazx. effekt pa 15 kW, Via dampmaski-
nens svinghjul drives to mindre vek-
selstremsgeneratorer, der forsyner ski-
bets nedbelysning og radicanlacg.

Damp til hoved- og hjselpemaskine-
riet leveres fra 2 enkeltbundede skot-
ske marinekedler, der hver er 42 m i
diameter. Kedlerne er placeret lang-
skibs med de 3 fyrkanaler vendt mod
hinanden. Kedeltrvkket er pa 180 psi
(12,5 bar). Kulforbruget er opgivet til
ca. 3,5 tons pr. dag ved lettere havnear-
bejde og til ca. 1 ton pr. time ved slach-
ning.

For at kunne sejle med William C.
Daldy« krseves en bessetning pa 10
personer - 3 maskinmestre, 4 fyrbade-
re, 1 skibsforer, 1 styrmand og 2 pad
dekket.

Torsten Vig



Nyt graesk veteranskib. Thalis

Nar man som jeg er medlem af en for-
ening, der som hovedformal har at be-
vare gamle skibe, er det jo naturligt
nok ogsd at interessere sig for andre
gamle skibe, end dem der til =dagligs
ligger lige for.

Derfor er mine srentgenajnes til sta-
dighed i gang pd sommerferierejser
ete, I 1991 gik turen til Greekenland,
neermere betegnet Poros, der er en @
ca. 1 172 times Myvebadssejlads fra Pi-
reeus, der er en meget stor havneby.
Da Danmark 1 50'erne og 60'erne solgte
ud al sin gamle tonnage, endte mange
gammle udtjente skibe netop 1 denne
havn, hvor de 14 side om side, Det var
derfor naturligt for mig at holde ajne
og eren dbne - for teenk hvis der endnu
skulle veere nogle tilbage.

Fra lufthavnen skulle vi med bus,
Lene og jeg, og snart elter kom vi til
havneomradet, hvor en skov al sejl-
skibsmaster lonede frem; midl imel-
lem disse si jeg pludselig en hej skor-
sten! Kunne del veere en industriskor-
sten eller ...... MNej, teenkte jeg, nu ser
du snart dampskibe overalt! Et hus
kom i vejen, men medens vi kerte, sen-
drede vinkelen sig, og nu var jeg ikke i
tvivl, for pa forkant af skorstenen s
jeg tydeligt dampflejten og pd agler-
kant spildedampreret. Jeg sad et aje-
blik og sundede mig, hvorefler jeg sag-
de: »Jeg har lige sel en skorsten pa et
dampskible. Det har jeg da osses, sva-
rede Lene. 54 var der ingen tvivl, og
forventningerne steg - miaske var der
flere. Og det var der, for i det samime
tonede ikke mindre end 3 skorstene
frem, og her var vi 84 teet pa, at vi kun-
ne se, de sad pa et krigsskib ra om-
kring 1910-15. Vi aftalte at tage tilbage
til Pireeus i lebet af ferien.

Diet gjorde vi sa. Straks ved ankom-
sten kebte vi et kort over Pirseus og
Athen, der praktisk talt er sammen-
bygret. En enorm by, Greekere taler
ikke engelsk sserlig godt, ikke engang
taxachaufforerne, men detl lvkkedes os
dog at finde en der ville kere os til det
sted, hvor vi pa kortet mente skibet 14
Det viste sig nu at der var flere havne,
og da vi var blevet sat af, og taxaen var
kert igen s& vi, at vi var slandete i den
forkerte havn, nemlig midt imellem de
to dampskibe. Vi méatte veaelge, og da
afstanden var stor til begge sider, valg-
te vi skibet med én skorsten, da han-
delsskibe interesserer os mest. Men nu
var der ingen taxa at fa, s vi begyndte
at ga. Pa det tidspunkt varklokken 12
middag og heden pd sit hojeste (ca
35-40 gr.C), men hvad gor man ikke for
at komme om bord 1 et dampskib.
Endelig, efter en times vandring, na-
ede vi frem til den havn, vi ferst havde
set fra bussen, den med alle masterne,
der jo som ssedvanlig tilherte sejlskibe
i millionklassen. Vi kunne nu se skibet
tydeligere, men p.g.a. alle masterne, og

det skal siges der var mange, kunne vi
ikke orientere os helt preecist om, hvor
skibet 14 i forhold til havneindsejlin-
gen, 54 jeg valgte selvfalgelig den for-
kerte vej. Det beted at vi kom til at sta
ca. 90 meter fra skibet, men med hav-
neindlebet imellem os. Jeg var segne-
frerdig, dels af varmen og dels af man-
gel p& mad. Vi havde veeret pa benene
siden 6 morgen, ofg provianten wvar
brugt op. Jeg begyndte at gd tilbage.
Lene overvejede pd et tidspunkt at fa
et al skibene til at sejle os over. Der var
flere km. rundt den anden vej og ingen
taxa at se. Efter lang tid lvkkedes det
os at [A fal i en taxa. Jeg havde set i
kikkerten, at skibet farte greesk flag,
hvilket for mig beted, at der var folk
om bord. Spergsmalet var nu bare:
kunne de tale engelsk?

Da vi neermede os, 54 vi at det var et
specialbvgeet fartaj, nemlig en kabel-
udlsegningsdamper, s4 spandingen
steg i takt med at afstanden imellem os
blev mindre, Endelig var vi ved malet.
*STHALIS O MILISSIOS« hed det, og
det var hvidt og blat som det graeske
flag. Landgangen wvar sat, sa jeg lab
rask op ad den og sa to meend, der stod
pé deeklket. Mit forste spergsmal var
selvfalgelig am de talte engelsk, og da
det blev bekraeftet, sprang jeg glad om
bord, over lanningen. Det skulle jeg al-
drig have gjort. For den ene af maende-
ne begyndte straks at rdbe, at dette var
et privat skib, og der var ikke adgang
for uvedkommende. Jeg fortalte, sd ro-
ligt og behersket jeg kunne, hvem jeg
var og hvorfra, at jeg havde stort kend-
skab til gamle dampskibe osv, osv.
Intet hjalp. »Han wvar chef p& dette
skib, der wvar under restaurering, og
han tolererede ingen indblandings. Jeg
fortsatte uanfeegtet med at beskrive
vore to veterandampere i Danmark,
men han var ubajelig. Men s4 skete no-
get andet, idet der leengere inde fra
skibet dukkede en mand frem i en
majbeskidt kedeldragt, som vi jo ken-
der maskinfolk pa. Han rabte til mig,
om jeg kendte noget til dampskibe, og
nu benyttede jeg denne lejlighed til at
komme lsengere ind péd deekket, ved at
storme over til ham for at fa styrket
min position, medens jeg overlod »che-
fen« i Lenes varetsegt. Nu var vi to til
at overtale to. Det viste sig, at maskin-
manden godt ville have os om bord,
men han turde ikke for den anden.
Men jeg fortalte ham videre om vore
skibe i Danmark, og han forklarede om
maskineriet, at det bestod af 2 stk tre-
gangsdampmaskiner, der fik damp fra
2 stk. vandrarskedler af amerikansk
oprindelse, Skibet var i 1947 en gave
fra Amerika til Greekenland, og det
havde gjort tjeneste lige til 1990 med
udlzegning af kabler mellem de graeske
@er, Al denne snak blev pludselig che-
fen for meget. Med et bral satte han

over til mig og beordrede mig til at for-
lade skibet ajeblikkelig, og da der i det
samme kom en stor schaferhund til
svne pd eversite desek, trak jeg mig
skyndsomt tilbage. Jeg var mallas. Stor
var skuffelsen og forundringen. Aldrig
havde jeg oplevel noget lignende. Alle
andre steder, hvor jeg har vaeret i for-
bindelse med sveteranskibsfolket,« er
Jjeg blevet godt modtaget, da det jo er
sadan, at mennesker normalt gerne vil
fortaelle om deres hobby, Men her var
det anderledes hard forretning. Lene
havde i mellemtiden talt med schefens
og han havde forklaret, at skibet var
under restaurering, og at der var blevet
flernet ting derfra. Det kunne vi maske
godt forstd, at man var nedt til at tage
hajde for, men man burde alligevel pr.
konduite have givel os, der var en slags
reksperters, adgang til skibet.

Da vi havde tagel de obligatoriske
hilleder og begyndte at gi veelk fra ski-
bet, kom schefens lebende efter os, dog
kun for at give os et blad, med nogle
oplyeninger om skibet,

Vores anstrengelser havde wveeret
forgeeves, men en dag vender vi fryve-
teligt tilbage, dels for at se dette dejlige
skib indefra, dels for at udforske Pi-
raeus havn, som er et stort of spen-
dende omride,

Bent Holbech.

Hjemme igen pa hotelveerelset blev
bladet, som wvar udl@Erdiget bade pa
greesk og engelsk studeret. Og det var
interessant lazsning,

pTHALIS: er bygget 1 1909 hos New-
port News Shipbuilding and Drydock
Co., Virginia, U.S.A. T 1947 blev det
overdraget af den amerikanske rege-
ring til Greekenland, hvor det har vee-
ret brugt til udbedring og udvidelse af
kabelnettet mellem mellem de @gee-
iske ser, *THALIS« var saledes aktiv i
40 &r, da ejeren O T.E. (det graesske P &
T} besluttede at det skulle hugges op.
Denne beslutning udleste protester |
pressen og hos »Asgean Maritime Mu-
seums= (ANM.M.), som henvendte sig til
O, T.E., til ministeren for handelsfladen
og til kulturministeren med folgende
begrundelser for at bevare »THALISq:

1. sTHALIS« er det seldste skib opfert i
det greeske skibsregister,

2. Det har »dvbe redders | det segaeiske
ahav

3. Pa grund af dets konstruktion, og i
smrdeleshed maskinrummet, som er
rigt udstyret med messing, anser
specialister det for at veere en vigtig
museumsgenstand.

4. Det er mdske det sidste kabelskib af
gin art 1 verden, og vi er sikre pa, at



S8 »Thalis O Milissioss under restaurering i Pireeus havn.

mange marilime museer gerne vil
havde det indlemmet i deres sam-
ling.

Herefler blev aktionen indstillet, og ef-
ter forhandlinger blev »THALIS« den
5. juni 1991 officielt overdraget til
AL, som straks gik 1 gang med re-
staureringsarbejdet,

AMM. har bekreftet over for os, at
det ikke er muligt at koonme om bord
pd skibet far det er feerdigrestaureret,
uden forudindhentet tilladelse fra mu-
seels kontor, Til den tid er det planen,
at det skal ligee som et flydende mu-
seurn i Pireus havn i naerheden af det
3-skorstenede  krigsskib  =AVAROF.,
Sidstneevnte skib, som er bvgget i
1910, kan allerede nu bessges oplyser

spveernets museum i Pireus, hvor man
for evrigt kan kebe en bog om skibet.

For at vende tilbage til *THALIS« har
vi kun fi oplysninger om skibet, =i
som leengde: 51,26 m, bredde 10,34 og
BRT 601. Foreningens historiske eks-
pert har lovet at prave pd at skaffe flere
oplysninger om *THALIS«, Dem hiber
jeg, vi kan bringe i nseste medlems-
blad, sammen med den glade nyhed
o, at man nu kan komme om bord 1
»THALIS«.

Hvis | pa jeres rejser »falder overs: et
gammelt dampskib, si modtager re-
daktionen meget gerne jeres historie.
Skaf jer samange oplysninger som mu-
ligt pa stedet og tag alle de fotos T kan
komme til at tage. For selv om vi er

glade for »SEKJELSKOR: og »*BJARN«=
er der jo ogsi en verden uden for
Verona.

Lene K



Dokning af S/S »Bjern.

I 198% wvar =Bjern: atter i dok pa
Orlogsveerftet, Den 16, august blev ski-
het bugseret ra opleeggerpladsen og
straks inddokket i »Dok I«

Efter at skibet havde ligget stille 1 5
ar, viste det sig, at bunden si forbav-
sende godt ud, idet der ikke forefand-
tes begroning af nogen betydning.

I dagene efter dokssetningen blev
skibsbunden af bessetningen afrenset
ved hjeelp al hajtryksspuler og derefter
skrabet o plettet med 2 x primer.

Den 21, august aftholdtes bundsyn
sammen med en repreesentant fra
Sefartsstyrelsen. 4 stk seventiler blev
aynet, o der blev s;tillet krav om op-
avejsning af teerede nagler samt pd-
avejsning af materiale 1 adskillige gru-
beteeringer. Disse arbejder blev udfert
af et firma fra land.

Desuden blev der pisvejst en dob-
ling ved en sewventil i bh, side samt en
dobling i E-rang nr. 2 bb. efter tzeerin-
gET.

Besmtningen udferte desuden op-
kerning af amningsmesrker pa ror-
stevnen.

Medens skibet henstod i dokken, var
der god lejlighed til at rustbehandle og
opmale sort skibsside fra vandlinien til
op under fenderlisten. Stilladser til dis-
se o de ovennswvnte arbejder pa
skibsbunden blev wvelvilligt stillet til
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SIS »Bjarn« i dok pd Holmen, Pd bille
omtalte cedervall-pakddse er monteret.

| : ER

det ses tydeligt steevnreret, hvorpd den

radighed af Orlogsveerfiet.

Skibets bund blev derefter opmalet
med primer og antifouling, »Jotun Pro-
tective Coatingse«, af firmaet Rustaco,
ligesom drivskruen, som havde vaeret
anbragt i land siden dokningen i 1984,
blev genanbragt.

Ogsa 1 maskinen udfertes adskillige
arbejder. Hovedmaskinen blev ternet,
mellemaksel og skrueaksel modtaget
og genanbragt. Disse dele havde siden
1984 veeret til eftersyn, opmaling og re-
paration i Orlogsveerfiets veerksteder
og blev derefter synet af en repracsen-
tant fra Sefartsstyrelsen,

Herudover blev staewnrer afrenset,
cedervall-pakdise renoveret med 2
stk. nye foringer af kunststof, alt god-
kendt af Sefartsstyrelsen. I maskin-
kobling og skrueakselkobling isattes 12
stk. nye koniske bolte efter oprivning
af eksisterende huller og et stetteleje
tilskrabet og oprettet, Desuden blev
der monteret en hejdetank med tilhe-
rende rar for smering afsteevnreret.

Farst den 5. september blev skibet
uddokket. Eftersyn for eventuelle laz-
kager blev foretaget, hvorefter det blev
sleebt til sin sedvanlige opleeggerplads
inden for Holmens omrade.

Dieeles- og maskinbesetningen
pd SIS «Bierns

Biern har det godt, og det kan vi tak-
ke Theis Smith og hans kone Birthe
for. De meder trofast op pd Holmen
hver lerdag for at tage sig specielt af
Biern. Al de bruger tiden godt, kan
loeses ud af den rapport, de har sendt
8.

Der er dog stadig et stykke vej til-
bage, inden Bjern er sejlklar, men
forhdbentlig er den dag ikke sd fiern,
hvor holdet pa Skjelsker kan skifte
arbejdsplads.

»30m nevnl i det sidste blad kom
Bigrn i dok den 16. august 1989, Skro-
get blev hajirykspulet, der blev svejset
en del nagler og pdsat en enkel lap.
Steevnrerel [k isal nylonforinger af en
tvpe, der kan tale olie. Den renoverede
cedervall-pakdase blev skruet pd og
skrabet til. Derefter blev skrueakslen
sat 1 og skruen monteret. Saventilerne
blev efterset, og skroget fik pasvejst
nye teerezink og derefter malet.

Da Bjern var kommet i vandet igen
viste det sig, at cedervall-pakdisen var
blevet tykkere end far; mellemaksler-
ne var 7T mm for korte. 54 matte aksler-
ne i land igen, og der blev anbragt en
alstandsring mellemn de 2 aksler. Sam-
tidig blev denne samling forsynet med
nve cylindriske pasholte. Da akslerne
var ombord igen, blev hullerne i flan-
gerne mod skrueakslen og tryvklejet re-
vet op med konisk rival og samlet med
12 nyve koniske bolte. Som det sidste
blev heerelejet under agterkahytten
skrabet til og rettet op, hvorefter
Skibstilsynet blev tilkaldt og godkend-
te hele akselledningen. I forbindelse
med steevnraret blev der opsat en 20 li-
ters olietank over vandlinien, s vi har
lidt overtrvk for at holde vandet ude.
Det virker efter hensigten,

Efter dokningen blev de sidste rester
af oliefyringsanlaggel og fundamentet
til dieselgeneratoren fjernet, si der nu
kun er bunkertankene tilbage.

Derefter blev 31 damprar og 19 ven-
tiler med kedeltrvlke afmonteret. Ho-
veddampreret af stal 1 3 dele blev
sandblaest, malet og tryvlkkprevet, og de
28 kobberror blev udgladet og ligeledes
trykpreavet. Tre af dem er fornyet, og 2
har faet skiftet flanger. Der skal frem-
gtilles et nyt rer mellem kedel og lys-
maskine pd grund af kulkassernes om-
bygning. Ventilerne er renoveret med
nye spindler og kegler efter behov og
trykprevet. Bade rer og ventiler er sy-
net of godkendt af Skibstilsynet og er
ved atl blive monteret igen. Kedlen og
optreekket er blevet rustbanket og ma-
let udvendig, og der er fremstillet nye-
forplader til kulfyring. Hovedmaski-
nen er blevel renset for gamme] olie og
maling, og er blevet malet 1 en passen-
de lvsegron farve. Kedelpumpen er
blevet malel og konserveret, og ser ud
til at veere i rimelig god stand. Ballast-
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Pa billedet ses Theis Smith { foerd med at samle den renoverede kedelpumpe.

pumpen er ogsa adskilt men ser knap
sa godt ud indvendig. Maskinens og
kedlens 8 manometre er istandsal og
justeret. Dampflajten er blevet svejset,
og er sa god som ny. Der er fremstillet
et nye rat til erstatning for det origina-
le, som blev stjalet, Til kabyssen er der
fremstillet en ny skorsten, komfuret er
renset og malet, og der er udskiftet 1,5
m pgennemtseret plade langs deekket.
Halvdelen af derken i agterkahytten er
fornyet med vinkeljernsunderlag og
vandfaste plader. Gangskiftningsma-
skinen er blevet adskilt for fremstilling
af de dele, der mangler.

Dette, plus en del andre smating er,
hvad der er blevet udfert siden bladet
udkom sidst, 54 selvom interessen og
arbejdskraften naturligt samler sig om
at fa Skjelsker sejlklar igen, er Bjernen
abzolut ikke gaet i hie

Birthe og Theis Smith

e
el

S/8 »Bjern«s rat, som forsvandt sporlest, er nu blevet erstatiet af en tro kopi.
Det store arbejde er en gave og udfert af nogle af foreningens trofaste venner.
Her praesenteret af foreningens yngste medlem Sebastion, som ogsd er rederi-
ets kommende bedstemand 1 3. generation.



Still going strong

Den 31. december 1991 fyldte maskin-
mester Axel Weng 80 ar.

Weng har siden han gik pa pension
veeret meget aktiv 1 og omkring vore
skibe, del veere sig ved restaurering sa-
vel som sejlads. Weng er altid hj=lp-
aom. Er der problemer skal der snak-
kes med personer pa Holmen, skal der
skaffes materialer eller hjmlp af for-
skellig art - sd er det Weng.

Med sejlads er det ogza blevet til
mangen hard tern. En af de veerste var
nok filmoptagelserne for tysk fljernsvn

i Horsens hvor Weng som ene mester
métte holde dampen oppe i degndrift,
idet der ogsa blev filmet om natten.

P4 frivagten er Weng en rar og hyvg-
gelig kammerat, der pa sin lune og fil
tider tarre hurmor kan fi smilet frem
hos os andre.

Hjertelig tillykke!
Pé vegne af bessetning m.m.

575 Skjelskar
Henrik Jorgensen

Krasin

Fra tid til anden kan man iagttage et
dampskib legge til ved Langelinie.
Det er genkendeligt pé sin ussedvanli-
ge steevn og skrovfacon, der var almin-
delig pa krigsskibe fra drhundredeskil-
tet,

Skibet er den tidligere isbryder
»KRASIN+, hjermmehsrende 1 Skt. Pe-
tersborg, der i sin nuvserende egen-
skab af museumsskib med mellemrum
geester de nordiske hovedstseder.

Men hvilken historie gemmer dette

gamle skib pa?

For at kunne besejle sine nordlige
farvande havde den kejserlige russiske
marine en stor flade al kraftige isbry-
dere, 0g i 1917 blev den hidtil sterste og
kraftigste leveret fra det store engelske
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Den store bronzeklokke pa fordekket med «Krasines nav-
netroek 1 det kyriliske alfabet.

skibsveerilt W.G. Armstrong | Newcast-
le on Tvne. [sbryderen blev navngivet
»Svyalogors o var helt frem til leve-
ringen af atomisbryderen =Lenins 1
1959 verdens sterste isbryder, =Svyato-
gors var pa 9300 brt, og havde en lseng-
de pd ca. 100 m, en bredde pa ca. 22 m
o en dybgiende p4 7 m. Fremdriftma-
skineriet bestod af 3 tregangs-damp-
maskiner pa hver ca. 3500 IHk, og til at
forsyne dette maskineri med damp var
der installeret 10 enkeltbundede skot-
ske marinekedler, Bunkerkapaciteten
var pé 320 tons kul.

Efter bolsjevikkernes magtoverta-
gelse 1 1918 beholdt »Svyatogors sit
navn, og skibet var en overgang ssen-
ket som speerring for de Hvide Styrker
under borgerkrigen i 1920,

[ 1927 blev =Svyatogors omdabt til
=Krasins efter en afded sovjetisk diplo-
mat.

aKrasine blev i 1928 verdensberarmt,
da isbryvderen ved hjselp af sin flyve-
maskine lokaliserede og reddede de
overlevende fra den italienske luft-
skipper Umberto Nobiles' luftskib »Ita-
liax, Det var ved den lejlighed, at den
bersmte polarforsker Roald Amundsen
forsvandt sporlest, efter at have prevet
at lokalisere Nobile, der var en gammel
ven af Amundsen, I evrigt kan det
neevnes, at «Krasins lagde til 1 Keben-
havn pa vej fra Leningrad til Svalbard.

I slutningen af 50'erne gennemgik
sKrasin« en stor ombygning, der bla
omfattede en helt ny overbygning,

Pd billedet af sKrasin«s stoevn ses tydeligt den kraftige og

teette nitning, der er kendetegnende for en isbryder.

hvorved de to karakteristiske haje
skorstene blev erstattet af én enkelt
moderne, De tre hovedmaskiner blev
erstattet af’ en enkelt tregangsmaskine
pé 2200 IHk, og hvor de to andre ho-
vedmaskinerhavde staet, blev der nu
monteret 2 kraftige turbogeneratorer
pé hver 2000 kW, da et af skibets nye
formél var at kunne fungere som fly-
dende elveerk, 1 felge et besmetnings-
medlem blev denne ombygning foreta-
get i det davaerende DDR.

sKrasines hjmlpemaskineri er meget
interessant for en dampentusiast, da
det hovedsageligt bestar af encylindre-
de dampmaskiner, dog er skibets store
bugserspil udstyret med en tocylindret
dampmaskine, Skibets egen el-forsy-
ning bestér af 4 turbogeneratorer, der
laver 1100 V jaevnstrem. Til at forsyne
kompasset og radioen kreeves velsel-
strenm, og den bliver lavet af to smé ro-
terende omformere,

1 forbindelse med ombygningen
blev ogsd de skotske kedler udskiftet
med 4 oliefyrede vandrerskedler af
russisk herkomst. Efter endnu en ho-
vedreparation fra 1972-74 fik skibet
nyt navn =Leonid Krasine og kom til at
fungere som videnskabeligt forsk-
ningsskib.

Til trods for denne kraftige ombyg-
ning har =Krasin: beholdt noget af sin
charme, og det er et pragtfuldt syn, nar
skibet leegger til ved Langelinie med
flittig brug af sin basdampflejte. «Kra-
sine er sa absolut et hesag veerd for en

dampentusiast, og besstningen viser
gerne rundt over hele skibet. Det er sd-
gar muligt at se hovedmaskinen blive
rort.

Torsten Vig

sKrasinss kondensatorkelevandstrd-
le er her deempet med en treeplade for
af undgd sprajt pa kajen.
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Tak til:

HEDE NIELSEN for levering af ilt og
gas samt overdragelse af et autogen-
svejsesset,

HOFMANN & SGNNER for kuldsek-
sler,

HEDEHUSENE BOGTRYKKERI,
som endnu en gang har stillet sig til ra-
dighed,

*ANKERET« i Roskilde for en check
pa kr. 1,000,

JORGEN FREDERIKSEN, Roskilde,
for svejsning af bundplade i 5/8 Skjel-
skor.

JULLE for kr, 15.000.

En tak til alle, der modtager dette blad,
for trofastheden mod vort skib, me-
dens det har stdet 1 dokslag siden 1989,

55 Skjelsker er nu sd dybtgiende re-
staureret, at det vil kunne sejle de nae-
ste THAar ...

I juni 1993 vil det atter besejle Roskilde
Fjord.

Llla Andersen

Den flotte check fra sAnkerete i Roskilde vises her frem af overbringeren Flem-
ming Petersen og Ulla Andersen fra foreningen.

Af en skibsbyggers oplevelser

af lektor, civilingenier Tage Edvard Blum.

Artiklen blev bragt i medlemsbladene 1968-70. Der er flere
grunde til at genoptrykke den. 1. Den beskriver preecist
noget af det store arbejde vore skibsbyggere i dag er igang
med at udfere pa SIS »Skjelsker« og deres omgangstone. 2.
Tage Blum har selv veeret med til at bygge »Skjelskers.

Nar jeg har valgt titlen: »Af en skibs-
bveggers oplevelsers og ikke har brugt
ardel sErfaringers, er det med velberad
hu. Erfaringer pretenderer mere og
forpligter mere, Oplevelser derimod
skal blot veere sandfeerdige, og s8 ma
lzserne om, hvad der kan uddrages af
dem.

At jeg fik Ivst til at blive skibshbyg-
ger, kom ganske simpelt af, at jeg vok-
sede op sd neer en virkelig havn. Det
var i Benne, og der var lige i slutnin-
gen al sejsskibstiden, Der var 5 bark-
skibe, to brigger, en barkentine og en
mengde topsejlskonnerter og for and
aft skonnerter hjemmeherende. Det
var den gamle kgl. agent Maans Chri-
stiansen, som var reder for de fleste af
disse skibe. De fmrreste ved maske, at
han i 1880- erne var Danmarks tredie-
starste skibsreder. Det matte vaere en
merkelig dreng, som ikke blev inter-
esseret i skibe, ndr man havde dem sd
taet pA. Pa de tider havde man ligesom
mere tid og jagede ikke sddan pd hele
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tiden, som man gar nu. De store skibe
kom hjem om efterdret og lagde op for
vinteren, Der var noget at se pd ved
afrigning o.s.v., og vi drenge kravlede
frejdigt rundt i rigningerne pé de store
sejlskibe. Intet under at man blev for-
trolig med bramri, over- og under
meerserser 0.5V, Det varede da heller
ikke ret lzenge, for jeg blev klar over, at
skibe var det eneste her i verden, der
virkelig duede og var vaerd at interes-
sere sig for. Farst ville jeg naturligvis
vaere ghet til ses, men jeg havde en
meget klog og diplomatisk far, som
selv havde varet dreng og villet vaere
til ses og ikke var kommet det. Og
skant vi var 3 drenge, der alle ville g
til s@s, var der dog ingen af os, der kom
til ses, og det gik af uden besvaerlighe-
der, Men da jeg nu ikke kunne kommse
til s@s, valgte jeg det neestbedste, nem-
lig at blive skibsbygger. Vi drenge faer-
dedes altid pd havnen, hvor der den
gang var skibshyggeri. Vi kendtelod-
serne og skipperne pd de forskellige

fartejer og levede kort sagt en tilveerel-
se, hvor man ikke kunne undga at saet-
te lods om bord i skibe, og her fik man
de ferste begreber om sedyvgtighed og
leerte ved selvsyn, hvad der kunne
preesteres 1 hardt vejr med en sejlbad.
Jeg tror, del er et stort plus at komme
til at kende skibe og sejlads pa et tidligt
tidspunkt af ens tilveerelse, ndr man vil
veere skibshveger.

Men det blev ikke pa Bornholm, min
barndoms o, som jeg elsker sa hajt, at
jeE kom i leere som skibshyvgrer., Min
far, som war amisforvalter pd Born-
holm, blev forflyttet til Svendborg. En
neesten  diametral  modsetning  til
Bornholm. Svendborgsund med sin
blide natur, hvor skonnerterne kom
langsomt op al’ sundet | modsstning til
Renne, hvor man kom susende ind,
matte holde fart for at kunne styre i
den grove medlabende se og 54 droppe
begge ankrene i for al stoppe skuden,
selv om man selvialgelig var kommet i
vinden, Dengang byggedes der skibe
bogstavelig talt sundet igennem. Kom
man sejlende ind fra Lunkebugten
mod Svendborg, var der farst Peter-
sens veerft i »*Thurebunds, hvor der of-
te stod to tremastede skonnerter pa
bedding. S& kom Jacobsens wveerft i
Troense, Boms varft pd Thure, veerfiet
i Bregninge skov, Webers vaerft i GL
Hestehauge, Anders Jensens veerfl pd
nebjerg, og endelig og ikke mindst J.
Ring-Andersens vaerft pd Holmen i
Svendborg. Skibene ligesom voksede



ud af skovene. Den gang byvprede man
endnu de meget smulklke tremastslkon-
nerter, og jeg skulle sige hvor jeg kom
fra, kunne jeg - med en let omskriv-
ning af griekeren »Euelpidés: svar pé,
hvor han kom fra - sige: »Derfra hvor
tremastskonnerterne er skenne«. Jeg
havde den lykke at blive sat i leere pd
Ring-Andersen og en @ldre sester,
havde Johs, Ring-Andersen startet et
stélskibsveerft; men han havde bibe-
holdt det gamle, velrenommerede trae-
skibsveerfl, som han havde overtaget
gsom 20-arig efter faderen, Jorgen Ring-
Andersen, Begre veerfter var anlagt pa
Holmen (Frederiksaen) wved Svend-
borg, hvortil der ingen bro wvar den
gang. Man feergede over med nogle
gamle storbéde, som kunne tage 20-30
mand, og man vrikkede disse fartajer
aover ved hjselp af en kempevrikkedre
(ea. 19, der kunne betjenes af’ 3 mand.
Een mand stod op midtskibs, og sa sad
der en mand pd hver side agter i den
apejlgatiede bad, og de tog ved ifra si-
derne. Den gang var forholdene i ver-
den sidanne, at man kunne rejse uden
pas eller valutabesveerligheder, ja -
Rusland var en undtagelse, og den vir-
kelig, praktisk vddannedeskibsbygger
kunne rejse pd professionen kun med-
bringende sin kridilinie og sin tomme-
atok, som han altid havde pd sig. Det
handgribelige bevis pd den profession,
man tilharte, Den farste verdenskrig
pdelagde  imidlertid alt dette meget
hurtigt.

Angaende veerfiet da var det et lille
veerft, hvilket vil sige, at man kom
med til alt forefaldende arbejde, Den
gang byggedes, der pd stilskibsveerftet
en 4 mastet skonnerttype, som havde
vist sig meget punstig. Den farste hed
=Phenixe og var en meget smulk slet-
rigget 4 mastet skonnert med en 160
HE Holeby hjeelpemotor. Mesanma-
sten var en bygget stidlmast, der virke-
de som udstedsrer. Der blev bygget en
hel serie af disse skonnerter som var
absolut velsejlende,

Men angiende selve veerfisanlsegget
da har jeg ofte senere teenkt pd det
med undren for det var lige ved at for-
rvkke mine begreber om hestekreefter
og kraftmaskiner. Gennem hele vaerk-
stedet fik der en hovedaksel, og fra den
blev - ved hjeelp af lase og faste rem-
skiver - alt maskineri i skibsbygnings-
hallen og smedien trukket.

2 store lokkemaskiner med saks og
profilsaks,

1 mindre lokkemaskine med saks og
meget stort udlzeg.

2 forsmenkerboremaskiner.

1 stor pladevalse til udenbordsklaed-
ningen,

1 alm. vertical boremaskine,

Smergelstene.

Blasere i smedien til esser,

1 stor bleeser til spanteovnen.

Dertil kom drejervaerlsted med en
ret sveer baenk og inde 1 selve maskin-
huset var en aksel fart igennem med
remtraek til en akselledning under jor-

den hen til Treeskibsvaerltet, hvor den
trak en béndsav, en sveer rammesav,
en bloksav, blaser, boremaskine og
fjederhammer 1 treeskibsveerllets be-
slagsmedie, og som prikken over i'et
trak denne aksel ogsa del store opha-
lerspil til ophalerbeddingen, der 14 pd
treeskibsveerftet. All detlte klarede en
enkelteylindret, liggende dampmaski-
ne pa A HE. Nu kerte selvinlgelig ikke
alting pa een gang, men jeg har nu alli-
gevel ofte, nar man =4 kuglerne pa
Molleruppen synke langsomt, uden at
omlabet tilsyneladende gik ned, teenkt
pa, om det allipevel ikke var nogle an-
dre hestekraefter, der var 1 den maski-
ne end de ssdvanlige 75 kgmisec.
Udstadsdampen gik til treeskibsveerf-
tets svedekiste, hvor plankerne kogtes,

Forholdene pa selve wveaerfiet var
epentlig pode, selv om man i starten
blev behandlet lidt som sbedre folks
harne, hvilket undertiden kunne synes
ldt hardhendet. Jeg kan sdledes
erindre, at da jeg ud pa efterdaret af min
far havde faet en sveer plekkert til at
gi pa veerftet med, ma det pa en eller
anden made have irriteret en af sven-
dene, for en aften, da vi sejlede hjem,
ng jeg zad pi essingen, for han pludse-
Ig owver imod mig, som om han snuble-
de, satte hdanden hardt pad min skulder
ng tippede mig bagover 1 vandet. Det
var i slutningen af november og koldt,
og min pludselige forsvinden vakte en
sadan munterhed 1 storbaden, at de slet
ikke tmnkte pa at vende og fiske mig
op. Jeg svemmede den derfor selv op
og kom da ogsa ved egen kraft op at
haenge pa essingen, men s var det for
tungt med alt det vade ta). Jeg blev [i-
sket indenbords under megen latter og
vittige bem@srkninger. Nu kunne det
ikle ga, ikke at sla fra sig igen, og jeg
bed maerke i den svend, som var skyld
i min vandgang, Kort tid efter kom
min chanee, Som yngste lerling var
det mit job at forbinde de smaskader,
som Jo altid forekommer. Dagen efter
koin min =banemands ind for at blive
forbundet. Han havde gaet forrest, bae-
rende en stilplade, og da bagmanden
ikke kunne se for pladen og snublede,
blewv resultatet, at formanden fik skra-
bet huden af lseggene, da pladen skra-
bede bagsiden af hans ben under faldet
til jorden. Farst gav jeg ham jodspiritus
pd, hvad vi havde ordre til. Ved en
hudafskrabning gar det som bekendt
meget ondt, og medens han var ved at
komme sig, smuttede jeg ud og fyldte
hans traesko, som han paent havde sat
udenfor, med vand. Da han kom ud
igen og stak 1 treeskoene og bandede
stygt, Abnede jeg deren og sagde: »Tak
for sidst«! 5a var alt all right, og det va-
rede ikke lEnge, for man var optaget i
leoret som en af deres egne.,

Jeg havde hert en del historier om
folk, der kom 1 lsere og blev sendt efter
de mest idiotiske ting, som sdet forkro-
mede @jemils, en hindfuld kerner-
prikker o.sv., og jeg lovede mig selv,
at det skulle i hvert tilfaelde ikke over-

gh mig. 54 en dag arbejdede jeg under
en svend, Ludvig Rasmussen, om bord
i en lille passagerbad, »Skelsker«, den
som forresten er kommet til heder og
vaerdighed som sveteranskibe. Vi skul-
le ssette lastribbehager op 1 den lille
forlast, og det viste sig, at man havde
glemt at lokke huller i spanteflagen for
fastgerelse af hagerne. Da det var ret
smé spanter, forlangte Ludvig Ras-
mussenen »lokkegris«. Det var jo et no-
get mystisk navn, men jeg matte jo ga
afsted ind til magasinet, og pd vejen
teenkte jeg pd ham, der var sendt ned
for at fodre skelsvinet:. Men jeg be-
stermnte mig nu for at se, hvordan det
udviklede sig, i kunne man jo altid ta-
ge stilling til sagen. Altsd kom jeg ind
til magasinet og anmodede hefligl Fer-
dinand om en slokkegrise. Han brum-
mede olmt og gik op pa en af hylderne
og baksede en veeldig tung jerntingst
ned, som mest af’ alt lignede en overdi-
mensioneret forvokset skruetvinge. Da
jeg havde set péd den, sagde jeg: »Talk,
jeg skal kke sleebe rundt til grin med
den indretning, hvis Ludvig Rasmus-
sen vil have den, kan han selv hente
dens=. Og det gik jeg virkelig ud og sag-
de til ham selv. Jeg vil nedig gentage
her, hvad Ludvig Rasmussen sagde il
mig, o endnu nedigere, hvad Maga-
sin-Ferdinand sagde, da han for anden
gang milte hente lokkegrisen ned.
Men jeg leerte, hvad en lokkegris er,
hvortil den bruges, og vil neeppe glem-
me det, sd leenge jeg lever. Man kan
altsd veere for vaks, og jeg trastede mig
med den gamle indskrift over scenen
pd Renne gamle teater: »Leer visdom af
livets optrin:.,

Selve leretiden var ubetinget god.
Jeg har aldrig sd meget som hentet en
] i den tid. Man fik neesten altid god
og Ivldestgerende forklaring, nar man
spurgte om ting arbejdet vedrarende,
som man ikke forstod eller simpelthen
var uvidende om. Kun yderst sjseldent
har jeg fhet det meget serlige svar: »Det
kan jeg kraft d...... ikle forklare sadan
en hvalp, det er darligt nok, jeg selv
forstar det!ls Det métte man jo sa baje
sig lor.

Da man var sldre end de ssedvanli-
ge lerlinge, men fik den samme lan
{den gang 5 ere 1 timen), var der aldrig
noget i vejen for at komme med i et
godt sjak. Fordi man havde en lille ti-
melan »log man kun sa lidt op= (som
det hed), og alligevel gjorde man nee-
sten en mands arbejde, og samtidig var
man som regel en god hjselp ved tolk-
ning af arbejdstegninger, som man i
mange lilfselde selv havde veeret med
at udarbejde,

Jeg havde det enestiende held, at
Ring-Andersen fattede interesse for
mig. Han havde ingen tegner pd trae-
skibsveerftet, men nar han havde kon-
traheret en skonnert, lante han mig fra
stdlskibsveerftet, og jeg blev si pa trae-
skibsveerftet, indtil linietegning, opma-
ling, deplacementsberegning, sejlteg-
ning og udfyldning af byggeskema til
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klasze var feerdigt. Herved kom jegtil
at tegne mange linietegninger under
en eksperts opsyn. Ring- Andersen var
meget dyetig til linier. Hans skonnerter
var smukke, sejlede godt og tog meget
med sig. Han kunne ganske simpelt ik-
ke lave noget, der var grimt. Jeg glem-
mer aldrig den stolthed, jeg folte, da
jeg, medens han var ude at kebe ege-
tree, havde tegnet en jagtbyvegget shon-
nert, og da han si kom hjem, si pd min
linietegning og udbrad: »Den er god mi
far, vi méler den pé«. Og det blev den
uden en eneste sendring, Det blev et
skib, som seerligt bemeerkedes, idet det
blev faerdig til aflebning den 15. marts
1917 og kom til at lebe af stabelen pa
denne dag, som netop var H-ars jubi-
leeumsdagen for traeskibsvaerftet. Der
var et ganske tyndt lag is pa havnen,
alle de oplagte tremastskonnerter »fla-
gede over tops og praccis som altid pa
den fastsatte tid gled skonnerten 1 van-
det, brasende ud igennem isen, et me-
get flot syn.

Vi havde pd veerftet en temmelig
lang arbejdstid, idet vi begyndte kl. 6
am maorgenen om sormmeren (k1. 7 om
vinteren) og arbejdede til kI 17,30 om
aftenen. Der var sd et frokostophold fra
kL. 8-8,30 og det store middagsophold
fra kl. 12-13,30, hvor der var tid nok til
at g4 hjem og spise. Det var en ret lang

arbejdsdag, men der var ogsd nok at
gare,

Nar kontoret var gjort 1 stand (det
begyndte vi med), vi var to leerlinge,
der skulle laere at tegne, skulle brik-
kerne feres, dvs. regnskabet med det
arbejde, der var udfert den foregiende
dag. Hver mand havde en brik. Det var
en lille treeplade, hvorpd han med
blvant skrev, hvor mange timer han
havde haft pad det bestemte arbejde,
han var i gang med, Timerne blev fart i
en dagbog, og nidr brikkerne var skre-
vet af, blev de haengt pd en tavile, der
var sldet op pa folkenes spisehus. Hver
mand skrabede s4 med et glasskér sin
brik ren igen, s4 han kunne fare nasste
dags arbejde pa. PA stalskibsveerftet
arbejdedes der mest pa akkord, i mod-
seething til traeskibsveerftet, hvor man
arbejdede pa timelen. »Tamrere har al-
tid stdet himlen naermere end smede-
nes, er der et gammelt ord, der »Jy-
dens, 15 reg. t., 4 mastet skonnert
«Dgas, 316 reg. t., 4 mastet skonnert
Fvllas, 324 reg.t., 0g 3 mastet skonnert
«Hirstens, 129 regt. Rund reghet blev
en almindelig 3 mastet skonnert span-
terejst med steevnene rejst pd en ma-
ned, hvilket mé siges at vaere godt af
ca. 40 mand, som jo ogsé lavede mange
andre ting ind imellem. Nar brikkerne
var fart, gik man i gang med skibshyg-

ningsarbejdet, enten det nuvar legne-
arbejde inde eller det rent praktiske ar-
bejde ude pd pladen, Onsdag eftermid-
dag kom alle akkordsedlerne ind, og vi
begyndte pad lanningsregnskabet, som
skulle wveere afsluttet torsdag aften.
Fredag morgen tog vi i banken og hen-
tede pengene, som blev talt al og lagt i
lenningsposerne, og nir kassen stemte,
havde vi lov til at foretage os, hvad vi
ville. Som regel gik vi ud og nittede,
hvad vi syntes var en fin sport, De rig-
tige nittere iagttog med kritisk oje,
hvad vi lavede, og jeg ter sige, at vi
kom til at nitte fint. Her er naturligvis
tale om udenbordskleedning og ikke
sadanne inferigre ting som skelethund-
stokke og andet ikke vandiset indmad,
som hwvem som helst kan saeties til at
nitte. Man kom som sagt med til alt
slags arbejde: afslagning pd planet
(loftet), hvor vi havde en meget dygtig
tamrer Halvorsen, som fangede de sgi-
raffers, som var begldet pd arbejdsteg-
ningerne, Og man dede ikke i synden.
Men man fik erfaring og blev klogere,
for hvad er erfaring andet end at huske
de bralere, man skal vogte sig for den
mand, som aldrig har begdet en fejl.
For enten har han dem alle sammen til
gode, eller og sd er han et geni. Begge
dele skulle altsd anses som ubehage-
ligt.

i L —ema =

Billedet ovenover er sandsynligvis det celdste billede, der eksisterer af S/S »Skjelsiars, Det er taget i februar 1915, mens
skibet er under udrustning pa Ring-Andersens skibsveerft.
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Spantebygning pd den gammeldags
Ffacon med svaje (vi havde intet hy-
draulisk anleeg), Jeg husker den farste
gang, jeg var med, og vi trak et spant
ud af ovnen, kom jeg for neer, og der
gik ild 1 min bukseende. Den blev hur-
tigt slukket af en af kammeraterne
med en pes vand, Men man skulle rap-
pe sig og fA spantet smeget og mahl
sldet i, inden det blev koldt, Bagefter
[ulgle retning af spanterne, lokning pa
bukkermaskinen, hvor seerligt grej blev
rigget op, s& den kunne lokke horizon-
talt. Sa var der opmeerkning, hvor man
kernede gennem  treeskabeloner og
bagefter meerkede med meerkerar og
udslernmet kridt, lokning af plader,
hvor man skulle passe at lokke fra
stlen rigtige sides«, forssenkning for nit-
NiNg o.5.v.

Det morsomste arbejde forekom mig
at vaere opstilling al selve skibet pd
beddingen. Den gang var det temmer-
mandsarbejde, og skibstemrerne lod
ofte smedene vide, at néar det virkelig
kom til stykket, ja, 54 var det jo dem,
det skulle til. Der var nu alligevel altid
god forstielse, parterne imellem. Det
jeg mindst kunne lide, var de temmelig
mange »allemandstage, vi havde. Vi
havde for fa kraner, hvilket ferte til, at
vi med «hand og magts: slebte plader-
ne ind, som skulle forarbejdes i veerk-
stedet, Mankunne se sidan en uden-
bordsplade »komme spadserendes ind
1 vaerkstedet. Man matte holde sig stiv i
ryvegeen, eller gik det ikke, og nar man
sd var en opleben, tynd splejs, der ra-
gede hajere op end kammeraterne, sd
lkunne det godt vaere hardt, navnlig da
terrsenet var alt andet end plant., Nar
man =4 ndede bestermmelsesstedet,
kommanderede gjakformanden =arme
neds! hvorpd man vred skulderen ud
under pladekanten og holdt fast med
begge hsnder, og pladen hang sa i
heenderne pa folkene. S& kommande-
redes der =op og lad gh«! hvorpa alle
laftede pladen lidt op, tradte eet skridt
tilbage og slap. Pladen tordnede ned
pa gulvet og sendte en stevsky ud Ll
alle sider i vaerkstedet. Det var ikke
ufarligt, og alligevel synes jeg, det har-
te til gjldenhederne, heldigvis, at no-
gen kom virkelig alvorligt Lil skade.

Det var, som tidligere neevnl, yngste
Lrlings job at forbinde tilskadekom-
ne, De veerste ulvkker skete som regel
ved losning af plader. De ankom gerne
i pramme til vaerftet, nar vi da ikke {ik
dem direkte pr. skib. Man brugte den
almindelige klo med en skrue, i virke-
ligheden en dum klodsel tingest, som
det tog tid at spsende bade al og pd, og
det veaerste var, al spidsen pé skruen
blev slidt, eller gevindet skar ud wved
den ustandselige speenden og opglen, [
beppe tilfeldet resulterede det 1 en
nedstyrtning af pladen. Sadan en pla-
dekant, der hugger ned over en fod,
selv en fod med treesko, har omtrent en
virkning som guillotine, Jeg skal ikke
videre uddybe tilfaldel. Vi brugle ogsa
de almindelige pladeklser med en

Pd billedet, der viser nitning pd SIS »Skjelskers, er den gladende nagle lige
stulcket igennem, og bearbejdningen med luftveerktaj er begyndt.

kempehanefod, men alt for ofte rut-
srhede en stor plade ud, dersom den
var skavt hugeget an, og jeg vil slet ik-
ke tale om, nir de satte klserne pé flere
plader ad gangen. Chancen for, at de
midterste plader rutchede ud, var stor.
54 en dag kom der netop sddan en
grim skade, hvor man matte tage sig
selv 1 nakken for at kunne ordne det.
Dia det var vel overstiet, slog den tan-
ke som et Iyn ned i mig - der ma kunne
laves nogetl bedre, end det juks, vi an-
vender nu. Del skal selviolgelig veere
sadan, at jo mere man haler, des mere
sstter indretningen sig fast. Og med
det samme kradsede jeg pa en lap pa-
pir ned, hvordan min klo skulle se ud,
O lige sd4 hurligl kom den dobbelte
klo, hvor pladerne ikke kan lebe ud. At
finde pd noget har intet med matema-
tik at gere. Det kommer som et lyn-
glimt, og s& har man det, Jeg anmode-
de om at 4 lov til at preve at lave sa-
dan klo, men det blev hanligt afvist,
jer kunne da sige mig selv, at denkun-
ne aldrig holde. Jeg foragtede min sag,
men da det var omsonst, bad jeg om
tilladelse til selv at smede en imod at
betale materialet. Det blev  tilstiet,
men jeg matte daje mange vittige be-
meerkninger, medens jeg stod og sme-

dede pd min klo, Navnlig havde for-
manden fiet et horn i siden pa mig, og
han gav gode rad. Der skulle teender i
excentrikken, hvortil jeg bemeerkede,
at hvis han satte teender i den, wville
han aldrig fa den klo il at slippe igen.
Rent bortset fra det, var det min klo og
mit arbejde, og der skulle ingen tsen-
der i. Da den langt om lenge var faer-
dig, ville jeg preve den pa en mindre
plade oppe i veerkstedet, men han, som
var sd overbevist om, at det ville brase
ned med det samme, tog den fra mig
og sagde: »Nej, nu skal vi rigtig preve
den, de er netop lige ved at losse kol-
plader. Kelplader til de store skonner-
ter fik vi flangede, da vi ikke selv havde
en maskine, vi kunne knskke dem pé.
Derfor var de dumme at sla pd, da der
maétte lezgges en keedestrop helt rundt
om dem. MNu breekkede han lige med et
koben en pladen og de andre efter den
ligesd hurtigt, kranen kunne svinge.
Han sagde ikke eet ord, men drev stille
af. Vi kunne losse en jernbanevogn pa
en trediedel af den tid, det ellers tog, og
jeg ma tilsta, jeg felte en stor gleede og
tilfredshed ved, at min idé havde vee-
ret rigtig,

Fortseettes i noeste nr.
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