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S/S Skjelskor N.T.Q.D./OULF
fylder 80 ar!

De originale klassetegninger
er udfert af direkter for
Svendborg  Stdlskibsveerft
Jens Fisker-Andersen i maj
1914.

Den 20. juli 1914 pabegynd-
tes bygning nr. 14 og den 7.
august 1914 blev kelen lagt.
Samme ar sker der en stor il-
debrand pd veerftet - af sam-
me drsag er der ikke opfert
dato for stabelaflobning.
Gudmor har der aldrig vae-
ret i felge Jens Fisker-Ander-
sens sen ing. Niels Fisker-
Andersen pa nogen nybyg-
ning. Preveturen & assuran-
ce er optegnet med den nette
sum af kr. 185,92. Totalsum
for skibet er kr.: 42.840,00.
Den 15. marts 1915 bliver
skibet afleveret (denne dato
er for familien Fisker-Ander-
sen en meerkedag, idet tree-
skibsveerftet blev anlagt i
1893 den 15. marts og stal-
skibsveerftet i 1907 ligeledes
den 15. marts.

Modtager af S/5 Skjelsker
er: A/S Dampskibsselskabet
SKJELSKIR af Skjelsker, og
skibet benyttes som last- og

passagerskib til Ome og Og i 1995 sejler den stadig
Agersp fra Skeelsker til 1962. med passagerer.
I 1963 kebes det for

13.500,00 kr. af Foreningen VELSEJLET
fra ophuggerfirmaet H.L S/S SKJELSK@R !!!
Hansen, Odense. Ulla

Sats og layout: Lene Kjar

Oplag: 1200 eksemplarer

Forsidebillede: Indvielsesdagen i Frederikssund den 11. juni 1994. 5/S Skjelskers maskintelegraf
har sldet VEL. Skibsferer Frits Holm Hansen. (Politiken 14/6-94.)

Bagsidebillede: Poul Petersen og Erik Petersen i Skjelskors maskinrum. (Politiken 14/6-94.)
Foto side 10: Gavltegning af S/S Skjelskzer. (Foto: Ove Nielsen.)

Trykning: Hedehusene Bogtrykkeri A[S




Formandens beretning

I skrivende stund midt pd sommeren
1994 har 5/5 »Skjelsker« efter den
langvarige oplagning sejlet i naesten
3 fulde saesoner, og vi har deltaget i to
regattaer for dampskibe. 1 1993 i
Flensborg og her i begyndelsen af juli
méined i Gateborg.

Felles for begge stmvner er at vise
de besogende, hvordan setranspor-
ten foregik for et lille hundrede dr si-
den med de forste mekanisk frem-
drevne skibe. Etligesa vigtigt formal
med disse »traef« er at vi indbyrdes
kan sammenligne vore skibe - hvor
langt er man ndet, hvordan klarer de
forskellige organisationer sig: med-
lemstal, aktive som passive, skono-
mien, far I stette fra rederier, fonde,
private, eller maske det offentlige?

Med hensyn til vor sydlige nabo er
det nok der de fleste offentlige mid-
ler er til rddighed, man har store og
omfattende projekter med en skare
af frivillige der yder et vasentligt bi-
drag sdvel ved sejlads som restaure-
ringsarbejdet.

Vore nordiske naboer er det svaere-
re at lodde dybden af, redderne er
nok lidt mere villige til at hjzlpe. D.S
»Bersysund«, Norge, fik offentlig
stotte til genetablering af agtersalo-
nen, et arbejde i millionklassen. Ski-
bet sejler pd et 5- drigt certifikat og
regner med at skal anvende 5 mill.
kr. ved naste syn.

Svenskernes 5/5 »Bohuslin« pi al-
der med »Skjelsker« tager 300 passa-
gerer og ejes af Angbdten Ekono-
misk Forening, en ideel forening.
Den ulennede beszming er pa 12-15
m/k'er. Der er en omfattende re-
staurant ombord, man sejler i rute-
fart flere gange om uge i hejsasonen
og chartres i for- og eftersommeren.

Ved stevnet i Goteborg var der ikke
feerre end 11 veteranskibe, deriblandt
3 bade fra seerne Vineren og Vitteren
som ikke turde g lzngere ud pa de
salte vover - kedelvandet hentes nor-
malt fra det vand der sejlesi.

I Flensborg var der 6 skibe med den
nu ferdigrestaurerede 5/S » Alexan-
der« som festens midtpunkt. Det har
varet en hidrd kamp at fi denne
fjorddamper, bygget i 1908, gjort
sejlklar efter forst at vaere oplagt i 10
ar inden rederiet besluttede at for-

zre skibet til en aktiv kreds af 160
medlemmer, som skaffede ca. 1 mil-
lion kr. Men der métte skydes knap 3
gange s mange offentlige midler til
for skibet igen kunne std ud med de
max. 150 gzester pd sommerudflug-
ter pd Flensborg fjord, og bemandet
med frivillige.

I 1976 havde vi det ferste stiftende
made i Nord Steamn sammenslutnin-
gen. Allerede 1 1978 madtes vi i Ke-
benhavn og igen 10 ar senere. Det er
planen, at vi medes hvert andet drien
af de nordiske lande, og i 1996 er det
sdledes vor tur igen.

veligt talt sat teering efter naring. Vi
sogte samtlige rederier om stotte,
men de vidste nok hvad det kostede
at holde sddan en gammel skude i
s#en og betragtede os naermest som
tossede. Handels- og Sefartsmuseet,
Nationalmuseet m.fl. mente nok at
vi gjorde et godt kulturelt arbejde og
stottede vor sag, men penge havde
man ikke nogle af. Fra private perso-
ner, fonde og industrien har vi gen-
nem drene modtaget en del stette,
men det rakte ikke til keb af andre
bevaringsvaerdige skibe, som i mel-
lemtiden er hugget op.

Vi har ikke modtaget offentlig stet-

5[5 Alexandra

Hvordan klarer vi os i Nord Steam
sammenslutningen? Vi kan vaere
stolte over at vare den forste for-
ening af sin art i Norden. Ndr dette
er sagt md vi ogsd konstatere, at vier
langt den mindste, det vare sig
medlemsmaessigt som antallet af be-
varede skibe. Hvad skyldes nu det-
te? Der er flere grunde hertil.

Ved keb af S/5 »Skjelskor« i 1963
var hun i en elendig forfatning. Alle
foreningens midler var brugt til ski-
bet, og havde Tuborgfonden ikke
trddt til med et beleb svarende til an-
skaffelsessummen, havde det set
sortud, selvom mange ydede en me-
get stor arbejdsindsats, og vi fik en
masse assistance og materialer fra
diverse firmaer.

Langsomt har vi gennem drene re-
staureret skibet, hele tiden bogsta-

te og er stolte over det vi har ndet
uden denne hjelp, men det kan dis-
kuteres, om dette ikke er vejen frem-
over?

Det sterste bidrag vi har modtaget
indtil nu er uden for al tvivl da vi fik
overladt 5/5 »Bjern« af Randers
Kommune for 72 kr., en krone pr. dr.
Hun er det sidste dampdrevne skib i
det danske skibsregister bygget i
1908. Deter et spergsmdl, om vi ikke
burde sege at redde en af de sidste
smd motordrevne ferger inden de
ogsd forsvinder?

Vil »Bjsrnen« vaere klar til steevnet i
19967 Vi far se.

At det kan lade sig gore at bevare
en siddan gammel slebebdd beviste
nordmandene, som bl.a. medte op
med D/5 »Forlandet«, en kombine-
ret hvalfanger og bugserbidd med en
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3 cylindret dampmaskine pa 650
IHK. Hun er bygget i 1921 og er lidt
starreend 5/5 »Bjarn«,

Der er to ir til veteranskibsstaevnet,
og det er ikke spor for tidligt at taenke
herpd. En dygtis PR M/K efterlyses. Vi
skal bl.a. have lavet en ny profil og
brochurer, der fortseller lidt om vore
aktiviteter.

M4 jeg slutte med et par ord om 5/5
»Bjern«. Som det ses et andet sted i
bladet gir det fremad, men der er
nemt plads til flere aktive M/K'er.
Findes der f.eks. en dygtlig maskinme-
ster, der kan pitage sig at renovere de
to dampspil pa for- og agterdaskket?

Vi har haft en god sason i dr med
masser af charterture og en fin be-
lazgning pd sendagsudflugterne.

Der skal lyde en stor tak til alle de se-
folk, der har ofret deres fritid/ferie
for at gere teneste ombord pa 5/5
»Skjelsker«. Hvad skulle vi have gjort
uden denne assistance?

Tak til:

Hempels fond for kr. 10.000 til maling.

Hede Nielsen for favorable vilkdr for levering af ilt og gas.
Hedehusenes bogtrykkeri for trykning af vort blad.
Ankeret for donation af kr. 5.000.

Philips for marinehgjttaleranleeg til Skjelskar.

Aret der gik

2. pinsedag den 31. maj 1993 indled-
tes den 25. sazson pd Roskilde Fjord.
Efter 5 drs fravaer kom vi tilbage efter
farst at have haft chartertur til Skael-
sker pinselerdag. Oh, hvilken fryd -

Roskilde Dagblad havde meddelt
sine lasere, at nu kom vi. Og sd var
pokker lps. Formanden for lejerne i
Roskilde Havn styrtede op til kom-
munens tekniske afdeling, hvorun-
der skibet herte hjemme, og fik dem
til at tilskrive foreningen, at hvis vi
sodede og reg, sd skulle vi ud af hav-
nen.

Sikken en velkomst! og det endda
forend vi var ankommet. 1 »Bytin-
get« den 9. juni havde vi en sober
samtale med byridsmedlem, for-
manden for sejlklubben, vor egen
formand og vor skipper. Samtidig
blev METALSs film vist. Hele udsen-
delsen varede 1 time og blev genta-
get ugen efter. Forvarmeren var kar-
dinalpunktet. Den var ikke feerdige-
tableret - oh raedsel, det haengte de
os op pd. Vi bunkrede helt i Frede-
rikssund - 4 timers sejlads - for ikke
at komme kulstev pa badene i hav-
nen. Dertil er kommet en stor om-
kosting: slamsugning. Koks er ble-
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vet indkebt i dyre domme for at fyre
op uden rog og sod. En damper
uden reg?? Havde vi »Hjejlen«s sta-
tus ville det vaere himmelske forhold
at arbejde under. 5tor succes havde
vi ved vor genkomst. Mange dejlige
charterture og samarbejdet med
»Sagafjord« er gnidningslest.

Til Flensborg var vi inviteret til
dampskibsstevne af 5/5 »ALE-
XANDRA« i midten af juli. Den tur

vil beseiningen fortelle om andet
steds. 21.000 kr. fik vi bare for at del-
lage.

Vor ene redningsflide blev kasse-
ret, og det var en dyr affaere, men vi
blev reddet af DSB, der skeenkede os
en sddan. Til og med chartrede
DSB's rederiafdeling skibet og hav-
de en fin tur. Et tysk bryllup sendre-
de bryllupsdatoen for at kunne kom-
me med »Skjelsker« - 100 menne-
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sker. TV 2 LORRY brugte 4 timer pa
vort skib, lejede en fiskerbdd for at
fotografere. Indslaget varede 3 mi-
nutter - men det var fint.

De meget trofaste har ventetde 5 ar
pd os - Naturfredningsforeningen i
Frederikssund - opfulgt af samme
forening i Roskilde - Maskinmester-
foreningen - Odd-Fellow o.5.v. »An-
keret«, der trofast har spurgt efter os
havde en sejltur den 21. juli, og den
donerede kr. 5.000.

Den 20. august glider vi ud af fjor-
den, og kommunen har meddelt os,
at de forlanger kontrol med alt, hvad
vi foretager os - uanmeldte beseg,
maskinjournal kontrolleres, eftersyn
af brug af forvarmer, kun opfyring
pd 2 timer!! Det md vist vaere at be-
vage sig pd vanviddets overdrev.
Alt dette er krav fra LIRK's formand
(lejerne i Roskilde Havn).

Maglekildefirmaet, der har leveret
dele til forvarmeren fir som betaling
sejltur i Kebenhawns Havn fra Ama-
lichaven til faergen »Sjeelland«.

Tuge 34 sejler vi atter for Havnevae-
senet - effektivt. I september for
Publicistklubben med Hans Bischoff
til Drager, og l=gger op den 11. sep-
tember efter en begivenhedsrig
sommer.

Vi har fiet gode mestre fra hele
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Sjelland og nye skippere helt fra
Bandholm. Ja det gir fint for lille
Skjelsker, vi er ikke glemt efter de
mange dr i dokslag pd Holmen. Og
bdde »Bjorn« og »Skjelsker« har haft
den Iykke atligge pd Nyholm.
»Bjarn« er nu det sidste store mdl.
Og denne gang betaler vi ikke de
store regninger men seger fonde om
donation. Det er overslaget forst.

Aret der kom

Og naeste dr 1994 blev et lykkens &r
for vort skib. Den venlige imadekom-
menhed, vi medte hos byridet i fe-

11. juni sejlede ind til Frederikssund
Havn. Vi felte os, som skipper ud-
trykte det: »som den grimme alling,

5/ Skjelsker ynder havneugen 1993. (Foto: Ove Nielsen)

bruar mined var usvakket, da vi den

Om vi kommer tilbage til Roskilde er
nu afgjort. Da ingen af bessetningerne
vil pdmenstre i Roskilde Havn harbe-
styrelsen segt basishavn i Frederiks-
sund, hvor vi har medt megen velvilje
hos byridet der.

54 naeste drs beretning forventer vi
at blive absolut positiv.

der gik sd meget grueligt igennem -
0g sd blev modtaget som en svane«. -

Frederiksvaerk Stilvalsevark lod
05 gd i venteposition en lille uge, for
vi kunne anlebe vort sommerkvar-
ter. Vi fik med lodder og trisser tilla-
delse til at ligge i deres havn, fordi vi
beviste, at vi ikke var et »fremmed«
skib, da en stor del af skroget, 48 m
var sponsoreret af vaerket.

Kl. 8 lerdag morgen tidlig tog vi i
Frederikssund pastor Owe Scheel
med menighed ombord for atsejle til
Roskilde for at landsaette dem. Vi
havde hejtidelig ansegt teknisk afd.
om lov. Kl. 13 preecis rundede 5/5
»Skjelsker« pynten med alle flag
over top. Vejret var med os. P4 kajen
stod borgmesteren med kommunal-
direkteren og havneudvalgsfor-
manden. Vikingerne fra Vikingespil-
lene var linet op og gav os en fanfare
pa lur. - Aldrig har vi oplevet noget
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lignende. Allerede kl. 16 gled skibet
ud pd sin anden chartertur samme
dag. Turistturene var for fd - 2 afgan-
ge kunne slet ikke dekke behovet -
sd naste dr bliver afgangene 1300,
1430 0g 1600.

Sct. Hansaften, der jo er medlem-
memmnes aften, blev afblaest med 15
sek.m. vestlig vindstyrke.

Flensborgturen 8.-10. juli var ogsd
skonomisk en succes. Kursen var
haj, da vi fik vor andel i D.mark.

Havneugen var forlenget til 10
dage. Desvaerre far vi ikke mere do-
neret kul, sd4 med CO2 og energiaf-
giften er vi oppe pa kr. 2.000 pr. ton,
og med et forbrug pa 40 tons pr. sejl-
seson er det jo en slem bet.

Sefartsstyrelsen har givet tilladelse
til 80 passagerer pd Roskilde Fjord til
Kulhuse og Kebenhavns havn. Og
det mest spaendende er, at »Skjel-
skor« nu md sejle med 60 passagerer
fra Helsinger til Drager!

Efter havneugen har der varet ad-
skillige charterture. Verftopholdet
er i uge 37 i Gilleleje, og i uge 38 l=g-
ges op for vinteren med overdaek-
ning af skibeti lighed med kongeski-
bet.

Fra borgmesteren i Frederikssund
har foreningen modtaget takkeskri-
velse og med tilsagn om at vi for
fremtiden mé have basis der.

Ulla

Sejltider i Frederikssund 1995.
Fra 18. juni til 6. august afgar S/S Skjelsker kl. 13 - 14.30 & 16.00.

Den 9. juli sejles der ikke, da vi er til dampskibssteevne i Flensborg,.

Renovering af S/S »Bjern«

»Bjern« er nu blevet overd=kket med
et tag af transparente plader, og si-
derne fra tagskagget ned til fenderen
deekkes af presenninger, der hver
deekket 4 meter og som let kan rulles
op hver for sig, s man kan komme til
at arbejde.

I styrbord side udfor maskincasin-
gen har vi anbragt et hulplan 1,2 x
4,8 meter, som kan bruges til buk-
ning af vinkeljern m.m. Agten for
dette anbringes en esse; der kommer
enlemitaget over essen af hensyn til
regen.

I bagbord side agten for maskinca-
singen er der opstillet en sejlebore-
maskine, der skal bore 1 hundredvis
af huller til nagler i plader og profil-
jern. Filebank, svejseanleg og en
mindre luftkompressor stir pd ag-
terdaekket. Dakket i bagbord side
fra nedgangen til maskinen og foref-
ter til opgangen til broen er forbe-
holdt trebearbejdningen.

Mellem forkant af maskinskyligh-
tet og kedelcasingen saettes en kran-
bjelke op i en hejde af 3,9 meter over
daekket med en lebekat og en 1 tons
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talje. Kranbjelken er 8 meter lang og
kan forskydes, s den kan rage 3 me-
ter uden for styrbord side. Den an-
bringes over lemmen over fyrplad-
sen.

Den store luftkompressor er an-
bragt ved forkant af kedelcasingen
tvaers over skylightet til salonen,
dens stoie luftbeholder bliver ogsd
brugt til den lille kompressor.

Hovedparten af stilarbejdet bliver
fornyelse af det meste af skansebe-
klzdningen, lenningen, lennings-
stotter, lenseporte, konsoller for
pullerter, sideplader og karmplader
for kabys, skylightkarme, fornyelse
af bovband og svineryg, fendervink-
ler, spygatter, retning af steevnskin-
ne og indtrykning pd bagbord bov
samt reparation af ankerklys. Forny-
else af konsoller for davider.

Retableringen af kulfyringen om-
fatter fjernelse af to eller tre af de fire
brandselolietanke og genopbyg-
ning af kulkasseskotter med kullem-
me i begge sider, @ndring af derken
ved kedlen, sd der bliver plads til at
fyre med kul. Der er spor af hvor

doerken oprindelig var. Renovering
af askehejsen. Selve kedlen har vi ef-
ter en tykkelsemaling af fyrkanaler-
ne fdet godkendt med et arbejdstryk
pé 10 bar, og et par mindre taringer i
forbreendingskammeret skal opsvej-
ses far trykpraven, det vil sd vise sig,
om der er noget i vejen med kedelro-
rene. Indbygning af kulfyringsanlae-
get i de to fyrkanaler omfatter nye
forplader, fyrkarme, forbroer, bag-
broer, ristebaerere, fyrdere med kon-
travaegte og breendplader, askefald-
sldger, ristesteenger, sideriste og
murvark.

Sefartsstyrelsens krav om en op-
samlingstank for aflebsvand fra toi-
letter, kabys, bad og hdndvaske kan
vi opfylde ved at anvende den forre-
ste breendselolietank i bagbord side.
Tankens beliggenhed er ideel, da af-
standen til det bestdende toilet kun
er ca. 2,5 meter. Pumpen til leensning
kan anbringes, sd den er tilgengelig
fra det forreste kuld=ksel i dzkket.
Den lovbefalede rerstuds for slam-
suger kan anbringes lige agten for
toilettet under trappen til brodask-



ket. Den bagbord kulkasse bliver
nzsten halveret, s4 der ma s3 settes
et tvaerskot op lige agten for tanken.

Der er ogsd krav om, at der skal
vare en sloptank for opsamling af
olieholdigt vand. Spergsmadlet er,
om vi skal bruge den forreste styr-
bord tank til dette formdl og ogsa
formindske den styrbord kulkasse
eller anbringe en sloptank et afsides
sted i maskinrummet. Det er et
spergsmdl om hvor meget kul man
vil have plads til.

Oprinde%i g var kedlens arbejdstryk
13 kg/cm” med et risteareal pA4 m”,
og kulkagserne havde et rumfang pa
ca. 26 m’ d.ws. ca. 20 tons kul, det
skulle kunne give ca. 62 timers fuld-
kraftsejlads. Ved zendringen til 10

arbejdstryk og et risteareal pd 3
m- falder hestekraftydelsen, men da
vi hverken skal bryde is eller bugse-
re, er det kun en fordel at vi ogsd kan
spare kul. Tilsammen vil de to kul-
kasser kunne rumme ca. 12 tons kul
(ca. 50 timers fuldkraftsejlads med
10 bar arbejdstryk).

Da skibet blev bygget for 86 ar side,
blev der ikke anvendt elektrosvejs-
ning, alle samlinger blev nittet eller
boltet sammen; dette vil blive gen-
nemfort ved renoveringen, si alt
fremstdr i den oprindelige udferel-
se. Der er endnu nogle gamle skibs-
byggere og kedelsmede, der er
kendt med de gamle arbejdsmeto-
der, men deter nedvendigt at f4 nog-
le andre og yngre med i arbejdet, s4
de kan oplaeres, ellers kommer der
en dag, hvor det bliver meget van-
skeligt at bevare gamle skibe i deres
oprindelige skikkelse. Det samme
problem har vi ogsd med fyrbadere
og maskinfolk, der er kendt med
dampkedler og dampmaskiner.

Sidan bliver 5/5 Bjorn efter renovering

For at udfere det naevnte stilarbej-
de skal der bl.a. bores ca. 9000 huller
10.5, 13 og 17 mm @ og nittes ca. 4000
nagler 10,12 og 16 mm o.

I ferste omgang gir vi igang med
forskibet fra spant-30 (ved lennings-
portene). Der arbejdes pd begge si-
der samtidig, idet de fleste nye dele
er lipedannede men spejlvendte i
henholdsvis styrbord og bagbord
side.

Traedaekket, der bestdr af 75 mm
pitchpine skal underssges og forny-
es hvor det treenges. Efter altat dem-
me vil det kunne betale sig at fd lagt
plader pd efter en affreesning af
overfladen og si fd lagt tynde plan-
ker i lighed med hoveddakket pa
»Skjeelsker«, sd er vi da sikker pd at
fé et teet daek.

Ankerspillet adskilles, og der tages
stilling til hvordan det kan geres

istand, hvad der skal p4 vaerksted og
hvad der kan laves ombord.

Materialebehov

Udover det stdlmateriale vi har pé la-
ger skal vi til stilarbejdet pd d=k,
udenbords og til kulkasserne bruge:

Beholderplade R 5t. 37 /EN 10025.

4 stk. 2500 x 1250 x 5 mm, 500 kg,
10 stk. 3000 x 1250 x 5 mm, 1500 kg.
6 stk. 4000 x 2000 x 5 mm, 1920 kg.
Vinkelstal.

S50x50x6, 24m ( 4lgd.), 108 kg.
75x50x7, 180m (301gd.), 1172 kg.
100x50x8, 72m (121gd.), 648kg.
Halvrundstal.

3000 x 250 x 12 mm, 72 kg.

2000 x 250 x 20 mm, 80 kg.

Carl Andersen,
skibsbyeningsingenior

55 BI@RN
OTAR G170

4a-10

55 BlarM

OYAR G1ma  46=-08




Fregatten JYLLAND

I anledning af at jeg p.t. prever p4 at
lave en beskrivelse af fregattens ma-
skinanleeg efterlyser jeg skriftligt ma-
teriale til dette emne.

Jeg mener, at jeg har »stovsuget«
fadrelandet for mulige oplysninger,
og er gdet forgeves pd Rigsarkivet,
Sefartsmuseet med tilherende bib-
liotek, Det kgl. Bibliotek, biblioteket
v. Politeknisk Leereanstalt og B. &
W.-arkivet.

Mit hdb er, at der blandt vore med-
lemmer findes materiale som jeg i gi-
vet fald kunne line - eller der findes
maske blandt medlemmeme én der
kenderén ...

Som det méaske er bekendt, blev
maskinen med kedler, skorsten og

skruearangement fjernet for ca. 100
ar siden. Jeg har hert, at det var
mangden af messing og bronze,
hvis veerdi i penge var ret stor. Som
det mdske vides var det B. & W. som
fremstillede maskineriet, og mr
Wood, som ved besked med alle
gamle tegninger hos firmaet, mente
at enten var det pidgeldende skibs
tegninger destrueret, eller ogsd var
de gdet til ved en ildebrand i arkivet
for mange &r siden.

Det jeg efterlyser er originaltegnin-
ger eller lystryk som omhandler de-
tailtegninger af dampmaskineriet
incl. kedler og evt. rerledningsteg-
ninger.

Jeg er besiddelse af tegninger af

Flensborg 1993

»Skjelsker« var inviteret til at deltage
i flensburger Dampfrundum i dagene
16.-18 juli 1993.

»Skjelskar« deltog selvfalgelig og
derfor denne beretning.

Vi afgik fra Frederikssund onsdag
den 14. juli kl. 1000, og selvom det
havde stormet og regnet i dagene in-
den turen, havde vi rimeligt godt vejr,
ingen buler pd vandet og stremmen
med.

Vi sejlede gennem Snekkelebet og
ankom k1. 0045 til Middelfart, hvor
vi overnattede for at kunne nyde tu-
ren gennem Lillebalt i dagslys.

Vi afgik Middelfart og sejlede i smukt
vejr ned gennem Lillebeelt; i Fene-
sund havde vi en mindre grundstad-
ning - ikke noget alvorligt - vi kom fri
ved egen hjelp.

Det var en virkelig smuk tur bade
gennem Lillebalt og Alssund; pas-
serede Senderborg kl. 1500, og her-
fra gik det videre til Grdsten, hvortil
viankom kl. 1710.

Afgang Crdsten kl. 0900 med kurs
mod Flensborg, hvortil vi ankom un-
der megen larm fra dampflgiter.

De avrige deltagerei dette arrange-
ment var:

Salondamperen »Alexandra« byg-
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get 1908, Lgd. 36,96 m, br. 7,17 m,
dybg. 2,6 m.

Isbryderen »Stettin« bygget 1933.
Lgd. 51,75 m, br. 13,43 m, dybg. 54
m.

Isbryderen »Wal« bygget 1938,
Lgd. 50,00 m, br. 12,34 m, dybg. 5,25
m.

hejseskorsten, hejseskrue samt ar-
rangement af akselledning. Endvi-
dere har jeg haft til ldns H.M. Ras-
mussens: Lzeren om skibsdampma-
skinen udg. 1888, og har til ridighed
den tilherende tegningsbog.

Jeg hdber, at dette lille indlaeg vil fa
foreningens medlemmer til at kigge
godt efter i krogene, og jeg vil vare
yderst taknemmelig for en opring-
ning »hvis noget skulle vise sigl«

Med venlig hilsen

Axel Juul

Nordfeldvej 22

2665 Vallensbeek Strand
TIf. 43541470

1922 i Hamborg, hjemmeherende i
Holland. Lgd. 22,55 m, br. 58 m,
dybg.2,8m.

Dampbarkasse »Sapphire« bygzget
1908.1gd. 7,02 m, br. 1,83 m.

Endvidere deltog Tysklands sterste
damplokomotiv bygget i Berlin
1940, et rangerlokomotiv 654 byg-

WAL og ALEXANDER
»Kapitan Meyer« bygget 1949 /50.
Lgd. 52,10 m, br. 9,00 m, dybg. 3,14

m.
Sla=bebdden »Noordzee« bygget

get hos Frichs i 1949 samt et tender-
lokomotiv s1916 bygget i Trollhaet-
tan 1952. En damptromle fra 1942 og
et lokomobil fra 1954 var der ogsa.



Der var ogsd udstillet nogle damp-
maskinemodeller m.m.

Det var et keempearrangement, for
udover disse dampveteraner var der
langs hele havnefronten en masse
gogl, salgsboder m.m. Musik var der
ogsd, bl.a. Papa Bue, sd der var nok
atse og hore pa.

Der var ansldet 100.000 bessgende
pé de tre dage, men de var heldigvis
ikke ombord pa »Skjelsker«allesam-
e,

Der var gang i flojten mange gange
i lobet af dagen, og i 4 timer havde vi
»dbent skib«, hvor der skulle stem-
ples billetter; tyskerne er helt vilde
med stempler, sd der var nok at se til.

Dagen sluttede med et keempe fest-
fyrvarkeri.

Lerdag havde vi fra k1. 10.00 til 12.00
»dbent skib«, og derefter deltog vi
sammen med »Alexandra« og damp-
tog i 2 kombiture. Disse ture foregik
ved at skibe og tog afgik fra Flensborg
med passagerer til marinestation
Murvik, hvor der blev byttet passage-
rer, som blev returneret til Flensborg,.
De svrige skibe sejlede rundtur pd
fjorden. Fra 1700 til 1900 var der atter
»dbent skibe.

Sendag formiddag benyttede vi til et
besag pd sefartsmuseet og kl. 1200
havde vi endnu en kombitur. K1.1500-
1700 var alle skibene pd tur til Oksep-
erne retur til Flensborg; det var flot
med alle disse dampere, og sikken en
dejlig sort reg - det var godt, det ikke

NORDZEE

var i Roskilde. Efter en meget hojtide-

lig afslutning var et anstrengende og
begivenhedsrigt arrangement slut.

Mandag morgen sejlede vi over til
Flensborg for at bunkre, og derefter
var vi ved tolden for at udklarere. Det
var meningen, at vi skulle afga samti-
dig med de andre skibe, men det gik
der kludder i, 54 det endte med, at vi
bare sejlede. De andre indhentede os
senere, og da de sejler megethurtigere
end os, forsvandt de hurtigt forude.
Vores naeste mdl var Marstal, hvor

Nye beger

Den 3. majudgav Historisk-topografisk Selskab i Lyng-
by-Taarbaek bogen »BAADFARTEN pd Lyngby Sg,
Bagsveerd Se og Furespen«, skrevet af arkivar
cand.mag. Jeppe Tensberg. Bogen er udgivet i anled-
ning af Baadfartens 100 &rs jubilaeum den 17. juni. For-
uden sejladsen behandler bogen ogsa de enkelte bade,
som Baadfarten har haft op til 23 a%ssamtidig. Bogen er
pa 144 sider i stort format med over 150 billeder, kort
og tegninger, heraf 32 farvebilleder. Pris for medlem-
mer kr. 73,80, for ikke-medlemmer kr. 98,00, plus for-
sendelsesomkostninger pa kr. 20. Bogen kan bestilles
pa telefon 42 88 43 83 eller telefax 45 88 86 27 hos
Byhistorisk Samling i Lyngby.

vi havde en aftale kl. 1800. Det var
meningen, at vi, hvis der var tid,
skulle sejle nord om /Are, men pd
grund af en misforstdelse sejlede vi,
medens skipper fik sig en middags-
lur, syd om. Det var ikke populart,
men vi ankom da i tide til Marstal,
hvor vi fik en fin velkomst. Vi sejlede
en aftentur med indbudte fra Mar-
stal. Turen gik op til Stryne og retur
til Marstal. Vejret var fint, sd detblev
enrigtig hyggetur.

Tirsdag formiddag var vi pd museum,
og her blev vi budt velkommen af Erik
Kroman, som fortalte om Marstals hi-
storie samt bad pd rigabalsam. Heref-
ter gik vi selv rundt pd museet; deter
et dejligt museum, men det kraver
flere dage, hvis man skal se det hele.
Enlille tur rundti byen efterfulgt af et
velbesegt »dbent skib«. Det var et kort
men positivt beseg i denne dejlige so-
fartsby, som altid errar at geeste.

Afgang Marstal kl. 1430. Passerede
Rudkebing, gik gennem Lange-
landsbzltet og sejlede under Vest-
broen, somer imponerende, iser nar
man ser den fra sesiden. Vejret var
stadig med os, bortset fra nogen
tdge, som vanskeliggjorde navige-
ringen, men vi fandt da Roskilde og
de hjemlige kedgryder uden de sto-
re problemer, og hermed var endnu
en tur vel overstiet.

Deltagerne



Billetpriser:

Chartertur:

kr. 1.500.

Barn: kr. 10,00. Voksne kr. 25,00.

1 time kr. 3.000, derefter pr. sejltime

Hvad siger husholdningsbudgettet?

Gratis arbejdskraft, gratis tjenestey-
delser samt gratis leverancer af en
lang reekke udstyr, materialer m.v. er
shemmeligheden« ved vor forenings
bestden i snart 32 4r, eller med et an-
det sprogbrug foreningens »good-
wille. Men hvad med skonomien?
Rygraden i foreningen, som en af de
stiftende maecener kaldte den i erken-
delse af, at kontanter er uundvaerlige
i processen for at overleve, hvilket vi
madtte sande lige fra starten, hvor
hver en krone blev vendt og drejet,
fer den blev brugt.

Vi havde status ferste gang pr. 31/12
1963. kostede et medlems-
skab 15 kr. om dret, hvilket nasten
var for stor en byrde for en hjemme-
gdende husmoder til at melde sig ind.
Man forstod jo at omgds hushold-
ningspengene med fornuft. Et for-
hold Ulla som foreningens kasserer
gennem alle drene har benyttet sig af.

Omtalte status udviste en »formue« i
kontanter pd kr. 504,41, men samtidig
var der udestdende fordringer pa kr.
1.138,50 til lysmaskine, postkort og
kuverter. Der var altsd en start pd
1964 med en ga=ld, en sikaldt frem-
medkapital. Noget man absolut ma
gore sig fri af sd hurtigt som muligt.

Den efterfalgende status pr. 31/12
1964 kom foreningen ud af med et
overskud pd kr 1041753 takket
vaere en donation fra »Tuborgfon-
den« pd 15.000 kr. Og herefter har
foreningen ligetil i dag klaret sig
udelukkende ved egenkapital fri af
ldn eller anden form for g=ldsat-
ning,.

Det er naturligvis ikke hensigten
her at foretage en regnskabsanalyse
baseret pd alle drene. Men jeg kan
oplyse, at fordelt over hele perioden
er der tale om 12 4r med underskud
og altsd 19 dr med overskud. Det

sterste underskud havde vii1992 pa
over kr. 203.000, hvilket bragte egen-
kapatalen ned p4 ca. kr. 134.000, men
»5kjelsker« havde jo som bekendt
ikke haft skruen i vandet i henved 4
dr. Med et overskud i 1993 pd lidt
over kr. 96.000 blev egenkapitalen
stimuleret til lidt over kr. 230.000 - et
belab, der ikke er af en imponerende
sterrelse i en forening med reder-
virksomhed som eksistensgrundlag.
Det herer med i billedet, at forenin-
gen igennem hele perioden har
brugt kr. 2.019,135 alene til restaure-
ring.

Det valgsprog, der stir under skibet i
Paris” byvdben, er som skabt til vor
forening: »Det gynger, men synker
ikkes.

B.A.

Formand:
Kasserer og redakter:

Giro: 707 13 45,
Sekretaer:
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S/S »Sct. Knud«

5/5 »5ct. Knud« var nybygning nr.
192 fra Frederikshavn Varft 6 Flyde-
dok, bestilt af Odense Hawn den 6.
juni 1930 som kombineret bugserbad
og isbryder.

Skibet blev kellagt den 15. august
1930 og sesat og debt den 5. novem-
ber samme Ar.

Hun blev opkaldt efter den Hellige
Sct. Knud, hvis jordiske rester ligger

toj, ca. 30 meter, med »krydserhak«
og »isbulb«, ingen Tumble home, ri-
meligt lav dybgang og rigelig ma-
skinkraft.

Ved bygningen blev »Sct. Knud«
udstyret med en stor og meget flot
salon, bygget i mahogni og beretnet
til meder afholdt af Havnevaesenet.
Skibet var derfor registreret til ikke
mindre end 72 passagerer.

Sct. Knud som nyg
til skue i Sct. Knuds kirke i Odense.

Oplegget for indhentning af tilbud
lod i sin tid: Et bugser- /isbryderfar-

»5et. Knud« bley feerdig fra veerftet
den?. januar 1931 og afgik direkte til
Odense efter provetur med kaptajn

J. Mielsen ved roret til neesten 29 irs
trofastarbejde i Odense Havn og ka-
nal.

»5ct. Knud« blev i december 1959
solgt til skrothandler H.E. Hansen,
Odense, som igen solgte skibet til
Fowey Harbour Service, hvor hun i
1960 fik navnet »5t. Canute«.

Skibssiden blev malet gren, skor-
stenen hvid/sort med redt bind og
hvid lilje.

»5t. Canute« gjorde tjeneste med
bugseringer pd Themsen, indtil hun
i 1969 ankom til Exeter Maritime
Museum, hvor hun stadig er i stand
til at holde dampen oppe og sejle
med de evrige veteranfartejer (ndr
sandbankerne tillader det).

Dog fornzgter tidens tand sig
ikke. Forfaldet er i gang, og hvor
dxksplankerne er riddne, repareres
der med cement! Maskinen er godt
afspaerret fra publikum og godt fed-
tet ind. Skroget er pd trods af sine 62
r acceptabelt, men desavrre er der
intet gjort ved apteringen.

Aage Christensen, modelbygger.
(Fra Danyard Nyt, marts 1994)

Af en skibsbyggers oplevelser

af lektor, civilingenier Tage Edvard
Blum.

Sidste del. Farste del blev bragt i april
1992,

Gamle Ring-Andersen sagde: »Den
skulle du tage patent p4, lille Tage«.
Det faldt mig ikke et gjeblik ind an-
det, end at s4 simpel en ting mdtte da
vare opfundet forlengst, men efter
at have fortalt min far om mine be-
drifter, sagde han: »Du kan jo altid
preves. Jeg skrev selv min patentan-
segning og lavede nogle vistnok ret
barnlige tegninger, men til min store
forbavselse fik jeg patentet uden
vrovl. Nu skulle det selges, hvad
var sddan en indretning vaerd? Skul-
le man have en sum penge en gang
for alle, eller skulle der vare en
»Royalty« pd? Jeg fik mine forste
skuffelser og dermed tvivl om men-
neskenes arlighed, da et vaerft, hvor
jeg henvendte mig, simpelthen ko-
pierede mine tegninger og returne-

rede det hele og sagde, at det havde
ingen interesse. 54 pludselig fik jeg
et den gang meget stort bud pd min
opfindelse fra et norsk firma, og jeg
slog til omgdende. Mine forzldre
ville si gerne, at jeg skulle laese,
hvad jeg absolut ingen lyst havde til.
Men her fik jeg til starten af mine
studier, men det er en hel anden hi-
storie. Jeg kan imidlertid aldrig lade
vaere at nikke genkendende til min
klo, ndr jeg moder den pd veerfter
rundt omkring. Sidste gang var i
Nantes forrige sommer.

Etandet job, jeg ikke var glad ved, var
at skulle klippe. Uha, man skulle pas-
se pa. Ferst og fremmest naturligvis
pé fingrene, ndr man skulle sztte til,
men sd sandelig ogsd pd pladen. 54-
dan en saks havde en uforklarlig evne
til »at stjeele« fra en, ligesom hale pla-
den til sig og klippe for megetaf, hvad
man naturligvis ikke blev beremmet

for bagefter. Ogsd klippespdnen, der
som en lumsk slange krellede sig op,
kunne gere ulykker inden man vidste
et ord af det. Men man skulle jo igen-
nem det og laerte da ogsd at klippe en
udenbordsplade med spring.

54 var lokning meget mere fred-
sommeligt. Men det var arbejds-
mandsarbejde, sd det kom man ret
hurtigt veek fra.

Et arbejde, der altid havde haft en vis
tiltraekning for mig, var »nitning«. Jeg
har altid synes, at der var noget meget
tiltalende ved den mdde at forbinde to
ting pd. Jeg siger med vilje ting og ikke
metal, for man nitter jo ogsd to stykker
trae sammen ved klinkning i badebyg-
geri. Jeg vil indremme, at jeg senere,
da svejsningen treengte igennem, stil-
lede mig temmelig skeptisk over for
den. Jeg blev sdledes af en svejseentu-
siast halet ned om bord pa et fuld-
svejst, svensk skib, der var i dok hos
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Burmeister, for at se dette ny feno-
men. Jeg gik lige hen til forreste luge
agterste lugehjerner og konstaterede
her store, grimme nittede lugehjerne-
fordoblinger. De var forevrigt darligt
nittet. I min uvidenhed triumferede
jeg naturligvis over svejsemanden.
Men nitning var nu noget for sig
selv, og en nitter, som havde stdet i
nitterlzere, var et folkefzrd for sig.
Jeg kom naturligvis ogsa til at nitte,
men man médtte begynde som nagle-
varmer. Det lyder sd simpelt at var-
me nagler til »hetzglode« d.v.s. s8
varme, at det lige drypper af naglen,
ndr man rask hiver den op af nagle-
jernet og afleverer den. Men prov
selv engang, og De vil opdage, at det
er alt andet end let og som s3 meget
andet forst md leres. Og leeremestre-
ne havde ikke megen tdlmodighed,
for vi arbejdede pd akkord. Enten
kunne man ikke holde kul under
naglejernet, som naglerne sad i, og
man asede og masede og bleste dem
sorte, eller ogsd brandte det hele
sammen til en modbydelig kage un-
der naglejernet, s& man hverken
kunne fi naglerne op eller ned. I
begge tilfazlde endte det med spek-
takler fra sjakbejdsens side, i varste
fald fik man en lussing. Det var hel-
digvis ikke forbudt den gang, men
det skal siges til hans ros, athan hver
gang ordnede den utrolige »=gge-
kage«, man havde lavet, ganske vist
under dreje besvargelser og forban-
delser, og viste hvordan man skulle
gore. Og til sidst fik man det lart
med og kunne »koge nagler« rigtigt.
Man avancerede sd til forholder, og
efter det fik man lov til at preve at
nitte. Den rytme, der er over et rask
nittersjak, kan ikke beskrives. Det
ma man simpelthen opleve ved selv
at veere med i det. De lange, slanke
hammere falder ganske bestemt
(ikke noget med »kasketter«) og
med utrolig fa slag, er det nittede ho-
vede lagt op som en fin, regelmaes-
sig, flad pyramide. Er naglen for
lang, stoppes der efter nogle fi slag,
og det overfladige kappes vazk med
en sarlig mejsel, der sidder i et grin-
agtigt hindtag. Dette hindtag bestdr
af en gren gren, varmet over en nag-
leesse og snoet under vridning
rundt om mejslen og derpd band-
slet. Et meget behageligt hindtag,
der holder mejslen, men Gud ndde
den mand, der driver pd mejslen
med den langnabbede nithammer,
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hvis han ikke rammer »rent«. Ger
han ikke det, splintrer vidjen, og
mejslen forsvinder ledsaget af mej-
selholderens eder og forbandelser
over »Den kvajpande, der ikke kan
s1d med en hammer«! N4, det lerte
man, at sld, virkelig sld, ikke tjatte,
og ramme precist. Mange menne-
sker har jo aldrig opdaget, hvad
skaftet er til pd en hammer. Man nit-
tede pd akkord, og bygning af stil-
lads var includeret i akkordprisen.
Det siger sig selv, at der blev gjort
mindst muligt ud af stilladset. Der
var ikke noget med »gule reekvaer-
ker«, noget som jo heldigvis er ble-
vet bedre siden. Man stod pd en en-
kel slisk, mdske i 2.-3. sals hejde med
skibet pd den ene side og klar luft pd
den anden side. Og si fjedrede det
hele, hvad man mdtte vaenne sig til
for at ramme ordentligt. Men men-
nesket kan jo som bekendt vanne
sig til meget. De virkelige specielt
uddannede nittere var ganske utro-
lige med hensyn til at sld og ramme.
De var sd rutinerede, at de ikke kun-
ne holde varmen om vinteren. Deres
specielle form for at klunse om gl el-
ler breendevin bestod i, at hver
mand fik 3 fulde slag pi et stykke
skabelontra eller andet tree. Den,
der havde det sterste marke, havde
tabt. Ofte var det yderst vanskeligt
atsige, hvemn der havde tabt.

Vi havde trykluft til stemning af ran-
ge, sted o.s.v. og langsom gik man
over til lufthammernitning. Stermning
var egentlig en af de fi ting, som man
ikke kom ret meget med til. Jeg havde
stemmet nogle vandkasser, men vir-
kelig udenbordsstemning blev be-
tragtet som specialistarbejde, hvilket
nitning egentlig ogsa var.

Hvad der gjorde et vist indtryk pa
mig, var den glede og stolthed disse
skibsbyggere viste over deres arbej
de. De satte en re i, at intet kunne
siges imod deres arbejde, og hvis no-
gen dristede sig til det, skulle de
snart blive sat pd plads, lige meget
hvem det s3 var. Jég husker sdledes
engang, at dir. Fisker Andersen til-
lod sig at sige noget om et stad, som
han mente kunne vzre trukket bed-
re an. Han pegede pd det, hvorpd en
af nitterne omgdende slog ham over
hdnden og sagde: »Ska’ du pege fin-
gre af vores arbejde?« Ja - disse nitte-
re var et hdrdt folkefserd. De var sik-
re pd at kunne fd arbejde altid, og det

gav sig udslag i, at de aldrig arbejde-
de mere end 5 dage om ugen,men al-
tid holdt 99,99% pd deres akkorder.
De drak ogsd temmelig kraftigt. Det
var ikke ualmindeligt, at en mand
havde en 3 pgl. flaske hvidtel og en
dito brndevin med, som begge var
konsumerede, ndr dagen var glet.
Da jeg en dag dristede mig til at
sperge, om det nu ogsd var nedven-
digt at tage sd hardt til sig af de vide
varer, svarede min sjakbejds: »Ser
du, deter nu engang sidan, at geniet
md nares, ellers kan man ikke bestil-
le noget, og du kan altid fd arbejde.
Men ham, der ikke kan lave noget
selv, han md vere afholdsmand og
en pan mand helt igennem for at fi
arbejde. Maske der trods alt ligger
en vis sandhed bag dette.

Men i virkeligheden var de ikke sd
slemme, og een gang accepteret
imellem dem, regnes man som hg-
rende til. Det fik jeg mange, mange
dr efter et sldende, rerende bevis pa.

Da svejsningen rigtig greb om sig, fel-
te jeg, at jeg matte vide mere om dette,
som jeg jo intet kendte til fra min laere-
tid. Ganske vist havde jeg »Svejsecer-
tifikat fra Esab«, men derfra til gd ud
og svejse et helt skib, er der et temme-
ligt langt stykke vej. Jeg fik derfor til-
ladelse af B&W og professor Prohaska
til een dag om ugen (onsdag) at gd ud
pd Refshalesen og ifert kravledragt gd
rundt pd vaerftet og nybygningerne
og se, hvorledes man bar sig ad. Jeg
har altid godt kunnet lide at sperge
den mand, som laver arbejdet, hvor
for han nu netop ger sidan og sddan.
Jeg havde meget udbytte af disse be-
sog, of en dag, da jeg ved middagstid
kom ned fra et skib, leb jeg pd en
mand, som jeg omgdende kendte,
menikke havde seti mange, mange ir.
»5Sneglen« udbred jeg nasten halv-
hajt for mig selv. Vi havde naturligvis
sgenavne til hinanden allesammen,
og jeg havde i sin tid nittet sammen
med »=5Sneglen«, som var forholder i
Svendborg for en menneskealder si-
den. Jeg tog mod til mig og leb op pa
siden af ham og sagde: »Nu md du
ikke blive gal, men er det ikke »5neg-
len«?« Han sd yderst forbavset pd mig
ogudbred sd: »Joh! men hvem fa’ener
du?« Jeg naevnede Svendborg og »Jy-
derne«, de gamle sjakkammerater, og
sd kom det forbavsende. Han s4 stift
pd mig og sagde: »Vil du ha’ et job, sa
bare sig til, jeg er sjakbejs for mejsler-



ne«. Det varmede helt op indvendig,
jeg takkede ham, men forklarede, at
det var nu ikke af den grund, jeg var
herude. 54 stod han lidt og sagde sa:
»Men hvordan fa’en kunne du kende
mig igen?« Det var nu ikke sd svaort,
for han havde kun eet gje og var alle-
rede dengang temmelig skaevskuldret
af hardt slid. Og sddan var der mange
forskellige typer, som virkelig wvar
s@rpraegede.

En mand, der sdledes altid vil std med
en vis nimbus om sig, var den »Tyk-
ke«. Hans borgerlige navn var Ras-
mussen, og han selv var i virkelighe-
den en »institution«. Han var en me-
get dygtig maskinarbejder, der passe-
de alt maskineri pd veerftet, men des-
foruden gjorde han alt for at spare
vaerflet penge. Han fik indfert, at vi
fik det r4 stobegods hjem til deekspil-
lene pd de store 4 mastede skonnerter,
og han afdrejede alt dette og byggede
selv spillene op. Men han mente des-
vaerre at have begreb om alting, Dog
naturlovene kan selv en Rasmussen
ikke komme uden om, og respekteres
de ikke, vil man jo som bekendt altid
komme til kort.

Da man som navnt kom med til alt
arbejde, kom jeg ogsi til at arbejde
sammen med, eller rettere for den
»Tykke«. Praktisk talt alt veerktajet
blev fremstillet pa varftet, hermed
tenkes pd nithamre, store hamre,
meijsler, spraengmejsler, bor, negler,
dorne 0.5.v. Navnlig de smedede bor
var imponerende. De borede lige sd
fint som de dyreste spiralbor og
kunne holde skaeret mindst lige s3
godt; men de var ogsd haerdede af en
ekspert.

Hos den »Tykke« fremstilledes lok-
kestempler og underlag, og her ler-
te man at dreje med en bestemt tole-
rance, som var absolut pakrazvet, da
underlaget ellers ville spreenges.
Men en stor del af arbejdet hos ham
var tilsyn og smering af alle maski-
ner, hovedakselen med alle de man-
ge lese remskiver, som var nedven-
dige ved sddant et gammeldags an-
laeg.

Den store valse, som udenbords-
pladerne blev valset pd, og som var
»reverserbar«, karte ogsd med rem-
me og matte derfor selvsagt have en
meget brev remskive pd hovedakse-
len for at kunne klare de dobbelte
remme, den direkte og den krydsede
rem med deres respektive lase ski-

ver. Denne remskive pd hovedakse-
len lignede nazrmest en tromle. Den
bestod af et langt, valset svab nittet
med lask og forsynet med rundjern-
seger i begge ender af tromlen. Eger-
ne skruedes ind i de stabte nav, som
have not og kile til hovedakselen.
Den Tykke havde selv konstrueret
og bygzet denne tromle, og oprinde-
lig har den sikkert labet meget pant.
Men efter en brand, vi havde pd
vaerftet, hvor alt dette faldt ned, vi-
ste der sig betydelige slag i den tun-
ge remskive, da den kom op igen.
Det var sd meget, at lejerne pa hane-
bjelkerne rokkede og ustandselig
matte efterspandes. Den Tykke be-
stemte sig for, at den skulle ned, og
stor var min forfaerdelse, da jeg i den
korte frokost fra kl. 8-8.30 sa ham sta
pd en stige og gladelig med en neds-
tryger save egerne i tromlen over.
Jeg bemarkede spagferdigt, at vi
umuligt kunne fd den ned, inden der
startedes igen efter frokost, hvortil
den Tykke overlegent bemarkede,
at sa kom den nok selv. Jeg forsagte
endnu en gang at mane til forsigtig-
hed, udmalede omkringflyvende,
afbraekkede eger o.5.v., hvorpd den
Tykke med dyb foragt udbred: »]a,
hvad s4, dit fjols? Ved du da ikke, at
centrifugalkraften slir altid opet-
ter?« At forsege at afdisputere ham
dette ville vaere nyttelast for ikke at
sige hidblest, sd jeg tav stille og holdt
mig i behorig afstand fra valsen, li-
gesom jeg ad varede andre mod at g
derhen. Der startedes igen kl. 8.30,
remskiven slingrede faretruende, og
pludselig med etbrag slog en maeng-
de afrevne eger op igennem traetaget
og tagpappen, som om en Schraup-
nel-granat var sprunget. Den Tykke
indfandt sig omgiende ved braget,
si triumferende pd mig og sagde:
»Ka’ du 54 se’ den sldr alti’ opetter!«
Og ingen magt pd denne jord ville
have kunnet overbevise ham om an-
det. Hvad kunne sd en selle lerling -
oven ikebet sen af en amtsforvalter-
vente. En anden gang havde han
selv konstrueret og bygget en centri-
fugalblaser til spanteovnen. Jeg tror
ikke, professor Meldahl ville have
godkendt det apparat, men Rasmus-
sen var stolt af den, og vi skulle s
rigge den op. sadan en skal lebe hur-
tigt; men jeg forfaerdigedes ved at se
det batteri af mellemaksler, som gea-
rede op for hver gang, og jeg prave-
de at gore ham begribeligt, at vi ville

komme op i et sindssvagt omlab.
Men det skulle jeg bare passe mig
selv med. Da alt var klart, tog den
Tykke selv udrykkeren og skiftede
fra los til fast remskive. Remmen
fedtede i starten, men sd led der er
jevnt stigende bral, som blev hajere
og hajere i tonen for tilsidst at ende i
et vaeldigt brag og sprangning af
remmen. Da vi tog blaeseren ned og
undersegte den, var skovlene, som
var nittede til armene pa lebehjulet,
fliet ud over naglerne og sad nu som
sammenkrallede kreemmerhuse ude
i tuden pd blaseren. Ovenpd dette
reparerede vi blaeseren, hvorpad han
allernddigst anmodede mig om at
regne et passende ud. Han wvidst
godt, der var noget der hed 314 16,
men det havde han sgu glemt. Vi fik
den rigget op igen, og den gjorde
glimrende gavn ved spanteovnen i
mange ar.

Min sidste oplevelse sammen med
den Tykke var heller ikke helt almin-
deligt. Efter branden og genopbyg-
ningen af varftet, havde jeg veeret
med til at legge trykluftledninger ud
til beddingerne, og dem lavede han
sandeligt godt. Vi kerte dog med ca.
10 atm. tryk. Vindkedelen pa anleg-
get var imidlertid for lille, og nu ville
Rasmussen pd billig mide bade her-
pa. Der stod en gammel dampkedel
fra en af de smd sundbdde, som havde
faet motor, og denne kedel havde han
udset sig. Det var en almindelig re-
grarskedel, og hans plan var at pille
rarene ud og lappe endebunden. Jeg
provede forsigtigt at pivise den af-
stivning, som rarene afgav til ende-
bunden, men det var det rene non-
sens, en kedel var en kedel. Altsa fulg-
te vi hans plan, og shuttelig stod den
gamle kedel pd enden, heldigvis uden-
for maskinhusets gavl. Der blev sat
tryk pd fra luftkompressoren, og da
man ndede op pd ca. 7 atm., led der et
kempebrag, Endebunden, der vend-
te opad, havde lukket sig op skaevt, li-
gesom man lukker en konservesdase
op, og heldigvis var dbningen ind
imod maskinhusgavlen og ikke ind
imod vor 45 i heje skorsten, som stod
pd den anden side. Nu slap vi med at
blaese gavlen pd maskinhuset, det var
dog en to stens mur, men ud over det
skete der ikke videre, Jo forresten -
tagrenden fra maskinhuset faldt ned
ovre i byen, hvor den blev blaest over.
Om aftenen skrev man i avisen (ak ja,
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de aviser) at dampkedelen pd Hol-
men var eksploderet. Var det sket,
havde der ikke varet noget igen af
vaerftet, for det var en stor, gammel
skibskedel med meget vand i.

En anden uforglemmelig mand var
»Sophie«. Det var blevet hans ege-
navn, fordi han som arbejdsmand
havde det job at holde arbejdernes
spisehus rent, fyre om vinteren o.s.v.
Senere, da vi fik mange arbejdere pd
varftet overtog han ogsa rengaringen
af kontoret.

Han var en mand af godt humer, en
righig fynbo, som altid s lyst p4 til-
vaerelsen. Han havde faet en vis for-
kerlighed for de gamle storbide,
som benyttedes til transport af arbej-
derne. Han e#sede dem og holdt dem
i orden, og langt om lenge havde
han da ogsa fdet leert at vrikke, hvad
han var meget stolt af. Ligesom »Per
Degn« i Holbergs »Erasmus Monta-
nus« havde han ogsd evnen og viljen
til at forbedre sit embede. De dage,
hvor vi havde stabelaflebning, var
absolut hans meget store dage. Der
ar altid en vis festivitas over disse af-
lebninger, og mig har det altid beta-
get at se et skib lebe af stabelen, og
jeg har dog set mange lobe af. Varf-
tet havde selvislgelig flag pd, ny-
bygningen var pyntet med flag og
eventuelle opliggere, 3 mastede
skonner ved varftet, »flagede over
top«.

MNoget for tiden neermede sig, sejle-
de »Sophie« over i byen med en af
sine keere storbdde. Han lob langs
molen og ribte til de folk, som havde
samlet sig for at se stabelaflebnin-
gen: »5ka De ikke over at se aflav-
ningen? Det koster alti” det bitter-
ste«. Og kort efter havde han en jol-
lefuld, som han skyndsomt aflevere-
de pd Holmen for sd at g tilbage ef-
ter flere. Som kom det store sjeblik
og altid uhyre pracist. Skonnerten
lob under dundrende hurra i van-
det, og nu var det jo overstdet, og sd
var det bare med at komme over til
fastlandet igen. Men nu kostede det
skam 25 sre pr. nase, ellers mi de
bli" derovre til naste gang, sagde
»5ophie« opmuntrende. Men det var
en aflebning nu nok veerd, og han
bjergede sin fangst med stor sindsro
og tilfredshed.

Selve aflebningsteknikken var den gam-
meldags uden hydrauliske stempler,
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trigger o.5.v. men baseret pd en sd stor
og grundig erfaring, at kom man 5 mi-
nutter efter den fastsatte tid, var man
sikker pd at finde fartajet flydende pa
vandet. 3 mastede skonnerter og iav-
rigt alle traeskibene lab af pa kelen
kun med nogle kortere sidelab for at
sikre tvaerskibs stabilitet. Fremgangs-
mdden var sddan en primitiv afleb-
ning var omirent som felger.

Skibet var stillet pd bedding med
ret stort fald, som regel 1" pd foden.
MNar det var klar til aflsbning, blev
lebetajet lagt, og man fjernede s
mange af de »faste« eller »torre« kel-
klodser, som man af erfaring vidste,
man turde. Umiddelbart for aflob-
ningen kiledes der kraftigt op, s
vaegten af skibet overfertes delvis til
detsmurte underlag. Derpd begynd-
te man at fierne de sidste, faste kel-
klodser, hvor trykket var blevet en
del formindsket efter opkilningen.
Man drev gemne disse klodser ud
ved hjelp af vandrette ramslag, der
gled i smurte slidsker. Man ndede
sjzldent at drive alle keleklodserne
ud, som regel tog skibet selv de sid-
ste. Een gang startet, kunne det ikke
stoppes, men vandt hurtigt fart.
Man enskede - iszer med treeskibe -
at fi det hurtigt overstdet. Langskibs
styrke er jo som bekendt ikke sd stor
i treeskibe. Stopningen af sddan en 3
mastet skonnert klaredes som regel
ved hjelp af 2 stokankre nedgravede
i selve beddingen ved siden af skibet
lzengst oppeiland. Det ene var meer-
kelig nok et gammelt Trotmann-an-
ker, som faktisk holdt bedre end det
almindelige stokanker, der som re-
gel kom op temmelig hurtigt og
skrabede afsted ovenpd beddingen,
hvorimod Trotmann- ankeret gik i
og blev med at vaere nede, treekken-
de en dyb fure i beddingen. Der var
nu god plads for aflebning i Svend-
borg Hawn, og aflebningsvagten
var jo ikke stor, selvom et traeskib er
relativt tungt. Man regnede skibets
egenvaegt i aflebningskonditionen
lig med registertonnagen. Igen en
herlig - for legfolk forvirrende ting,.
Altsd en skonnert, der mdlte 300 R
tons (rum tons) vejede selv 300 tons
a 1016 kg. Mig bekendt blev der i
min tid aldrig lavet nogen aflabsbe-
regning. Jeg har overvaeret over 25
aflebninger pd de to varfter, og jeg
mindes aldrig at have set noget g
forkert, hvilket turde veaere bevis for,
at man mestrede den kunst at satte

et skib i vandet pd den gammeldags
facon.

Reparationsarbejde kom man selvislge-
lig ogsd med til, og som regel var det
meget forceret, idet det skulle vare
feerdigt pd den tid, skibet brugte til at
losse. Tilmed foregik det ovre i byen
d.vs. ved kajen, hvor man ingen mu-
lighed havde den gang for at f& tryk-
luft eller anden hjzlp. Det var som re-
gel skansekleedning, lenningsstatter,
skildpadder til styreledninger og
lign., det drejede sig om. Man spraeng-
te naglerne med sprangmejsel og en
kedelsmedehammer. Ikke noget med
at braende nagler ud. Det tog heller
ikke mange slag for en mand, der kun-
ne hdndtere sddan en hammer, for si-
dan en 3/4" nagle tabte hovedet. Man
lzerte hurtigt, hvad der kunne rettes
pé stedet, og hvad der mdtte »ud og
ind«. Havde et sjak forst fiet sluttet
akkord om sidan et reparationsarbej-
de, var de ikke meget for at fd andre
ind i jobbet, og dette forte flere gange
til utrolig lange arbejdstimer. Jeg min-
des engang ved juletid, hvor vi var i
gang i mere end 36 timer i eet traek. Jeg
kan huske, at min far kom ud til mig
om natten med noget mad. Til gen-
g&ld tente man sd meget godt pd sd-
dan en akkord. Man fik et godt indblik
i retning af plader. Hermed mener jeg
naturligvis ikke pd en rettervalse,
men pd planen ved hjzlp af hamre.
Det skal der ogsa noget neer en eks-
pert til, men en sidan havde vi ogsd i
»Lange Mortensens,

Min leretid faldt under den farste
verdenskrig, som selvsagt satte sit
preeg pd alt ogsd pd veerftet. Materiale
var vanskeligt st f4, og som krigen
blev skeerpet med vindskreenket un-
dervandsbadskrig gik det hirdt ud
over Svendborg skonnerterne. Jeg
mindes, hvorledes en helt ny 3 mastet
skonnert, »Hermes«, pd sin allerfarste
rejse - lige gdet fra vaerftet - blev passet
op i Kattegat og braendte op indenfor
Skagen. Mester Ring-Andersen var
helt ude af sig selv, hvad man godt
kan forstd. Her var alt det bedste, man
kunne fremskaffe, sat i et nyt skib,
bygget sd godt og omhyggeligt som
overhovedet muligt og s en s elen-
dig afslutning. Men verden er i mange
henseender markvardig. Som dreng
havde jeg i Renne havn kravlet i rig-
ningen pd en eeldre, oplagt, finsk
skonnertbrig »Alfhild«. Den var for-



modentlig den gang for dyr i drift, tog
vel neeppe nok med sig og havde be-
hov for en ret stor beszetning med den
rigning. Jeg skulle made gamle »Alf-
hild« igen. Den blev kebt af en kul-
grosserer i Svendborg, og den kom
over til Ring-Andersen for at blive
»gjort lidt ve'«. Efter reparationen,
fornyelse af rig 0.5.v. gik denne gamle
skude ud med props fra Finland eller
Rusland til England og hjem med
mul, ligesd dybt man turde laste den,
under hele krigen uden nogensinde at
blive generet af nogen tysk under-
vandsbad. At den tjente mange penge
siger sig selv, og da krigen var forbi,
blev den solgt til en fin pris. Men man-
ge af de fine nye skonnerter led en
krank skaebne.

Pa den tid var alt, hvad der kunne fly-
de pd vandet og anvendes til trans-
port, af stor vaerdi, og det gav sig un-
dertiden hajst maerkvaerdige udslag.
Sdledes kom jeg med tl at ombygge
den gamle posthjuldamper »Kuré-
ren« fra Korser-Kiel ruten til dobbelt-
skruet last-motorskib. »Kuréren« var
oprindelig bygget pdi B & W, men
grundet manglende tveerskibs stabili-
tet havde der vist vaeret nogle vanske-
ligheder med overtagelsen, men det
kommer nu ikke denne historie ved.
Faktum er, at kuréren lige i vandlinien
havdeetbredtca. 15" tyktbalte af trae,
hvilket skaffede den fornedne vandli-
nicbredde, og da halvbredderne af VL
som bekendt indgdr i formlen i 3die
potens for tvarskibs stabilitet, skulle
der ikke sd meget til, for at fd et bedre
GM. Men kilden var kuréren, hvad vi
desvarre senere mistede en mand p4.
Man var ved at hugge de gamle lang-
skibs kulskodder ud, og der var sagt,
at der skulle s®ttes en line pd foroven,
sa pladerne ville falde ind mod midt-
skibs. Det gjorde de nu af sig selv, og
med vanlig skedesleshed undlod
man at seette denne sikkerhedsline pd.
Da den sidste plade skulle falde, var
man imidlertid ved at satte en lille ke-
del i land ved hjelp af skibets egen
bom. Det kildne skib krangede over,
sd pladen faldti borde i stedet for mod
midtskibs. Manden med spreng-
meislen sprang for livet og reddede
sig, hvorimod den ulykkelige nitter,
der slot, snublede i kontravinklerne
pd bundstokkene, faldt lige pd ansig-
tet og fik pladen over sig. En voldsom
ded setter altid sit dybe, alvorlige

prag, ikke mindst blandt 54 lille en
flok, som vi i grunden var.

Vi var to lerlinge dengang, som la-
vede alle tegningerne til nye ma-
skinfundamenter, bosspanter, bos-
ser o akselbaerere til »Kuréren« og
da det var et meget skarpt skib, var
der uendelig lidt plads. Jeg har man-
ge gange senere med undren taznkt
pa det maerkelige, at vi virkelig slap
godt fra det. I dag ville jeg slet ikke
have brudt mig om at tackle det job,
men den gang var man ung og med
en eventyrlig tiltro til sig selv. » Axel-
sens maskinfabrik«, den senere ma-
skinafdeling for det senere »A/S
Svendborg skibsveerft« havde lige
haft en lignende ombygning af den
gamle hjuldamper »Dronningens«,
og vi to unge hibefulde skibsbygge-
re havde hanligt stiet ovre ved dok-
ken, hvor ombygningen af »Dron-
ningen« fandt sted, og set pd, hvor-
dan man havde breendt hul agterude
i kleedningen og ferte et cylindrisk
ror igennem, hvorpd man med kridt
forsegte at tegne bossernes form ind
pd kledningen. Sidan skulle vi i
hvert tilfzlde ikke med »Kurérenx.
Vi tegnede bosserne ind pd linieteg-
ningen, havde en stor treeskabelon
af hullet, som det ville komme til at
se ud pd klz=dningen, og da en kla-
vertrdd var trukket fra midten af
maskinfundamentet, eller rettere
hvor dette skulle vare, gennem et
hul i kleedningen og gennem et hul i
vor skabelon ud til midten af aksel-
baereren, lagde vi fraekt skabelonen
til rette pd klzedningen med den rig-
tige wvinkel mellem skabelonens
midterlinie og Kklavertriden og
braendte sd klaedning og spanter ud.
Fisker Andersen var knap si sikker
pd vor fine metode, som vi selv var,
og aftenen for vi breendte hullerne
ud, sagde han: »Ja, lille gutter, pas-
ser det ikke, sd hanger jeg jer«. En
rar trost, dersom man havde trangt
til trest, men det gjorde vi sandelig
ikke, dertil var vi altfor selvtillids-
fulde og sikre forikke at sige vigtige.
Men det passede altsammen forblef-
fende godt, og det gjorde de bos-
spanter ogsd, som vi pd forhdnd hav-
de bukket og havde liggende klar
ovre pd sen. Hvad der derimod ikke
passede sd godt var, at vii vor utroli-
ge selvtillid og tilfredshed helt hav-
de overset, at en kobling pd mellem-
akslen netop ramte lige i en web-

spant med sin flange, og vi mdtte
ikke breende af webspantet.

Men den klarede Fisker Andersen,
som var meget tilfreds med os, nemt:
»De md sgu bare lave en anden
stumpe, det skal I ikke bryde jer om
gutter«. Og siddan blev det, sd kob-
lingen kom klar af webspantet. »Ku-
réren« blev faerdigudstyret med to
Tuxhammotorer. Den slags motorer
anvendte vistnok vandindspraijt-
ning i cylindrene dengang, og da
man sikkert ikke anvendte destille-
ret vand, snarere sevand, blev der
hurtigt slitage og ogsd utetheder i
krumtaphuset, hvor disse totaktes
motorer komprimerede. Resultatet
var, at farten, som ved preveturen
virkelig var god (jeg tror ca. 12
knob), hurtigt blev ringere efter nog-
le ture over Nordseen. »Kuréren«
kunne ikke holde fart med konvojer-
ne, og den er sikkert blevet torpede-
ret. | hvert tilfeelde forsvandt den
sporlast og tog alle med sig.

Af det, jeg nu har berettet, vil man
kunne forstd, at man som lerling pd
dette specielle varft fik en, om jeg mad
sige »alsidig« uddannelse, og det er
med den sterste respekt, jeg ser tilba-
ge pd de menneskerjeg var sat i leere
hos.

Lad v=ere, at de ikke var s steerke i
teorien og den hejere magi; men de
mestrede det praktiske, havde en
vidunderlig sund fornuft og en for-
bleffende evne til at ramme det rigti-

Be.

Siden da er jo udviklingen gdet vi-
dere med en sd rivende hast, at man
naesten snapper efter vejret nu og da.

Sektionsbyggeri, computtere, hul-
kort o.s.v. kort sagt automation. Alt-
sammen ganske overvaldende.

Jeg vil sluttet dette tilbageblik pd
en svunden tid, som aldrig vil kom-
me tilbage med at snske held og lyk-
ke for de skibsbyggere, som skal fere
alt dette videre frem. Alt dette, som
jeg har felelsen af, at man er blevet
for gammel til at vaere med i. Men jeg
vil tillade mig, ganske spagfaerdigt,
at minde om, at de sdvel som vi stdr
og stod pd skuldrene af dem, der
kom fer os.

(Efter et foredrag, holdt af forfatteren den

28. januar 1966 i Dansk Ingenierfor-
enings arbejdsgruppe for skibsbygring.)
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Billetpriser:
Barn: kr. 10,00. Voksne kr. 25,00.

Chartertur:

1 time kr. 3.000, derefter pr. sejltime
kr. 1.500.

Sejltider i Frederikssund 1995.

Fra 18. juni til 6. august afgdr S/S Skjelsker kl. 13 - 14.30 & 16.00.

Den 9. juli sejles der ikke, da vi er til dampskibsstaevne i Flensborg.




